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Tabela 4.19: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 04.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
06:00-06:30 26 0 0 0 5 26
06:30-07:00 25 0 0 0 3 25
07:00-07:30 20 0 0 0 5 20
07:30-08:00 25 0 2 0 0 29
08:00-08:30 12 0 0 0 4 12
08:30-09:00 14 0 0 0 1 14
09:00-09:30 4 0 0 0 0 4

09:30-10:00 0 0 0 0

Tabela 4.20: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 04.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS UCP
17:00-17:30 9 0 0 0 2 9
17:30-18:00 3 0 0 0 1 3
18:00-18:30 8 0 0 0 1 8
18:30-19:00 8 0 0 0 0 8
19:00-19:30 4 0 0 0 0 4
19:30-20:00 1 0 0 0 0 1

Tabela 4.21: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 05.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS UCP
06:00-06:30 1 0 0 0 0 1
06:30-07:00 4 0 0 0 1 4
07:00-07:30 5 0 0 0 1 5
07:30-08:00 4 0 0 0 0 4
08:00-08:30 4 0 0 0 1 4
08:30-09:00 4 2 0 0 0 10
09:00-09:30 6 0 0 0 0 6
09:30-10:00 5 0 0 0 0 5

Tabela 4.22: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 05.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
17:00-17:30 3 0 0 0 0 3
17:30-18:00 3 0 0 0 0 3
18:00-18:30 3 0 0 0 0 3
18:30-19:00 2 0 0 0 0 2
19:00-19:30 0 0 0 0 1 2
19:30-20:00 1 0 0 0 0 1
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Tabela 4.23: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 06.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
06:00-06:30 0 0 0 0 0
06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08:00
08:00-08:30
08:30-09:00
09:00-09:30
09:30-10:00

R |IN|RP|[R|O|F]|O
oO|lo|m,r|lO|O|O|O
oO|lo|jlo|jlo|jo|o|oO
oO|lo|jlo|jlo|jo|o|oO
oOo|lo|lo|lo|o|r |O
= IN|DdDPRP|[O[,]|]O|O

Tabela 4.24: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 06.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS UCP
17:00-17:30 4 0 0 0 1 4
17:30-18:00 4 0 0 0 0 4
18:00-18:30 8 0 0 0 0 8
18:30-19:00 9 0 0 0 0 9
19:00-19:30 2 0 0 0 0 2
19:30-20:00 3 0 0 0 0 3

Tabela 4.25: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 07.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS uce
06:00-06:30 11 1 0 0 0 14
06:30-07:00 7 1 0 0 0 10
07:00-07:30 16 3 0 0 3 25
07:30-08:00 12 3 1 0 0 23
08:00-08:30 13 1 0 0 0 16
08:30-09:00 22 2 1 0 1 30
09:00-09:30 30 4 0 0 0 42
09:30-10:00 17 3 0 0 0 26

Tabela 4.26: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 07.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
17:00-17:30 11 2 0 0 3 17
17:30-18:00 12 3 1 0 1 23
18:00-18:30 10 2 0 0 1 16
18:30-19:00 8 2 1 0 0 16
19:00-19:30 3 0 0 0 18
19:30-20:00 8 1 0 0 0 11
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Tabela 4.27: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 08.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

ucp

06:00-06:30

0

0

0

0

06:30-07:00

07:00-07:30

07:30-08:00

08:00-08:30

08:30-09:00

09:00-09:30

09:30-10:00

uniw w uibh||lO|N

OO, |O|O|O|O

Ojlojo|lo|o|oOo|oO

oO|lmr|OJlO|O|O | O

oO|lo|O|Rr|O|F, O

2
0
4
4
5
6
5
5

Tabela 4.28: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 08.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

UCP

17:00-17:30

2

0

0

17:30-18:00

10

18:00-18:30

18:30-19:00

19:00-19:30

19:30-20:00

| |00 | >

oO|0OojlO0oO|O0|O|O

oOo|o|o|Oo|O

oOjlo|jlo|lo|oOo|O

o|lr|O|O|O

0|00 |00 |

Tabela 4.29: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 09.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

UCP

06:00-06:30

0

0

0

0

06:30-07:00

07:00-07:30

07:30-08:00

08:00-08:30

08:30-09:00

09:00-09:30

09:30-10:00

OO OO|O |, |O |, |O

oOo|jlojlojlo|jo|O|O

Rr|lO|lO|lO|O|O|O

Ojlojlo|lo|jo|Oo|O

O |r|O|FR, |, |O|O
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Tabela 4.30: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 09.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

ucp

17:00-17:30

0

0

1

17:30-18:00

18:00-18:30

18:30-19:00

19:00-19:30

19:30-20:00

P Ol |W|IN|P>

O o|lo|O|O
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Tabela 4.31: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 10.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
06:00-06:30 3 0 0 0 0 3
06:30-07:00 2 0 0 0 1 2
07:00-07:30 5 0 0 0 1 5
07:30-08:00 4 1 0 0 0 7
08:00-08:30 1 0 0 0 1 1
08:30-09:00 4 0 1 0 0 6
09:00-09:30 6 0 0 0 0 6
09:30-10:00 7 0 1 0 0 9

Tabela 4.32: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 10.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS UCP
17:00-17:30 6 0 0 0 0 6
17:30-18:00 12 0 1 0 0 14
18:00-18:30 10 0 0 0 1 10
18:30-19:00 3 0 0 0 0 3
19:00-19:30 0 0 0 0

19:30-20:00 4 0 0 0 0 4

Tabela 4.33: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 11

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS uce
06:00-06:30 0 0 0 0 0 0
06:30-07:00 2 0 0 0 0 2
07:00-07:30 2 0 0 0 0 2
07:30-08:00 1 0 0 0 1 1
08:00-08:30 6 0 0 0 0 6
08:30-09:00 2 1 0 0 0 5
09:00-09:30 10 0 0 0 0 10

Tabela 4.34: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 11.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
17:00-17:30 4 0 0 0 0 4
17:30-18:00 2 0 0 0 0 2
18:00-18:30 6 0 0 0 0 6
18:30-19:00 7 0 0 0 0 7
19:00-19:30 2 0 0 0 0 2
19:30-20:00 1 0 0 0 0 1
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Tabela 4.35: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 12.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

ucp

06:00-06:30

0

0

0

0

06:30-07:00

07:00-07:30

07:30-08:00

08:00-08:30

08:30-09:00

09:00-09:30

09:30-10:00
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Tabela 4.36: T

abulagdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 12.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

uce

17:00-17:30

0

0

17:30-18:00

18:00-18:30

18:30-19:00

19:00-19:30

19:30-20:00
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Tabela 4.37: T

abulagdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 13.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

UCP

06:00-06:30

0

0

0

0

06:30-07:00

07:00-07:30

07:30-08:00

08:00-08:30

08:30-09:00

09:00-09:30

09:30-10:00
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oOo|jlojlojlo|jo|O|O

Rr|lO|lO|lO|O|O|O

Ojlojlo|lo|jo|Oo|O

O|loo|O0O|O0O|O |+ |O

AR |N|OfOjO|W WL

Tabela 4.38: T

abulacdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 13.

INTERVALO

AUTO

ONIBUS

CAMINHOES

VANS

MOTOS

Ucp

17:00-17:30

0

0

17:30-18:00

18:00-18:30

18:30-19:00

19:00-19:30

19:30-20:00
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Tabela 4.39: Tabulacdo da Contagem Volumétrica das 06:00 as 10:00 — Movimento 14.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS ucp
06:00-06:30 5 0 0 0 2 5
06:30-07:00 19 0 0 1 0 21
07:00-07:30 0 0 0 0

07:30-08:00 0 0 0 0 4
08:00-08:30 18 0 0 0 0 18
08:30-09:00 11 0 1 0 1 13
09:00-09:30 9 0 0 0 0 9
09:30-10:00 14 0 2 1 1 20

Tabela 4.40: Tabulagdo da Contagem Volumétrica das 17:00 as 20:00 — Movimento 14.

INTERVALO AUTO ONIBUS CAMINHOES VANS MOTOS UcCP
17:00-17:30 25 0 0 0 1 25
17:30-18:00 10 0 0 0 0 10
18:00-18:30 16 0 0 0 1 16
18:30-19:00 15 0 0 1 0 15
19:00-19:30 10 0 2 0 0 14
19:30-20:00 10 0 0 0 0 10

A determinacdo das horas de pico é essencial para a quantificacdo dos Volumes Hordrios de
Projeto - VHP usados nas analises de capacidade e niveis de servigo. Os fluxos de maior expressao
ocorrem, geralmente, préoximos aos hordrios de inicio e fim de expediente, que coincidem
também com os inicio e fim de horarios de aula em escolas e faculdades.

No presente estudo, os horarios de pico foram aferidos a partir da soma de volumes hordrios,
defasados em 30 minutos, dos Movimentos 01 e 02. Para a quantificacdo dos volumes somados,
foi considerado os valores em UVP. A Figura 4.33, a seguir, apresenta o grafico dos volumes
horarios somados calculados.
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Figura 4.33: Determinacao dos horarios de pico manha e tarde.

A partir do grafico apresentado na Figura 4.33 conclui-se que os horarios de maior movimento
ocorrem das 08:00 as 09:00 no pico da manha e das 17:00 as 18:00 no pico da tarde. Os intervalos
hordrios aferidos serdo utilizados como referéncia para a utilizacdo dos dados dos demais
movimentos nas analises subsequentes.

A andlise dos trechos e intersecdes foi feita aplicando-se o conjunto de metodologias do Highway
Capacity Manual (HCM — 2016) com o uso do software HCS. O HCM 2016 tem uma notac¢ado
especifica para a descrever os movimentos em intersecdes baseada nos pontos cardeais. As
notacGes tém o sentido dos pontos cardeais em inglés (Eastbound, Westbound, Northbound,
Southbound) e a direcdo (Through, Left, Right).
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Tabela 4.41: Notag¢des do HCS para o calculo dos niveis de servigo e avaliacdo de capacidade.

Direcao

Eastbound

Westbound

Northbound

Southbound

(Sentido Leste)

(Sentido Oeste)

(Sentido Norte)

(Sentido Sul)

a esquerda

A

e

'l\

»

em frente

a direita

N

A

{’

<

007904-110RT-001-04

Fonte: Adaptado do Highway Capacity Manual, 2016.

A andlise de capacidade é subdividida em termos de intersecdes, ja que sdo as estruturas onde
os principais conflitos de trafego ocorrem. A metodologia adotada foi o método Two Way Stop
Control ou simplesmente analise por Intersecdo com Dois Sentidos e com Placas de “Pare”. Nesse
tipo de analise, é identificado um fluxo de veiculos que tem prioridade de circulacdo (no caso os
fluxos da EPDB) e os veiculos que procuram fazer os retornos na via e saidas dos
estacionamentos, identificados como os fluxos que estarao submetidos as “Placas de Pare”, ou
seja, sem prioridade na intersecao.

A analise de intersec¢des, nesse caso, envolve os retornos e as saidas dos estacionamentos na
EPDB, considerando sempre a EPDB como a via principal de fluxo e os retornos/saidas como
fluxos secundarios.

Os resultados da metodologia sdo, principalmente, um indicador qualitativo que varia de “A” a
“F”, denominado Nivel de Servico, e a relagdo de volume sobre capacidade, ou simplesmente v/c.
No indicador qualitativo, os niveis de servigo vao de “A”, que indicam condi¢des excelentes de
trafegabilidade na infraestrutura analisada a “F”, que indicam condi¢des nao satisfatérias de
trafegabilidade. A relacdo v/c exprime o percentual de saturagdo em funcdo do fluxo e da

capacidade calculada para a aproximacao.

Os indicadores sdao complementares, mas nem sempre existe uma relacdo linear entre eles.
Espera-se que uma intersecdo com uma relagdo v/c alta (proxima a 100% ou acima de 100%)
tenha niveis de servico “E” ou “F”. Em algumas situacdes, mesmo que uma intersecdo tenha a
relacdo v/c relativamente baixa, ela pode estar com um nivel de servico “F” em funcdo do volume
do fluxo principal que demandara um tempo de espera adicional para ser possivel fazer o
movimento de retorno ou de saida dos estacionamentos.

Dessa forma, é possivel entender com os dois indicadores que o fluxo veicular pode ndo saturar
o movimento de retorno ou a saida dos estacionamentos (quando a relacdo v/c esta baixa, por
exemplo), mas que a intersecdo demandard um pouco mais de tempo do usuario por conta do

Setor Bancario Norte ¢ Quadra 02 e Ed. Via Capital ® Bloco F * Sala 1513 ¢ Asa Norte
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fluxo da EPDB, caso o nivel de servico seja abaixo do nivel “D” (nesse caso “E” ou “F”, por
exemplo).

Por fim, os volumes utilizados sdo os volumes obtidos na pesquisa de contagem volumétrica para
os horarios de pico manha e tarde, também chamado de volumes horarios de projeto - VHP. A
Figura 4.34, a seguir, apresenta a identificacdo das intersecdes para fins de andlise de capacidade.

% ntersecdes
1 Niveis de Servico

ko [ ] Intersegbes
§ || Empreendimento

Figura 4.34: Mapeamento das intersecGes objeto de estudo de capacidade.

4.5.6.1.2 Tabela resumo de niveis de servicos e relagdes v/c para a situacdo hipotética da ndo
existéncia do edificio (SITUACAO SEM EMPREENDIMENTO)

Foi realizada uma analise simulando como seriam os niveis de servigo e relagdes v/c sem a
presenca do empreendimento. Esse cendrio trata de uma simulacdo, conforme solicitado pela
SEDUH para efeitos comparativos. Nesse cenario, as intersegdes “A” e “D” nao existiriam e os
fluxos com origem ou destino no edificio foram suprimidos dos demais movimentos. Assim,
pode-se avaliar os niveis de servico nas demais interse¢des sem a influéncia do empreendimento.
Trata-se, portanto, de um cenario ficticio pois o empreendimento ja existe e encontra-se
operando. A Tabela 4.42 apresenta os niveis de servico calculados nessa hipdtese levantada.
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Tabela 4.42: Niveis de servico nas horas de pico manha e tarde avaliado no cenario descontando
as viagens que o empreendimento provoca ou gera atualmente.

Pico Manha Pico Tarde
Intersecio 08:00-09:00 17:00-18:00
v/c Nivel de Servigo v/c Nivel de Servico

A - - - -
B 2,00% B 9,00%

C 4,00% C 2,00%

D - - - -
E 1,00% B 0,00% C
F 2,00% C 1,00% B
G 0,00% B 3,00% C
H 12,00% C 6,00% B
| 0,00% c 2,00% B
J 2,00% B 3,00% C

4.5.6.1.3 Tabela resumo de niveis de servigos e relages v/c para a situagdo no momento em
gue ocorreu a pesquisa de contagem volumétrica com o empreendimento em
funcionamento a época.

A analise de niveis de servico foi realizada em termos de intersec¢des pois estas ja consideram os
volumes dos segmentos majoritarios (no caso os Movimentos 01 e 02 da EPDB) para o calculo do
nivel de servico. As memorias de calculo sdo apresentadas no item 10.2 para cada intersegao
analisada que, basicamente, sdo compostas por intersecdes com regra de prioridade do tipo
retorno e entradas/saidas dos estacionamentos. A Tabela 4.43 apresenta o resumo dos
resultados obtidos onde evidenciam-se interse¢cdes com a razdo volume/capacidade muito
aquém da saturagdao de 100%, e os niveis de servigo na sua maioria sao considerados bastante
satisfatdrios (entre “A” e “C” nas horas mais carregadas do dia). Apenas na intersecdo B, no Pico
Tarde, o nivel de servico foi considerado mais critico em funcdo da concentragao de veiculos no
Movimento 02 (EPDB sentido Baldo do Aeroporto). Mesmo assim a relagdo v/c ainda foi de
apenas 14%, evidenciando que o retorno possui capacidade ainda sobrando.
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Tabela 4.43: Niveis de servico nas horas de pico manha e tarde avaliado no cendrio com a

ampliacdo do empreendimento concluida e em funcionamento.

Pico Manha Pico Tarde
Intersecio 08:00-09:00 17:00-18:00
v/c Nivel de Servigo v/c Nivel de Servico
A 9,00% C 2,00% B
B 7,00% B 14,00% D
C 4,00% C 2,00% B
D 1,00% C 1,00% B
E 2,00% B 3,00% C
F 2,00% C 1,00% B
G 0,00% B 3,00% C
H 12,00% C 6,00% B
| 2,00% c 3,00% B
J 2,00% B 3,00% C

4.5.6.1.4 Tabela resumo de niveis de servicos e relagdes v/c para a situagdo com o
empreendimento em funcionamento e com a ampliacdo de area prevista (SITUACAO
FUTURA — USO INSTITUCIONAL)

Para estimativa dos niveis de servico e rela¢cdo de v/c do empreendimento, na situagdo com o
empreendimento em funcionamento e com a ampliacdo da area prevista (SITUACAO FUTURA),
foi utilizada a estimativa de incremento de volume de trafego nas horas de pico calculado no
item 4.5.6.7, considerando o edificio com o uso INSTITUCIONAL. Os volumes foram acrescidos
aos movimentos de entrada e saida dos estacionamentos, aos fluxos principais da EPDB e nos
retornos, para calcular o maximo impacto que poderda ocorrer em qualquer situacdo de
distribuicdo do trafego. Os resultados obtidos sdo apresentados na Tabela 4.44, a seguir:
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Tabela 4.44: Niveis de servico nas horas de pico manha e tarde avaliado no cendrio com a
ampliagdo do empreendimento concluida e em funcionamento mantendo as atividades
institucionais.

Pico Manha Pico Tarde
Intersecio 08:00-09:00 17:00-18:00
v/c Nivel de Servigo v/c Nivel de Servico
A 11,00% C 2,00% B
B 8,00% B 16,00% D
C 4,00% C 2,00% B
D 2,00% C 2,00% B
E 2,00% B 4,00% C
F 2,00% C 1,00% B
G 0,00% B 3,00% C
H 12,00% C 6,00% B
| 5,00% c 4,00% B
J 3,00% B 5,00% C

Na comparacgao das situagdes sem a ampliacdo e com a ampliagdo do empreendimento é possivel
afirmar que o trafego gerado/atraido pelo acréscimo de area ndo é suficiente para alterar
nenhum nivel de servico ja evidenciado hoje em nenhuma das 10 interse¢des analisadas. As
memorias de calculo encontram-se nos anexos do documento.

Os resultados apresentados na andlise dos trés cendrios anteriores evidenciam que as alteragdes
dos niveis de servico dependerdo quase que exclusivamente dos volumes de veiculos leste/oeste
da EPDB e que o Polo Gerador de Trafego, em qualquer situacdo, ndo é suficiente para alterar os
niveis e servigo da AID. Assim, o impacto do PGV no sistema viario, considerando a continuidade
das atividades em nivel institucional, é considerado praticamente nulo, alterando minimamente
a relacdo volume/capacidade das intersecBes, sem alterar os niveis de servico.

4.5.6.1.5 Tabela resumo de niveis de servicos e relagdes v/c para a situagdo com o
empreendimento em funcionamento e com a ampliagdo de &rea prevista (SITUACAO
FUTURA — USO COMERCIAL)

Para estimativa dos niveis de servigco e relagdo de v/c do empreendimento, na situagdo com o
empreendimento em funcionamento e com a ampliacdo da area prevista (SITUACAO FUTURA),
foi utilizada a estimativa de incremento de volume de trafego nas horas de pico calculado no
item 4.5.6.7, considerando o edificio com o uso COMERCIAL. Os volumes foram acrescidos aos
movimentos de entrada e saida dos estacionamentos, aos fluxos principais da EPDB e nos
retornos, para calcular o maximo impacto que poderd ocorrer em qualquer situacdo de
distribuicdo do trafego. Os resultados obtidos sdo apresentados na Tabela 4.45, a seguir:
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Tabela 4.45 Niveis de servico nas horas de pico manha e tarde avaliado no cendrio com a
ampliacdo do empreendimento concluida com a mudanca de atividade para comercial

Pico Manha Pico Tarde
. 08:00-09:00 17:00-18:00
Intersecao
v/c Nivel de Servico v/c Nivel de Servico
A 6,00% C 31,00% B
B 2,00% B 18,00% E
C 4,00% C 3,00% B
D 6,00% C 30,00% B
E 4,00% B 84,00% F
F 2,00% C 1,00% B
G 3,00% B 98,00% F
H 12,00% C 7,00% B
| 21,00% C 30,00% B
J 10,00% B 3,00% C

De uma forma geral, os volumes esperados na hora de pico tarde de geracdo e atracdo de viagens
poderd afetar o funcionamento das interse¢des do tipo retorno no sentido Baldo do Aeroporto,
caso os fluxos de saida figuem concentrados em cada retorno analisado (situacdo mais critica
possivel analisada). Como os retornos que sao representados pelas intersecdes “B”, “E” e “G”
ndo funcionardo de forma isolada, a situacdo apresentada na Tabela 4.45 é a mais critica possivel
e dependeria do fechamento de dois dos 3 retornos mencionados.

Além disso, o fluxo mais concentrado da EPDB no pico da tarde é o maior responsavel pelos niveis
de servico apresentados ja que os fluxos de retorno esperados sdo relativamente baixos,
demandando uma espera maior para o motorista encontrar um gap que possibilite entrar na via.
Como os retornos “B” e “E” sdao mais préximos das saidas dos estacionamentos, a probabilidade
de serem os maiores impactados é maior, mas ndo serd superior as relagées V/C calculadas pois
o calculo ja levou em considerac¢do a concentragao do fluxo integral em cada retorno.

4.5.6.1.6 Tabela resumo de niveis de servicos e relagdes v/c para a situagdo com o
empreendimento em funcionamento e com a ampliacdo de area prevista (SITUACAO
FUTURA — USO PRESTACAO DE SERVICOS DE SAUDE)

Para estimativa dos niveis de servigo e relagdo de v/c do empreendimento, na situagdo com o
empreendimento em funcionamento e com a ampliac3o da area prevista (SITUACAO FUTURA),
foi utilizada a estimativa de incremento de volume de trafego nas horas de pico calculado no
item 4.5.6.7, considerando o edificio com o uso PRESTACAO DE SERVICOS DE SAUDE. Os volumes
foram acrescidos aos movimentos de entrada no pico da manha e saida no pico da tarde na
propor¢do de 50% para cada estacionamento (a leste e a oeste do empreendimento). Os fluxos
principais da EPDB e nos retornos foram incrementados com os volumes de chegada e saida
avaliados, para calcular o mdaximo impacto que podera ocorrer em qualquer situagao de
distribuicdao do trafego. Os resultados obtidos sdo apresentados na, a seguir:

007904-110RT-001-04 Setor Bancario Nortel-. Quadra 02 ¢ Ed. Via Capital ® Bloco F ¢ Sala 1513 ¢ Asa Norte P4gina 111
Brasilia-DF ¢ CEP 70.040.911 o Tel.: (61) 3963.9195 g

www.progeplan.com.br



007904-110RT-001-04 Setor Bancario Norte ¢ Quadra 02 © Ed. Via Capital ¢ Bloco F ¢ Sala 1513 ¢ Asa Norte

enge

Tabela 4.46 Niveis de servico nas horas de pico manh3d e tarde avaliado no cendrio com a
ampliacdo do empreendimento concluida com a mudanca de atividade para prestacdo de
servicos de saude

Pico Manha Pico Tarde
. 08:00-09:00 17:00-18:00
Intersecao
v/c Nivel de Servico v/c Nivel de Servico
A 13,00% C 35,00% B
B 3,00% B 107,00% F
C 4,00% C 5,00% C
D 1,00% C 36,00% B
E 1,00% B 95,00% F
F 2,00% C 1,00% B
G 0,00% B 110,00% F
H 12,00% C 7,00% B
| 100,00% F 2,00% B
J 15,00% C 3,00% C

A avaliacdo de Niveis de Servico caso o empreendimento tenha o uso de prestacdo de Servicos
de Saude demonstra que o volume de 415 UCP/hora pico pode impactar de forma significativa a
Interse¢ao “I” no pico da manha. O fluxo da EPDB no sentido Ponte das Gargas no pico da manha
é um volume expressivo e o volume de veiculos que pretenderdo acessar o empreendimento
oriundos da EPDB no sentido Baldo do Aeroporto é suficiente para saturar a Intersecdo | no pico
da manha.

No pico da tarde, o fluxo da EPDB no sentido Baldao do Aeroporto é elevado e por isso as
intersegdes “B”, “E” e “G”, considerando que todo o fluxo de retorno previsto pode atingir
qualguer uma dessas intersec¢des (situacdo mais critica possivel analisada), é suficiente para
degradar o funcionamento dos retornos. Como os retornos “B” e “E” sdo mais proximos das
saidas dos estacionamentos, a probabilidade de serem os maiores impactados é maior, mas nao
sera superior as relagdes V/C calculadas pois o célculo ja levou em consideragdo a concentragdo
do fluxo integral previsto em cada retorno.

4.5.6.2 Andlise da possivel supressdo de retornos

Foi ainda analisada a possivel supressdao de um dos retornos analisados com a finalidade de
organizacao dos fluxos veiculares. Ante aos resultados apresentados nas analises considerando
0s usos comercial e para prestagao de servigcos de saude, a supressdao de retornos poderia
significar uma concentragao dos fluxos ainda maior nas intersegdes criticas “B”, “E” e “G” no pico
da tarde. Ocorre que a concentragdo dos fluxos ja foi considerada nas analises, justamente para
a obtengdo dos maiores impactos possiveis em cada interse¢ao. Assim, dependendo da
intersegdo proposta a ser suprimida, a analise de niveis de servigo trara exatamente os mesmos
resultados ja apresentados.

Como dito, a supressdo do retorno “B” tenderad obviamente a concentrar os fluxos de saida do
empreendimento nas intersecGes “E” e “G”. Essa concentracdo de fluxo ja foi avaliada nas
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analises de capacidade realizadas, pois foi tomada como premissa o maximo fluxo em cada
intersecdo. Assim as analises de niveis de servico indicam que a concentracdo dos fluxos em um
ou outro retorno acaba por saturar ainda mais os retornos supracitados no pico da tarde,
tornando inviadvel a supressao.

Atualmente, a Intersecdo “C” ndo tem volumes significativos na hora de pico manha e tarde com
um vhp, respectivamente, de 9 e 12 veiculos por hora (considerado irrisorio). A supressao desse
retorno seria insuficiente para alterar os niveis de servigo de outras intersegdes, ja que no
formato que ele é hoje, ndo alimenta ou é impactado pelo empreendimento. Assim, a Intersecao
“C” seria uma candidata a supressdo, seja pelo baixo volume de trafego seja, pelo ndo uso dessa
intersegdo para acesso ao empreendimento.

Figura 4.35: Avaliacdo da supressao de retornos Be C

Sugere-se a requalificacdo do estacionamento a leste do empreendimento, sendo fechado o
acesso/saida em “D” e usado o acesso/saida préxima a Pardquia. E, sendo assim, a Intersecdo
“C” torna-se imprescindivel, no sentido de viabilizar a distribuicdo dos fluxos que fazem retorno
na Intersecdo “I” e que, por enquanto, é o Unico retorno que permite o acesso ao
empreendimento de quem vem na EPDB no sentido Baldo do Aeroporto. O acesso apods a
requalificacdo do estacionamento pode ser viabilizado na intersecdo “C”, ja que o conflito com a
Intersecdo “D” sera eliminado com o fechamento do mesmo.

A reorganizagao dos fluxos entao depende da manutengao de todos os retornos, viabilizando a
distribuicao dos fluxos nos retornos conforme apresentado na Figura 4.36.
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Figura 4.36: Redistribuicdo dos fluxos de saida e entrada com o fechamento da Interse¢do “D”.

Considerando que o desempenho nas intersecdes supracitadas foi pior quando o PGV foi
analisado na condicdo de prestacao de servicos de saude, a redistribuicdao de fluxos modificara
os niveis de servico e a relacdo de v/c da seguinte forma:

Tabela 4.47: Avaliagdo do efeito da requalificacdo do estacionamento sobre o funcionamento
dos retornos existentes.

Antes da redistribuicao Depois da redistribuicao
Intersecio 08:00-09:00 08:00-09:00
v/c Nivel de Servico v/c Nivel de Servigo
C 4,00% C 50,00% D
| 100,00% F 50,00% E

Ou seja, a Intersecdo “C” com o aumento no volume de trafego obviamente tem o desempenho
degradado, mas alivia em 50% a relagdo v/c da Intersegdo “F”. Assim, a requalificagdo do
estacionamento por si s6 atenuara o desempenho do funcionamento dos retornos na regido,
sendo imprescindivel a manutencdo dos mesmos.

4.5.6.3 Andlise dos principais segmentos, cruzamentos, intersegcoes e retornos

As informacdes desse subitem ja foram tratadas no subitem 4.5.6.1, uma vez que anadlise de
capacidade pressup0e a separag¢ao dos elementos vidrios em segmentos e intersegdes, que inclui
os retornos como interse¢des com regra de prioridade.

4.5.6.4 Capacidade de escoamento para os hordrios de pico

As informacdes desse subitem ja foram tratadas no subitem Capacidade das vias, volumes de
trafego e os niveis de servigo 4.5.6.1, ja que a andlise de capacidade e avaliagdo de niveis de
servico identifica exatamente a capacidade de escoamento para os horarios de pico.
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4.5.6.5 Memdria de cdlculo demonstrando a viabilidade do sistema de controle de acesso
adotado para o empreendimento

O acesso ao empreendimento é realizado, primariamente, pelos estacionamentos publicos
existentes na frente e na parte de tras do edificio, ndo possuindo qualquer controle de acesso a
esses estacionamentos. A guarita existente na entrada do estacionamento publico que fica na
parte posterior do edificio sera retirada.

As cancelas de entrada para o estacionamento subterraneo ddo acesso a um estacionamento
privativo, com pouca movimentacdo veicular, mediante identificacdo. O dimensionamento das
cancelas de entrada depende das especificagdes técnicas da propria cancela em nimero de ciclos
por hora. Para fins de dimensionamento foram adotadas as seguintes premissas:

e Cancela do tipo Barrier Jetlfex Brushless com até 600 ciclos de fechamento e abertura por
hora da marca PPA;

e Aidentificacdo sera feita por meio de identificacdo eletronica feita com TAG RFID com tempo
de identificacdo de 5 segundos (tempo muito conservador);

e Tempo de abertura de 1 segundo e tempo de fechamento de 1,5 segundos, segundo
especificacOes do fabricante;

e Capacidade méaxima do estacionamento privativo de 393 vagas de garagem;

e Considerando as especifica¢cdes, o templo de ciclo completo por veiculo sera de 7,5 segundos.
Caso todas as vagas do estacionamento privativo sejam preenchidas simultaneamente, o
tempo para entrada ou saida do estacionamento é de 49 minutos e 7 segundos para as 393
vagas de garagem.

4.5.6.6 Avaliagdo da necessidade de faixa de acumula¢do para acesso de veiculos ao lote

O acesso dos veiculos ao lote é feito por uma via lateral ao empreendimento. No acesso a
garagem ha um patamar de acomodacdo de 8 metros antes da cancela de entrada que garante
a permanéncia dos veiculos para aguardar a abertura da cancela. A via lateral de acesso permite
0 acesso a garagem e ao estacionamento publico existente na parte posterior do edificio. Dessa
forma, os veiculos nao ficam parados de forma alguma na EPDB, ja que a via lateral de acesso ja
opera como uma faixa de acumulagao, caso necessario. A extensao dessa via de acesso é de 50
metros e as rotas de acesso e saida da garagem privativa do empreendimento sdao apresentadas
na Figura 4.37, a seguir:
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Figura 4.37: Rotas de acesso e saida da garagem do empreendimento.

4.5.6.7 Quadro/tabela com a estimativa de viagens geradas e atraidas pelo empreendimento
alocadas espacialmente por modais de deslocamento, didria e em periodo de pico

Anélise do PGV na Configuragdo de Uso Similar a um Orgdo como o CNPq

Na estimativa de viagens geradas e atraidas, em funcdo do acréscimo de area que o projeto de
ampliacdo pretende gerar, pode ser considerado elementos balizadores mais precisos, em
comparacdo a estimativa de viagens de um empreendimento completamente novo. O nimero
de viagens geradas e atraidas por veiculo, por exemplo, foi quantificado precisamente na
contagem de volumétrica nas entradas e saidas do empreendimento. Assim, como elementos
balizadores principais, foram usadas as seguintes informacgdes:

a) Estimativa de populacdo fixa e flutuante de 1.187 pessoas ao logo do dia para a infraestrutura
atual de 25.168,48 m? de area;

b) Acréscimo de 162 pessoas ao longo do dia em func¢do do acréscimo de 3.432,05m? de area
pretendida pelo projeto de ampliagdo/reforma.

c) Volume de veiculos que estacionaram e sairam dos estacionamentos pubicos adjacentes ao
empreendimento atual nos horarios de pico aferidos.

d) Informacdes de divisdo modal e taxas de viagem de estudos de referéncia como o Plano
Diretor de Transportes e Mobilidade do Distrito Federal — PDTU/DF,
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Pesquisa de Mobilidade Urbana do Distrito Federal — PMU/DF e o Plano de Desenvolvimento
do Transporte Publico Sobre Trilhos do Distrito Federal — PDTT/DF.

Em funcdo das populagdes fixas e flutuantes estimadas, o total de viagens geradas e atraidas pela
ampliacdo da area do empreendimento é igual ao dobro da populagdo estimada de 162 pessoas
(141 pessoas da populacdo fixa + 21 da populacdo flutuante), ja que cada pessoa realizara pelo
menos uma viagem de acesso e outra de saida do empreendimento a cada dia. O valor de 324
viagens geradas/atraidas de pessoas corresponde ao total ao longo do dia, por todos os modos
de transporte e motivos de viagem, caso o edificio se mantenha em uso institucional.

As estimativas de impacto, no entanto, sao realizadas principalmente nas horas de pico aferidas,
ja que o quantitativo total de viagens ndo ocorre em um unico intervalo horario do dia, mas ao
longo de todo o dia com a entrada e saida de pessoas rotineiramente. Com relagdo as estimativas
de viagens geradas e atraidas para os hordrios de pico, obteve-se primeiramente as taxas de fluxo
de veiculos que estacionam ou partem do empreendimento das 08:00 as 09:00 e das 17:00 as
18:00 (hordrios de pico avaliados na AID, ndo necessariamente do empreendimento, ja que é
preciso avaliar a maior sobrecarga possivel da infraestrutura de transportes). Os resultados sdo
apresentados na Tabela 4.48, a seguir:

Tabela 4.48: Avaliagdao de taxas de gerac¢dao de viagens por modos motorizados individuais nas
horas de pico com o uso institucional.

Descricao Valores
Horarios 08:00-09:00 17:00-18:00
UCP Viagens Atraidas (Movimentos 03+05) 38 31
UCP Viagens Geradas (Movimentos 04+06) 15 20
Populagao (fixa + flutuante) atual (1032+155) 1187
Taxa de viagens atraidas nas horas de pico 0,032013 0,026116
Taxa de viagens geradas nas horas de pico 0,012637 0,016849

Considerando as taxas de viagens apresentadas na Tabela 4.48, para as horas de pico e a
populacdo fixa e flutuante incremental (141 pessoas da populacdo fixa + 21 da populagdo
flutuante) temos a seguinte previsdo de viagens individuais motorizadas (arredondadas para o
numero inteiro superior):

Tabela 4.49: Viagens geradas e atraidas pelo modo de transporte motorizado individual nas horas
de pico manha e tarde em fungdo do acréscimo de area com o uso institucional.

Descrigao Valores
Horarios 08:00-09:00 17:00-18:00
Populagdo (fixa + flutuante) incremental (141 + 21) 162
Taxa de viagens atraidas nas horas de pico 0,032013 0,026116
Taxa de viagens geradas nas horas de pico 0,012637 0,016849
UCP Viagens Atraidas (Movimentos 03+05) 6 5
UCP Viagens Geradas (Movimentos 04+06) 3 3
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Para a estimativa da divisao modal para os demais modos de transporte, utilizou-se a fonte de
dados do PDTT/DF apresentada na Figura 4.38, a seguir:

0,38% 0,54%

45,54%

317%

0,26%

1.74%

m Transporte ativ

Transporte ativo bicicleta

= Transporte coletivo pablico

= Transporte coletivo privado
Transporte individual privado

B Transporte individual pablico

B Combinacao

m Qutros

0 a pé

Figura 4.38: Divisdo modal apurado pelo PDTT/DF a partir dos dados a Pesquisa de Mobilidade
Urbana do Distrito Federal — PMU/DF.

Com base na divisdo modal computada pelo PDTT/DF, foi possivel realizar a estimativa das
viagens por modo de transportes que serdo acrescidas nas horas de pico em funcdo do acréscimo
de area que é pretendido pelo projeto de ampliacdo das instalacdes do edificio. Os resultados
sdo apresentados na Tabela 4.50, a seguir:

Tabela 4.50: Viagens por modo previstas em funcdo do acréscimo de drea do empreendimento
nas horas de pico avaliadas em funcao do acréscimo de drea e com o uso institucional.

Descrigao Valores

Horarios 08:00-09:00 17:00-18:00
Volume de viagens atraidas em UCP 6 5
Volume de Viagens geradas em UCP 3 3
Volume de viagens atraidas Transporte Publico 4 3
Volume de viagens geradas Transporte Publico 2 2
Volume de viagens atraidas a pé + bicicleta 4 3
Volume de viagens geradas a pé + bicicleta 2 2
Total de Viagens Geradas e Atraidas 21 18

A estimativa de viagens apresentada, nas horas de pico e em funcdo do acréscimo de area, é
irrisdria para alterar qualquer condicdo de saturacgdo vidria ou perturbacdo do sistema viario
lindeiro na AID e na All, considerando o tipo de uso que o edificio fazia até o momento da sua
desocupacdo. Analisando as contagens de trafego depreende-se que, apesar do edificio possuir
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uma populacgao fixa e flutuante de aproximadamente mil pessoas, os fluxos de chegada e partida
do edificio sdo diluidos ao longo do dia, pois ndo houve grandes fluxos de chegada e saida
concentrados, mas sim, fluxos, mas diluidos no tempo, o que explica os baixos fluxos esperados
nas horas de pico do sistema vidrio principal da EPDB.

Analise do PGV na Hipotese do Edificio Voltado para o Setor de Comércio

Na hipdtese de o edificio adotar um padrdo de funcionamento voltado para o setor de comércio,
o cdlculo do PGV assume outra caracteristica. Essa hipotese foi considerada por ser possivel a
adogdo de atividades de comércio também no local, o que traria um impacto diferente. Nesse
caso, a atividade de maior impacto possivel seria o caso de o empreendimento tornar-se um
edificio comercial do tipo shopping center, no formato de um pequeno mall, onde a atividade de
comércio, alimentacdo e de prestacdao de servigos se concentra no formato de vdrias lojas que
poderiam ser criadas no local.

Para esse caso, a estimativa de viagens é realizada por meio de taxas de geracdo de viagens da
Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo — CET-SP (CET-SP, 2011) onde a variavel
independente é a Area Computdvel Total. Na escolha da equacdo, buscou-se a de maior taxa de
geracao de viagens nos dias Uteis, representado pela seguinte equacao:

Viagens diarias por automdvel (UCP) = 0,105 x Area Computavel Total em m?.

Considerando a Area Computével Total descrita no enquadramento do PGV de 19.488,07 m?, a
demanda total de automodveis acessando e saindo do empreendimento por dia seria de 2047
UCP/dia. Os estudos da CET-SP também relacionam o percentual desse fluxo tanto de entrada
guanto de saida do empreendimento ao longo do dia. Os percentuais foram usados para a
identificacdo da demanda prevista nas horas de pico do sistema vidrio, este ultimo parametro
obtido por meio da analise dos dados de contagem volumétrica. Os resultados sdao apresentados
na Tabela 4.51, a seguir:

Tabela 4.51: Viagens geradas e atraidas pelo modo de transporte motorizado individual nas horas
de pico manha e tarde caso o empreendimento tenha uso comercial.

Descrigao Valores
Horarios 08:00-09:00 17:00-18:00
Percentual de ATRAGAO de viagens na hora de pico 2,3% 7,5%
Percentual de GERACAO de viagens na hora de pico 0,7% 8,0%
Viagens totais calculada - UCP/dia 20
ATRACAO de viagens na hora de pico UCP/hora 48 154
GERAGAO de viagens na hora de pico UCP/hora 15 164

Analise do PGV na Hipodtese do Edificio Voltado para o Setor de Saude (Hospital ou Clinicas)

Novamente na hipétese de o edificio mudar a atividade, adotando um padrao de funcionamento
voltado para o setor de saude (hospitais ou clinicas), o cdlculo do PGV assume outra
caracteristica. Para esse caso, as estimativas das viagens totais diarias e horarias foram obtidas a
partir de equacdes de regressdo cuja variavel independente é a Area Total Construida (ATC) em
metros quadrados. As equacOes elaboradas pelo estudo de Macédo, Filizola e Souza (2002) tem
as seguintes expressoes:
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Viagens didrias totais por todos os modos = 0,174 x ATC + 33,2
Viagens veiculares (UCP) na hora-pico = 0,017 x ATC + 3,36

Considerando a Area Total de Construgdo descrita no enquadramento do PGV de 25.168,48 m?,
a demanda total de viagens pessoais, considerando todos os modos de transporte, sera de 4.413
viagens/dia. Para os horarios de pico, a demanda em UCP/hora calculada sera de 415 UCP/hora.
A taxa de geragdo de viagens em UCP/hora foi usada nas andlises de capacidade das interse¢des
analisadas considerando o fluxo de 415 UCP/hora predominantemente se dirigindo ao
empreendimento no pico da manha, e o mesmo volume de veiculo saindo do empreendimento
no pico da tarde. Para a analise de impacto os fluxos de veiculos foram distribuidos em partes
iguais nos dois estacionamentos existentes.
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4.5.6.8 Matriz de Origem e Destino

O desenvolvimento das matrizes de origem e destino foi baseado nas estimativas de populagado
fixa e flutuante e nos deslocamentos observados nas matrizes de origem e destino produzidas
no ambito do PDTT/DF. As matrizes do PDTT/DF foram produzidas em 2017, contemplando o
periodo de operacao do edificio e antes da pandemia. Por esses motivos, servem como proxy
para a identificacdo das origens das viagens com destino ao empreendimento e vice-versa. Para
isso foram adotadas as seguintes premissas:

e Adotou-se as divisdes modais médias para todo o Distrito Federal constatado no PDTT/DF,
onde 45,9% das viagens didrias sdo realizadas pelo modal individual motorizado e 25,7% sao
realizadas pelo transporte publico coletivo. As demais viagens sdo viagens realizadas por
bicicleta ou a pé (28,4% do total);

e Utilizou-se como proxy das origens e destinos das viagens as matrizes do PDTT/DF para a zona
de trafego onde o edificio esta contido. Por existirem apenas as matrizes do transporte
publico coletivo e privado individual com essa resolugdo, sé foi possivel criar essas matrizes
que representam 71,6% das viagens totais didrias.

e Foram calculadas as matrizes didrias 24 horas, onde os volumes de viagens de saida do
edificio sdo considerados idénticos aos volumes de chegada (considerando que todos os
usudrios entram e saem do edificio em 24 horas, para viagens de base domiciliar). Assim,
basta representar as origens das viagens identificadas na atracdao do empreendimento, ja que
os destinos serdo os mesmos na geracao de viagens a partir do empreendimento
(correspondendo ao que chamamos transposta da matriz, ou a “viagem de volta”

A partir das premissas adotadas, e considerando que ha apenas um ponto de destino das viagens
atraidas (que é o préprio empreendimento) as matrizes serdo apresentadas para os modos
individuais motorizados e publico coletivo.

Tabela 4.52: Origens das viagens didrias pelo modo individual motorizado, (populagdo fixa e
flutuante) com destino no empreendimento nas situacdes sem ampliacdo e com o acréscimo de
viagens relativo a ampliacao de area prevista.

- . Viagens didrias - V.ia.gens diér_ias X pan.:clel.a
Regido/Cidade de Origem UF . . .~ | adicional de viagens diarias
Empreendimento sem ampliagao I
Aguas Claras DF 33 5
Brazlandia DF 3 0
Candangolandia DF 12 2
Ceilandia DF 21 3
Cruzeiro DF 14 2
Fercal DF 0 0
Gama DF 16 2
Guara DF 51 8
Itapoa DF 4 1
Jardim Botanico DF 9 1
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/T . Viagens diarias - V_iafgens dia’r.ias X part.:t,al?
Regido/Cidade de Origem UF I e e adicional de wagenf didrias
com ampliagao
Lago Norte DF 6 1
Lago Sul DF 35 5
Nucleo Bandeirante DF 18 3
Paranod DF 4 1
Park Way DF 16 2
Planaltina DF 1 0
Plano Piloto DF 130 20
Recanto das Emas DF 13 2
Riacho Fundo | DF 10 2
Riacho Fundo Il DF 7 1
Samambaia DF 22 3
Santa Maria DF 13 2
Sdo Sebastido DF 22 3
SCIA/Estrutural DF 5 1
SIA DF 3 1
Sobradinho DF 4 1
Sobradinho Il DF 6 1
Sol Nascente/Pér do Sol DF 6 1
Sudoeste/Octogonal DF 21 3
Taguatinga DF 24 4
Varjao DF 1 0
Vicente Pires DF 11 2
Totais 541 83

Os dados apresentados na Tabela 4.52 demonstram que as principais origens das viagens diarias
com destino no empreendimento, pelo modo individual motorizado, serdo o Plano Piloto, o
Guard, o préprio Lago Sul e a regido de Aguas Claras. A Tabela 4.53 apresenta os resultados
calculados para as viagens que serdo realizadas pelo modo do transporte publico coletivo:

Tabela 4.53: Origens das viagens diarias pelo modo publico coletivo, (populacdo fixa e flutuante)
com destino no empreendimento nas situagées sem ampliagdo e com o acréscimo de viagens
relativo a ampliacdo de area prevista.

- . Viagens diarias - V.ia-gens dia’r'ias i parfclal.a
Regido/Cidade de Origem UF . .__~_| adicional de viagens didrias
Empreendimento sem ampliagao . .
com ampliagao
Aguas Claras DF 10 2
Brazlandia DF 4 1
Candangolandia DF 2 0
Ceilandia DF 21 3
Cruzeiro DF 1 0
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Viagens didrias -

Viagens didrias - parcela

Regido/Cidade de Origem UF . . _._ | adicional de viagens diarias
Empreendimento sem ampliagao . .
com ampliagao
Fercal DF 0 0
Gama DF 12 2
Guard DF 13 2
Itapoa DF 4 1
Jardim Botanico DF 2 0
Lago Norte DF 1 0
Lago Sul DF 3 0
Nucleo Bandeirante DF 4 1
Paranoa DF 4 1
Park Way DF 3 1
Planaltina DF 7 1
Plano Piloto DF 12 2
Recanto das Emas DF 11 2
Riacho Fundo | DF 5 1
Riacho Fundo Il DF 5 1
Samambaia DF 20 3
Santa Maria DF 10 2
Sdo Sebastido DF 6 1
SCIA/Estrutural DF 2 0
SIA DF 1 0
Sobradinho DF 2 0
Sobradinho Il DF 3 0
Sol Nascente/Pér do Sol DF 5 1
Sudoeste/Octogonal DF 2 0
Taguatinga DF 10 2
Varjao DF 0 0
Vicente Pires DF 3 0
Cidade Ocidental GO 4 1
Luziania GO 5 1
Novo Gama GO 16 3
Santo Antdnio do Descoberto | GO 52 8
Valparaiso de Goids GO 38 6
Totais 303 49

Os dados apresentados na Tabela 4.53 indicam que as principais origens das viagens por
transporte publico e com destino ao empreendimento serdao das regides do entorno: Santo
Antdnio do Descoberto/GO e Valparaiso de Goias/GO. No Distrito Federal as principais origens
ser3o Ceildndia/DF e Samambaia/DF.
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4.5.7 Andlise quantitativa e qualitativa da AIDT (AID)

Conforme anteriormente explanado, nao foi definida uma AIDT, ja que o empreendimento esta
fora da Zona de Alta Demanda de Transporte Individual. Assim todas as analises nesse subitem
sao relativas a AID.

4.5.7.1 Calcadas, Passeios, Rampas e Rotas de Acessibilidade

As calcadas que ligam as paradas de 6nibus ao edificio sdo constituidas de concreto com 1,9
metros de largura. De uma forma geral, as calgadas carecem de manutengao, ndo sao sinalizadas
com pisos podotateis e possuem elementos que atrapalham a circulagdo dos pedestres como
postes e tampas de pogos de visita. As calcadas também ndo possuem outros elementos de
acessibilidade, como rebaixamentos para viabilizar o acesso de cadeirantes. O conforto térmico
também é prejudicado, pois ndo ha arborizacdo ao longo das calgcadas. A implantacdao de
arborizagdo pode ser dificultada pela presenca dos postes de distribuicdo de energia. A Foto 4.15
apresenta um trecho no sentido leste da EPDB, préximo ao edificio.

Em frente ao empreendimento had um passeio para pedestres com a largura de 1,5 metros e,
nesse trecho até a entrada principal do edificio ha pisos podotateis e rebaixamentos de calcadas
para cadeirantes. No quesito conforto térmico, também ndo hd arborizacdo que acompanhe esse
passeio. A Foto 4.16 apresenta o passeio e o destaque do piso podotatil presente atualmente.

Na entrada do edificio, existem elementos de acessibilidade como o rebaixamento de meios fios.
A marcacdo de pisos podotateis existe, mas nesse trecho carece de manutencdo como
apresentado na Foto 4.17.

Nas travessias de pedestres na EPDB, apesar de existir os semaforos atuados, ndo existe
calcamento entre os semaforos ou mesmo elementos de acessibilidade como rebaixamento de
calcadas para cadeirantes, obrigando os pedestres a caminhar em leito natural entre as arvores.
Nesse trecho, conforme mencionado, ha arborizagcdo apesar de ndo haver calcamento. A Foto
4.18 apresenta o caminho em leito natural mencionado.
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Foto 4.15: Calcadas ao longo da EPDB sentido

Foto 4.16: Passeio em frente ao
leste com 1,9 metros de largura destinada a empreendimento com pisos podotateis,
circulacdo de pedestres entre a ciclofaixaea  medindo 1,5 metros de largura, destinada a
ciclovia.

circulacdo de pedestres e orientacao de
pedestres com deficiéncia visual.

Foto 4.17: Rebaixamentos dos acessos e Foto 4.18: Trecho do canteiro central da
calgadas na entrada principal do edificio EPDB que liga as faixas de pedestres com
destinada aos pedestres e cadeirantes. arborizacao, mas sem calgamento.
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Foto 4.19: Fotos localizadas em planta das principais estruturas de calcadas, passeios e rampas
de acesso aos pedestres.

4.5.7.2 Pontos de parada e de embarque e desembarque do empreendimento

O transporte publico na regido do Lago Sul percorre principalmente a EPDB e, por esse motivo,
as paradas de Onibus na regido concentram-se na rodovia. Especificamente para o
empreendimento em estudo, existem hoje paradas de 6nibus préoximas com abrigos em ambos
os sentidos de trafego da EPDB. A Figura 4.39, a seguir, apresenta a localizagdo dos pontos e
parada e as distancias de caminhada até o acesso ao empreendimento.
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Figura 4.39: Localizacdo das paradas de Onibus, rotas de acesso para usudrios de transporte
publico e distancias de caminhada.

As paradas de 6nibus mais préximas ao empreendimento possuem abrigos em vidro e estrutura
metadlica, mas ndo possuem recuos para a parada dos 6nibus, obrigando os 6nibus a pararem em
parte do acostamento existente. Nas paradas de 6nibus ndo ha elementos de acessibilidade a
deficientes visuais como pisos podotateis ou rebaixamento de calcadas para facilitar o acesso de
cadeirantes.

As distancias de caminhada foram medidas desde as paradas de 6nibus mais préximas ao
empreendimento até o acesso ao edificio, considerando a travessia de pedestres nas faixas
existentes sob os semaforos atuados. Para passageiros de 6nibus que trafegam no sentido leste
(sentido Ponte das Gargas), a distancia de caminhada é de 57 metros. Para passageiros de 6nibus
que trafegam no sentido oeste (sentido Aeroporto) a distancia de caminhada apurada é de 145
metros.

A Foto 4.20 apresenta a imagem da parada de Onibus mais proxima do empreendimento
localizada no sentido leste da EPDB (sentido Ponte das Gargas), enquanto a Foto 4.21 é referente
a parada no sentido oeste da rodovia (sentido Aeroporto).
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Foto 4.20: Parada de 6nibus localizada no Foto 4.21: Parada de 6nibus localizada no
sentido leste da EPDB (em frente ao edificio).  sentido oeste da EPDB (sentido Aeroporto).

Foto 4.22: Localizacdo em planta das paradas de 6nibus préximas ao empreendimento.

Em relacdo aos pontos de embarque e desembarque do empreendimento, existe atualmente, no
acesso principal, um recuo para embarque e desembarque de pedestres voltado ao
estacionamento ndo coberto adjacente ao edificio, conforme apresentado na Figura 4.40.
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Figura 4.40: Recorte da Planta de Implantacdo e Situacdo do empreendimento com a marcac¢ao do recuo para embarque e desembarque de

007904-110RT-001-04’

passageiros proximo ao acesso de pedestres do edificio.
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4.5.7.3 Travessias de pedestres e arborizagdo

A travessia de pedestres na EPDB é facilitada com a existéncia de semaforos atuados por meio
de botoeira em ambos os sentidos da rodovia. O acesso ao empreendimento esta com
calgamento pronto na largura média de 1,9 metros desde as paradas de 6nibus no sentido leste
(sentido Ponte das Garcas) até o acesso principal do edificio. No local ndo existe elementos de
acessibilidade como rebaixamento de cal¢adas ou pisos podotateis, mesmo préximo ao semaforo
atuado que possibilita a travessia da EPDB. No canteiro central a travessia dos pedestres é feita
em leito natural pois ndo existe calcamento ligando os semaforos dos dois sentidos da via. A Foto
4.23 demonstra a auséncia de calcamento no canteiro central para a travessia de pedestres.

Foto 4.23: Travessia de pedestres sem calcamento no canteiro central.

No canteiro central ha arborizacdo, apesar de nao haver calcamento para os pedestres. Nas
calcadas ao longo da EPDB a arborizacdo, apesar de existir, ndo estd préoxima dos caminhos de
pedestres e a implantacdo pode ser parcialmente dificultada pela existéncia de postes de
distribuicdo de energia ao longo das calcadas.

4.5.7.4 Mobiligrio Urbano

Quando se fala em mobilidrio urbano, é levado em consideracao os equipamentos e objetos
instalados em espacos publicos que estejam disponiveis para o uso da populag¢do ou suporte dos
servicos da cidade. Exemplos a serem considerados sao bancos, lixeiras, postes e paradas de
onibus.

Na AID o mobilidrio urbano identificado sdo as paradas de O6nibus que estdo descritas no item 0.

4.5.7.5 Apresentar levantamento das linhas do transporte publico coletivo na AIDT, em termos
de ocupacdo, frequéncia e distdncias de caminhada aos abrigos e pontos de parada

A oferta de linhas de Onibus que percorrem a EPDB e que podem servir aos usuarios do
empreendimento foi apurado a partir do site DF no Ponto, da Secretaria de Mobilidade,
disponivel em https://dfnoponto.semob.df.gov.br/ (acessado em 01/06/2023). Os conjuntos de
linhas disponiveis sdo diferentes nos sentidos leste e oeste e, por isso, serdo relacionados em
tabelas distintas a seguir:
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Tabela 4.54: Linhas de Transporte Publico do STPC — Sentido Leste (Ponte das Gargas).

Céc!igo da Itinerario Tarifa
Linha
0.102 Rodoviaria do Plano Piloto (W3 Sul) / Lago Sul (Ponte das Gargas) / R$3,80

Aeroporto

0.129 Nucleo Bandeirante (Aeroporto) / Paranod / ltapoa RS$5,50
0.198 Sdo Sebastido (Residencial do Bosque) / Guara I-11(Ndcleo Bandeirante) RS$5,50
0.822 Recanto das Emas / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50
0.834 Samambaia Norte (22 Avenida) / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50
0.835 Samambaia Sul (22 Avenida) / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50
073.1 T.A.S / Candangolandia / Lago Sul - Ql15 (Aeroporto - VI COMAR) R$3,80
073.2 Estacdo Park Way / Aeroporto / Ql 15 RS3,80
100.2 Paranod (Paranoa Parque) / Rodoviaria do Plano Piloto (L2 Sul) RS$5,50
102.1 Rodoviaria do Plano P”Ofe@,gjrizl(ﬁtiio) Sul (Ponte das Gargas) / R$3,80
132.3 Park Way (LaranjeFi{r;a;L{/iI;ig:PSI:IngPsir;:)i!od(a;oiiggja;)) / Sdo Sebastido / RS3,80
181.4 Sdo Sebastido (Residencial izrizs:rtis ;ESF)&[()JBI;rancisco -SJQ.100/200)/ R$3,80
384.1 QNR 5 (P1 N - Hélio Prates) / Lago Sul (Aeroporto - Ql 25) RS$5,50
386.1 Setor P Sul / Paranoa (Via Aeroporto - Lago Sul) RS5,50
389.1 Setor M Norte / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50

Fonte: Elaboragdo propria com os dados do site DF no Ponto disponivel em https://dfnoponto.semob.df.gov.br/ (acessado em

01/06/2023).
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Tabela 4.55: Linhas de Transporte Publico do STPC — Sentido Oeste (Aeroporto).

Coc!lgo da Itinerario Tarifa
Linha
0.102 Rodoviaria do Plano Piloto (W3 Sul) / Lago Sul (Ponte das Gargas) / R$3,80
Aeroporto
0.129 Nucleo Bandeirante (Aeroporto) / Paranod / ltapoa RS$5,50
0.186 S30 Sebastido / Lago Sul (Ponte das Garcas) / Rodoviaria do Plano Piloto RS5,50

(Eixo Sul)

0.198 S30 Sebastido (Residencial do Bosque) / Guara I-11(Ntcleo Bandeirante) RS$5,50

0.822 Recanto das Emas / Lago Sul (Aeroporto) RS5,50
0.834 Samambaia Norte (22 Avenida) / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50
0.835 Samambaia Sul (22 Avenida) / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50
073.1 T.A.S / Candangolandia / Lago Sul - Ql 15 (Aeroporto - VI COMAR) R$3,80
073.2 Estacdo Park Way / Aeroporto / Ql 15 R$3,80
100.2 Paranod (Paranoa Parque) / Rodoviaria do Plano Piloto (L2 Sul) RS$5,50
102.1 Rodoviaria do Plano Pilofeﬁggjrizl(l/_'taAgBo) Sul (Ponte das Gargas) / RS3,80
1323 Park Way (Laranje;{r;;f){li:arigaopslgLgPs;;iod?;Oiiggja;)) / S30 Sebastido / RS3,80
181.4 Sdo Sebastido (Residencial inE:)c;s:rt:s ;ESF?SBI;rancisco -SJQ.100/200)/ R$3,80
384.1 QNR 5 (P1 N - Hélio Prates) / Lago Sul (Aeroporto - Ql 25) RS$5,50
386.1 Setor P Sul / Paranoa (Via Aeroporto - Lago Sul) RS$5,50
389.1 Setor M Norte / Lago Sul (Aeroporto) RS$5,50

Fonte: Elaboragdo propria com os dados do site DF no Ponto disponivel em https://dfnoponto.semob.df.gov.br/ (acessado em
01/06/2023)

As distancias de caminhada aos abrigos ja foi objeto de explanacdo e anadlise no item O, inclusive
apresentando o trajeto em croqui com as distancias calculadas e representadas.
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4.5.7.6 Inventdrio da Estrutura do Pavimento

A estrutura do pavimento nas proximidades do empreendimento da EPDB, especificamente na
AID, encontra-se muito degradada, com a presenca de trincas, rachaduras e remendos tanto nas
faixas de rolagem quanto nos acostamentos. A demarcagdo das faixas de rolagem, dos
acostamentos e da ciclofaixa esta desgastada e precisa ser recuperada por parte do poder
publico, assim como o préprio pavimento. Ainda que no momento da visita a campo ndo tenha
sido percebidos panelas ou buracos aparentes nas faixas de rolamento, de uma forma geral o
pavimento hoje é considerado em situacdo ruim para as condicdes de trafegabilidade dos
veiculos. Como exemplo, a Foto 4.24 demonstra a situacdo do pavimento no sentido oeste da
EPDB.

As saidas e entradas do posto Melhor (em frente ao edificio), na interface do pavimento rigido
com o pavimento flexivel, é possivel ver trincas, remendos e uma condicao ruim nas faixas de
aceleracdo e desaceleragdo. A Foto 4.25 apresenta as patologias na interface de uma das faixas
de aceleracdao do posto Melhor na EPDB. O registro fotografico apresenta outras patologias
identificadas ao longo de toda a AID (Foto 4.24 a Foto 4.30).

Foto 4.24: Degradacao do pavimento nas
faixas de rolagem, com afundamentos de
roda, trincas e remendos também no
acostamento em frente ao posto Melhor —
sentido oeste (sentido Aeroporto).

Foto 4.25: Patologias na interface da faixa de
Aceleracdo do Posto Melhor.
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Foto 4.26: Presencga de trincas que podem Foto 4.27: Presenca de remendos e
resultar no surgimento de buracos no patologias, inclusive nas faixas de pedestre.
pavimento.

Foto 4.29: Presenca de buracos nos
acostamentos/ciclofaixas que geram
inseguranca para ciclistas e motoristas.

= = e — e

Foto 4.28: Presenca de trincas ao longo de
todo o pavimento.

Foto 4.30: Lagos indutivos ndo removidos e degradagdo por percolagdo de agua.
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Foto 4.31: Localizacdo em planta das principais patologias encontradas no inventario de
pavimento realizado em campo.

4.5.7.7 Estacionamentos Publicos

O empreendimento, no momento da sua constru¢do original, foi concebido também um
estacionamento publico em frente ao acesso principal com uma éarea de 2.079,55 m? segundo a
poligonal extraida do layer de estacionamentos do Geoportal
(https://www.geoportal.seduh.df.gov.br/geoportal/). Esse estacionamento, conforme ja
relatado, foi constituido em piso intertravado, facilitando a percola¢do de dgua e melhorando o
conforto térmico como um todo.

No entanto, na parte de trds do empreendimento, ja havia um estacionamento publico, também
de acordo com as informagdes do Geoportal, com a area total de 7.277,296 m? em pavimento
flexivel, ou seja, quase 3,5 vezes maior do que o estacionamento criado quando da construgao
do edificio. Por meio das imagens histéricas do aplicativo Google Earth, é possivel ver que o
estacionamento existia mesmo antes da construcdo do empreendimento, conforme apresentado
na Figura 4.41, a seguir:
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Figura 4.41: Imagem histdrica obtida no Google Earth demonstrando a existéncia prévia do
estacionamento publico que servia a Pardquia Nossa Senhora de Nazaré.

Considerando o exposto, o estacionamento publico pré-existente foi construido para atender
primariamente ao publico da Pardquia Nossa Senhora de Nazaré, em momentos de missas e
eventos que, normalmente, ocorrem fora dos horarios regulares dos dias uteis que o edificio
opera. No entanto, atualmente, a via de acesso ao estacionamento privativo coberto do
empreendimento hoje fornece um segundo acesso ao referido estacionamento, conforme
apresentado na Figura 4.42, a seguir:
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e ok o

=

1| Rotas de Acesso e Saida aos
Estacionamentos Publicos

= Rotas de acesso e saida de veiculos
[ Estacionamentos Ptblicos

Figura 4.42: Rotas de acesso aos estacionamentos publicos

Sendo assim, o estacionamento publico também poderd ser usado por usudrios do
empreendimento caso o estacionamento principal publico principal encontre-se cheio.

4.5.8 Conclusoes espaco, circulagdo e transporte

O Estudo de Impacto de Transito, primeiramente, identificou que o empreendimento em estudo
esta fora da Zona de Alta Demanda de Transporte Individual, conforme Decreto 41.772/2021.
Dessa forma, nio foi feita a delimitagdo de uma AIDT (Area de Influéncia Direta de Transito) mas
todas as andlises referenciadas a AIDT foram realizadas na Area de Influéncia Direta. O resultado
pratico dessa diferenca de dareas é pequeno, pois uma possivel AIDT ndo selecionaria mais
interse¢des e segdes relevantes do que as que ja foram selecionadas no estudo.

Com relagdo as condi¢des de mobilidade, principalmente da mobilidade ativa, identificou-se que
o empreendimento possui boas infraestruturas ja implantadas lindeiras voltadas para o
transporte ativo, como a presenca de ciclovias e ciclofaixas, calcadas e travessias de pedestres
com semaforizagdo. Infelizmente, esse € um conjunto de infraestrutura existente considerado
pouco habitual na realidade do Distrito Federal para um empreendimento como o objeto do
estudo, indicando a boa situacdo da infraestrutura existente. Apesar disso, em relacdo as
condicOes de acessibilidade, as infraestruturas foram concebidas em um conceito mais antiquado
de planejamento urbano, carecendo de elementos de sinalizagdao para deficientes visuais e
estruturas de acessibilidade para cadeirantes, como rebaixamento de calcadas e a implantacao
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de calcamento entre os semaforos de travessia de pedestres. A conservacao das infraestruturas
também nao estd adequada, precisa ser revitalizada e adequada as normas de acessibilidade
vigentes e exigira uma observancia do poder publico para adequacao dos espacos publicos.

Em relagdo as condicdes de trafegabilidade, a analise das interse¢des pontuou que os niveis de
servico identificados estdo em funcdo, quase que exclusivamente, da movimentacdo atual dos
sentidos leste e oeste da EPDB. Caso o edificio assuma usos Comercial ou Prestacdo de Servicos
de Saude, os retornos poderdo ter uma maior sobrecarga nos horarios de pico que pode ser
mitigada redistribuindo os fluxos dos estacionamentos em mais de um retorno. Nesse sentido, é
importante a requalificacdo proposta do estacionamento a leste do empreendimento com o
fechamento da Intersecdo “D” e o aproveitamento do retorno identificado como Intersecdo “C”,
além da manutencao dos retornos.

Muitas interse¢des apresentaram relacdo v/c baixa, apesar de um Nivel de Servico mais
degradado. Na verdade, quando um veiculo for acessar a EPDB, haverd uma espera de brecha
critica de alguns segundos, em funcdo do fluxo de trafego da rodovia. Os veiculos conseguirdo
acessar com um tempo de espera maior, mesmo com a alteragdao do uso do empreendimento.
Os Niveis de Servico calculados foram em uma situagdo critica, assumindo uma concentragao de
veiculos no retorno analisado. A proposta de requalificagdo do estacionamento a leste sugerida
na ultima andlise mitigard o efeito da concentrac¢do dos fluxos, permitindo uma distribuicao nos
retornos mais racional.

Na construgdo do inventdrio do pavimento, identificou-se uma condi¢ao ruim do pavimento e
dos acostamentos ao longo de toda a AID, com o asfalto apresentando varias trincas,
afundamentos de roda, remendos, buraco em acostamentos e sinaliza¢cdo horizontal apagada. E
importante a atuac¢ao do poder publico na fresagem, repavimentacao e a criagdo de uma nova
sinalizacdo horizontal ja que, principalmente a ciclofaixa, é muito utilizada por ciclistas todos os
dias.

Por fim, conforme as analises demonstraram, o impacto do empreendimento no sistema viario e
nos sistemas de mobilidade dependera em parte do uso dado ao empreendimento e da aplicacdo
da medida mitigadora de requalificacdo do estacionamento, ndo sendo necessario a aplicacdo de
outras medidas compensatérias por parte do empreendedor além das ja previstas. As
infraestruturas que precisam ser revitalizadas e solucionadas dependem de atuacdo publica
compativel com as diretrizes urbanisticas da regiao.

4.6 Infraestrutura e servigos publicos

4.6.1 Equipamentos Publicos Comunitarios AID e All

A Figura 4.43 bem como a Tabela 4.56 apresentam o levantamento e locacdo dos equipamentos
publicos comunitarios (educacao, saude, cultural, lazer e similares) implantados na AID e na All.
Ndo foram identificados lotes nas areas de influéncia destinados a equipamentos publicos,
especificamente.
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Tabela 4.56: Equipamentos publicos na AID e na All.
Area de . , . ..
A . Equipamento Setor Nivel de servigo Cobertura Acréscimo
Influéncia
Irrisério em
Vila relacdo ao
All Praga IPVT Lazer Local " . g. L
Telebrasilia publico ja
atendido
Irrisério em
Rampa de Vila relagcdo ao
All Skate da Lazer Local " . g_ iy
Praca Telebrasilia publico ja
¢ atendido
Irrisério em
Aeroporto ~ ~
. . . Populagdo de | relagdo ao
All Internacional Servico Internacional i Ll s
. Brasilia publico ja
de Brasilia .
atendido
. Irrisério em
Assembleia Vila relagdao ao
All de Deus Templo Religioso - . g' .
) Telebrasilia publico ja
Manancial .
atendido
~ Irrisério em
Capela Sao . ~
. Vila relacdo ao
All Pedro Templo Religioso - Al s
Telebrasilia publico ja
Nolasco .
atendido
Irrisério em
. . Encomendas e relagao ao
All Correios Servigo N Lago Sul , g. .,
correspondéncias publico ja
atendido
Irrisério em
Igreja Vila relacdo ao
All . Templo Religioso - Ll s
Presbiteriana P g Telebrasilia publico ja
atendido
. ) Irrisério em
Hospital Especializado em relacio 20
All Instituto Saude reabilitacdo e Lago Sul . g_ iy
. . .. publico ja
Capital Brasil ambulatodrio )
atendido
Pardquia Irrisério em
Nossa N\ relagao ao
AID Templo Religioso Lago Sul . g_ .,
Senhora de publico ja
Nazaré atendido
Policia Irrisério em
All Federal — Seguranca Imigracao Nacional N
. relacdo ao
Delegacia de
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007904-110RT-001-04

Area de , . ..
a . Equipamento Setor Nivel de servigo Cobertura Acréscimo
Influéncia
Policia de publico hoje
Imigragao atendido
Faculdade Populagdo de litrellsaogz 22"
All Sao Leopoldo | Educagdo Ensino Superior P (‘; . g. o
. Brasilia publico ja
Mandic .
atendido

E possivel observar que na AID consta apenas a presenca da Pardquia Nossa Senhora de Nazaré.
Trata-se de um templo de carater religioso que atende, principalmente, a populacdo da RA do
Lago Sul. O templo atende a contento a populacdo que o frequenta atualmente e ndo hd previsao
de quaisquer impactos relacionados ao incremento da populacdo no empreendimento devido a
sua ampliacdo de area util.

Na All, merece destaque o Hospital Instituto Capital Brasil e a Faculdade Sao Leopoldo Mandic.
O primeiro, embora conste hospital no nome, trata-se de uma clinica especializada em
reabilitacdo e ambulatério. Tem uma abrangéncia regional, atendendo principalmente as
pessoas da RA de modo satisfatério atualmente e ndo estdo previstos quaisquer impactos devido
ao adensamento populacional.

O segundo, trata-se de um estabelecimento de educagao com foco em educagao superior que
atende pessoas de vdrios locais de Brasilia. Ndo estdo previstos quaisquer impactos devido ao
adensamento populacional.

Por conter poucos equipamentos de saude, educacdo, dentre outros, nas areas de influéncia, o
levantamento desses equipamentos se estendeu além das areas de influéncia para compor o
presente estudo e se encontra descrito abaixo.
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Figura 4.43: Equipamentos Publicos AID e All.

4.6.2 Organizagao Social

De maneira geral a RA XVI esta organizada socialmente pela Associacdo dos Moradores do Lago
Sul - AMLS. A ALMS é uma associacdo que reune os associados representantes dos moradores do
Lago Sul. As principais organizacdes sociais, identificadas no Lago Sul, estdo citadas abaixo.

e Associacdo "Dé Bola pra Escola”;

e Associagdo Crista de Assisténcia e Promogao de Brasilia;
e Associacdo dos Moradores do Lago Sul — AMLS;

e Eco Atitude-Agdes Ambientais;

e Ekip Naturama;

e |Instituto Brasil Adentro;

e |Instituto Empregar - Empregabilidade Versus Exclusao Social.
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4.6.3 Infraestrutura urbana

4.6.3.1 Drenagem Urbana

A Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil — NOVACAP tem como principal atividade,
dentre outras, a responsabilidade pela drenagem pluvial no Distrito Federal. Ele se localiza na RA
do Lago Sul que conta com todo o sistema de drenagem urbana ja consolidado.

4.6.3.2 Abastecimento de Agua e Esgotamento Sanitdrio

A Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito Federal — CAESB é a sociedade de economia
mista responsavel pelo abastecimento de agua e pelo esgotamento sanitario do Distrito Federal.
Como ja apontado, o lote em analise se encontra com edificacdo e ja se encontra atendido pela
CAESB tanto no abastecimento de dgua quanto na coleta de esgotos.

4.6.3.3 Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica no Distrito Federal é de responsabilidade da Neoenergia que
também atua em outros estados. Como ja apontado, o lote em analise se encontra com
edificacdo e ja é atendido pela Neoenergia no que diz respeito ao fornecimento de energia
elétrica.

4.6.3.4 Telefonia

O lote bem como a edificacdo se encontra em perimetro urbano, na RA do Lago Sul que ja possui
cobertura no que diz respeito a telefonia.

4.6.3.5 Limpeza Publica

No Distrito Federal, o Servico de Limpeza Urbana do Distrito Federal — SLU é o responsavel pela
gestdo dos residuos sélidos. O SLU atua desde a coleta convencional de residuos sélidos urbanos,
até varricao e lavagem de ruas, bem como o tratamento e a destina¢do dos residuos sélidos
urbanos.

O lote bem como a edificacdo se encontra em perimetro urbano, na RA do Lago Sul que ja possui
cobertura de atendimento pelo SLU. O SLU disponibiliza em seu site os dias e horarios sobre a
coleta dos residuos. A drea em estudo possui a coleta seletiva, por exemplo, na segunda-feira
das 07 horas da manha até as 17 horas. Os residuos sao coletados através de caminhao coletador
compactador de 19m?3.

Ja a coleta convencional de residuos solidos ocorre as segundas, quartas e sextas entre as 19
horas e 03:20. O cddigo do circuito é o 302404 e é uma coleta convencional (porta a porta)
através de caminh&o coletador compactador de 19m?.

4.6.3.6 Acréscimo e influéncia sobre a infraestrutura urbana

Analisando a edificagdo como um todo, entende-se a tendéncia de continuidade e
disponibilidade da infraestrutura acima citada. Destaca-se também que nenhum destes servigos

Setor Bancario Norte ¢ Quadra 02 e Ed. Via Capital ® Bloco F ® Sala 1513 ¢ Asa Norte

007904-110RT-001-04 Brasilia-DF e CEP 70.040.911 e Tel.: (61) 3963.9195 » Pagina 142

www.progeplan.com.br



PROGEPLAN

OIWQOHh(H'\O e meio ambiente

sofreram pressao em decorréncia do uso anterior e ndo sofrerd em decorréncia dos novos usos
em potencial,

A drea anteriormente ja era ocupada com edificacdo de pouco mais de 20 mil metros quadrados.
A impermeabilizacdo do solo e remocado de vegetacao foram feitas quando das suas primeiras
construcdes, conforme item 3.3.

4.6.4 Cartas-Resposta das Concessiondrias

As cartas-resposta das concessiondrias de servigos publicos quanto a viabilidade de atendimento
se justifica quando da instalagdo de uma nova edificagdo em terreno com uso e ocupagao
diversificado. O objetivo é que as concessiondrias se manifestem sobre a capacidade de atender
ao novo empreendimento.

No presente caso, o empreendimento ja se encontra instalado e ja possui fornecimento dos
servicos bdsicos, conforme cartas resposta das concessionarias anexas.
4.7 Valorizagdo/Desvaloriza¢do Imobiliaria

A elaboracao do Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV para empreendimentos e atividades
privadas ou publicas especificas, exige a avaliagdo minima de algumas questdes urbanas, dentre
essas a valorizacao imobiliaria.

Parte-se do principio de que a valorizacdo natural dos espacos urbanos acontece com base em
algumas acdes, apuradas a partir do valor venal do imdvel, conforme exposto anualmente na
base de cdlculo do Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana — IPTU:

e Padrdo ou tipo de construcdo;

e Area construida;

e Valor unitadrio do metro quadrado;

e |dade do imdvel e estado de conservacao;
e Destinacdo de uso;

e Parametros de valorizagcdo em fung¢do do logradouro, quadra, setor e posicdo em que estiver
situado o imével;

e Valores aferidos no mercado imobiliario;
e Servicos publicos ou de utilidade publica existentes nas imediac¢es.

O Indice SECOVI é um indicador agregado de variacdo de precos no mercado imobiliario do
Distrito Federal, calculado para os iméveis destinados a venda (indice Comercializagdo) e
disponiveis para aluguel (Indice Locac3o). Os valores a seguir representam o preco mediano de
venda no Lago Sul no més de julho de 2022. Os dados consideram o pre¢co do metro quadrado
para imdveis comerciais.
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Figura 4.44: Grafico preco médio imdveis comerciais Lago Sul (Boletim SECOVI, agosto 2022).

A valorizagdo imobilidria de uma vizinhanca estd intrinsecamente ligada as atividades
desenvolvidas nas proximidades, e a transformacdo de uma edificacdo desocupada pode ter
impactos significativos nesse processo. A regularizacao edilicia alvo deste estudo e os potenciais
usos institucionais, de prestacdo de servicos e comerciais podem influenciar a valorizagdo
imobiliaria da vizinhanga de formas diferentes.

A presenca de estabelecimentos de prestacdo de servigos de saide em uma determinada regido
exerce uma influéncia significativa na valorizacdao imobilidria, refletindo uma interagcdo complexa
entre a oferta de servigos de saude e a qualidade de vida percebida.

Em primeiro lugar, a proximidade de clinicas, hospitais ou consultérios médicos é
frequentemente associada a conveniéncia e ao acesso facilitado aos cuidados de saude. Isso é
especialmente relevante para familias e individuos que consideram a acessibilidade a servigos
médicos como um fator critico ao escolher uma moradia. A presenca de estabelecimentos de
saude pode, portanto, aumentar a atratividade de uma area, impulsionando a demanda por
imodveis e, consequentemente, elevando os pregos.

J4 os usos institucionais e comerciais também trardo valorizacdo imobiliaria.

Os prédios institucionais, que abrangem desde edificios governamentais até institui¢des culturais
por exemplo, frequentemente levam uma valorizagdo imobilidria para sua vizinhanga
principalmente a depender de sua localizagdo, se esta é estratégica. A proximidade a centros
governamentais, instituigdes renomadas e areas culturalmente ricas pode exercer um impacto
significativo no valor dos imdveis. No caso da edificacdo em regularizacado, sua proximidade com
a Regido Administrativa do Plano Piloto traz essa configuragdao de localizacdo estratégica,
corroborando com a valorizagdo imobilidria. Além disso, a estabilidade de ocupacao
proporcionada por essas instituicdes e o sentido de seguranca associado a elas também sao
fatores que contribuem para a valorizagao.

Os prédios comerciais tém a valorizacdo imobilidria fundamentada em critérios mais orientados
para o mercado. A acessibilidade é um fator crucial, com edificios bem localizados e de facil
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acesso a transportes publicos e vias de comunicacdo muitas vezes sendo mais valorizados. No
caso da edificacdo existente na Ql 1 Lote B, alvo de regularizacao edilicia, a localizacdo e as vias
de acesso apresentam as caracteristicas necessarias para incremento na valorizacdo imobilidria,
0 que pode variar em maior ou menor medida conforme os usos e atividades desenvolvidos na
edificacdo.

Ao analisar os potenciais impactos na valorizagdao imobilidria entre os usos futuros permitidos
para o lote, observa-se que o uso voltado para a prestacdo de servicos de salude tende a exercer
uma influéncia mais expressiva do que os demais usos na valorizagao dos imoveis da vizinhanga
(TAVARES et al., 2010).

4.8 Pesquisa de Campo

A presente pesquisa foi realizada a partir de um levantamento com coleta de informacgdes
baseado em questionario aplicado com 200 participantes em um buffer de 1.500 metros da area
do empreendimento (500m da AID + 1.000m da All, totalizando 1.500m), visando atingir a
populacdo de forma ampla em termos tanto social quanto econdémico, além de envolver
questdes de transporte, transito, conforto ambiental, dentre outros, quando das alteragdes no e
edificio em tela (Foto 4.32 a Foto 4.36).

A metodologia utilizada para coleta de dados primarios foi a aplicacdo do mesmo pessoalmente,
abordando a populagdo em comércios locais, paradas de 6nibus, pedestres, dentre outros.

Na Figura 4.45 é possivel visualizar de forma clara o ponto do empreendimento e os buffers
aplicados, sendo de 500 metros para a AID e 1.000 metros a partir da AID para a delimitacdo da
All.
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Figura 4.45: Area do empreendimento contemplando a AID e All.

A partir desse ponto iniciou-se o questionario, trazendo os seguintes resultados:

Quanto ao tipo de populacdo foi identificado que dentre 200 individuos que responderam a
pesquisa notou-se que 64 sdo funcionarios do local (CNPq), enquanto 119 sdo trabalhadores da
regido e apenas 13 sdo moradores, apenas 1 individuo era visitante e 1 estava a passeio (Figura
4.46). Isso corrobora com o que foi levantado sobre a maior parte dos usuarios do edificio serem
populacdo flutuante e que ndo hda tendéncia de sobrecarregar equipamentos publicos ou
infraestrutura urbana decorrente da ampliacdo de area util.
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Figura 4.46: Tipo de populagao.

Quando se trata sobre espago publico, circulagdo e transporte, 81 (40% aproximadamente)
individuos acreditam que o acesso a qualificacdo de calcadas, dreas verdes, ofertas de transporte
coletivo e circulacdo de automoveis seja facil, enquanto 119 acreditam ser dificil (Figura 4.47).
Este resultado corrobora com o obtido ao avaliar esses quesitos, conforme apontado no Item
4.5. H4 uma boa quantidade de linhas de transporte publico disponiveis, bem como a circulacdo
de automaveis é fluida e facil.

Facil acesso = Dificil acesso

Figura 4.47: Situacdo atual da area.

Referente a mobilidade urbana na regido, 143 (72%) pessoas dos mostram-se satisfeitas com
calcadas, passeios e rampas, enquanto 56 (28%) estdo insatisfeitas. Quanto aos critérios
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paisagisticos, 177 (89%) individuos se mostram satisfeitos quanto a arborizacdo das principais
rotas e 23 (11%) insatisfeitos. J& em relacdo aos locais para travessia de pedestres, 135 (68%)
apresentaram-se satisfeitos e 65 (32%) insatisfeitos. Este resultado obtido é condizente com o
apresentado no presente estudo, uma vez que ha faixas para pedestres na AID para acesso ao
edificio. As faixas sdo bem visiveis e sinalizadas.

No que diz respeito aos pontos de embarque e desembarque para acesso ao empreendimento,
135 (68%) pessoas mostraram-se satisfeitos e 63 (32%) insatisfeitos. Quanto as rotas acessiveis
para portadores de necessidades especiais, 46 (23%) pessoas se mostraram satisfeitos, enquanto
146 (73%) impuseram-se como insatisfeitos. Isso corrobora com o apresentado no item 4.4.5 em
gue foi apresentado que, em relacdo as condicbes de acessibilidade, as infraestruturas foram
concebidas em um conceito mais antiquado de planejamento urbano, carecendo de elementos
de sinalizacdo para deficientes visuais e estruturas de acessibilidade para cadeirantes, como
rebaixamento de calcadas e a implantacdo de calcamento entre os semaforos de travessia de
pedestres.

A qualidade do sistema vidrio também possuiu um maior peso quanto a insatisfacdo, tendo 141
(71%) pessoas neste posto e apenas 59 (30%) satisfeitas e por ultimo, quanto a qualidades das
ciclovias a grade maioria se mostrou favoravel, sendo a opinido de 154 (77%) individuos enquanto
apenas 45 (23%) se mostraram insatisfeitos (Figura 4.48).
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Figura 4.48: Importancia da mobilidade urbana da regido.

Quanto aos equipamentos publicos comunitarios existentes na regidao, 118 (59%) individuos
mostraram-se satisfeitos, enquanto 17 estavam insatisfeitos (8%) e 65 (33%) individuos nao
sabiam responder a questdao (Figura 4.49). Muito embora 59% dos individuos se mostrem
satisfeitos em relacdo aos equipamentos publicos comunitdrios, ndo foram localizadas op¢des
pracas, pistas esportivas ou quadras na area de influéncia do empreendimento. Ha a presenca
de ciclovia na via de acesso ao lote.
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Figura 4.49: Satisfacdo quanto aos equipamentos publicos comunitarios existentes.

Quando se trata sobre os equipamentos publicos comunitarios existentes, os entrevistados
informaram que gostariam que na regido fossem implantados: pracgas; parques; postos policiais;
medidas de seguranca publica e escolas publicas.

Questionados sobre a satisfacdo quanto aos equipamentos publicos urbanos ja existentes, 102
individuos (51%) afirmaram estar satisfeitos, enquanto 56 (28%) mostraram insatisfacdao e 41 (21
%) ndao souberam responder. Além disso, informaram que alguns pontos de insatisfacdo sdo
gritantes como a falta de transporte publico, iluminagdo publica, ciclovias, rampas de acesso,
acessibilidade aos Portadores de Necessidades Especiais — PNE, cal¢cadas e qualidade viaria. A
maioria dos entrevistados apontarem que estdo satisfeitos com os equipamentos publicos na
regido corrobora com o que fora apontado sobre os equipamentos levantados. Toda a estrutura
de saude, educacdo, seguranca, lazer e infraestrutura urbana na RA do Lago Sul através de seus
equipamentos atende a populacdo atualmente em termos quantitativos e qualitativos. Os 328%
gue ndo souberam responder se relaciona ao fato de a maior parte dos entrevistados ndo
residirem ali e, sim, usam o edificio para trabalho.
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Figura 4.50: Satisfacdo quanto aos equipamentos publicos urbanos existentes.

Referindo-se a implementacdo da ampliacdo do empreendimento, apenas 9 individuos (2%)
possuem conhecimento sobre o projeto proposto para a adrea e 193 pessoas (98%) ndo tinham
ciéncia do mesmo. Apds rapida e superficial apresentacdo 145 pessoas (87%) se mostraram
favoraveis ao projeto enquanto 51 (13%) nao ficaram satisfeitas, justificando principalmente a
falta de informacdo e divulgacdo sobre a ampliacdo. Diante do histdrico de ocupacdo do lote, a
atual fase corresponde a ampliacdo de darea util para a qual a maioria dos entrevistados se
mostrou favoravel.

Quanto ao tipo de intervencdo urbana, foi informado que para melhorar a regido, é necessario o
aumento ou implantac¢do de pracas, 6nibus, posto policial, parques, restaurantes, quiosques de
alimentacdo, metro, rampas, areas de lazer, comércios, faixas de pedestres, sinalizacdo nas
rodovias, ciclovias, arborizacao, sistema vidrio, escoamento em épocas de chuva e melhoria nos
asfaltos. Considerando o uso e ocupacdo do solo da area de influéncia do empreendimento, as
sugestdes apresentadas pelos entrevistados que mais se justificam sdo a implantacdo de pracas,
estabelecimentos de alimentacdo e comércios, principalmente. Isso porque conforme apontado
no item 4.2, a Area de Influéncia Indireta é predominantemente residencial com auséncia
consideravel destes itens.

Tratando-se da paisagem urbana e patrimbénio natural, histérico, cultural e artistico,
compreende-se que a implantacdo do empreendimento pode influenciar o seu entorno na
interferéncia na amplitude visual (129 pessoas — 65%), nas areas mais arborizadas (14 — 7%), na
melhoria da paisagem urbana (19 — 10%), na piora da paisagem urbana (21 — 11%), na
interferéncia positiva no patrimonio construido da cidade (65 — 34%) e de interferéncia negativa
no patrimonio construido da cidade (2 — 1%).

Quanto a integracdo do empreendimento no contexto da cidade, 75 (38%) individuos acreditam
que deva haver uma maior oferta de servigos, enquanto 124 (62%) pessoas acreditam na
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diversidade de op¢des de servicos. Ja sobre a valorizacdo dos imdveis proximos da area do
empreendimento, 161 (81%) pessoas acreditam que havera valorizagdo enquanto 31 (16%) nao
(Figura 4.51). Como apresentado no item 4.7, a valorizagdo de determinado imével é influenciada
pela area construida. Nesse sentido, a presenca da edificacdo por si sé incorre na valorizacdo
imobiliaria da 4rea e, a partir da ampliagao prevista, essa valorizagdo serd ainda maior.
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Figura 4.51: Integracdo no contexto da cidade quanto aos servicos e imdveis.

Tendo em vista que o presente empreendimento pode afetar a sensacdo térmica dos pedestres,
visando uma melhoria no conforto ambiental no espaco publico, 169 (85%) pessoas acreditam
que a iluminacdo publica seja de grande importancia, 94 (47%) pessoas que o empreendimento
ndo boqueie a ventilacdo natural, 22 (11%) que o empreendimento bloqueie a ventilacdo
excessiva na regido, 105 (53%) que o pedestre se sinta termicamente confortavel, 123 (62%) que
o pedestre esteja em contato com dreas verdes e 62 (31%) que o pedestre esteja protegido pelas
sombras das arvores (Figura 4.52). O item 4.4 traz a caracteriza¢do da AID no que diz respeito ao
Conforto Ambiental. Muito embora tenha sido identificada a oportunidade de melhoria no que
diz respeito a arborizacdo da area, é apontado ainda que, embora as areas envidracadas, por
exemplo, apresentem certa reflexividade, entende-se que esta ndo afeta a vizinhanga, uma vez
gue os pedestres e condutores de veiculos transitam a certa distancia das fachadas
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Figura 4.52: Empreendimento afetando a sensacdo térmica.

Ja sobre a infraestrutura e os servigos publicos, 133 (67%) individuos acreditam que um dos
problemas de ampliacdo serda o aumento do fluxo de veiculos, 48 (24%) que sera o aumento da
demanda de vagas de estacionamento, 35 (18%) que sera o aumento de ruidos provenientes dos
automoveis e 10 (5%) em outros acontecimentos (Figura 4.53). Esta preocupagao ndo condiz com
o que foi obtido. O impacto no transito foi identificado como irrisério e ndo afetara no transito
da regido.
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Figura 4.53: Problemas decorrentes da ampliacao.

Quanto a implantacdo do empreendimento, 66 pessoas (33%) acreditam que os empregos
gerados serdo um beneficio proveniente do projeto, 121 (61%) acreditam nos servicos, 36 (18 %)
na seguranca e 6 (3%) em outros (Figura 4.54).
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Figura 4.54: Beneficios decorrentes da ampliacdo.
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Quando se trata dos impactos ambientais, 26 (13%) individuos possuem conhecimento sobre
alagamentos provocados por causas ambientais na drea do empreendimento, 4 individuos (2%)
sobre enxurradas, 13 (7%) sobre a dispersdo de lixo, 11 (6%) sobre a queda de arvores e galhos,
2 sobre os processos erosivos, 54 individuos acreditam que ndao houve nenhum dano decorrente,
93 (47%) alegam ndo possuirem conhecimento para responder e apenas 1 que ha outros fatores
(Figura 4.55).

100
90
80
70
60
50
40
30
20
1

o
; J
) .

S S S ) S
&o P <« & O ‘\o(“ é“& O
& @ @ > S & N\
< > o° e® &° W o o
&2 N 7 ) ) &
@ < & 5 o) O
e () o) o o(\
e S & N
12 ¢ o‘@
2> &
& N\

Figura 4.55: Danos provados por causas ambientais a populacdo tem conhecimento.

Referindo-se aos riscos a sauide por causas ambientais, 79 pessoas (40%) possuem conhecimento
sobre vetores de doencas (mosquitos, ratos, animais peconhentos), 20 sobre depdsitos de lixo
em locais inapropriados, 5 (3%) de agua contaminada, 49 (25%) de nenhum risco e 55 (28%)
acreditam ndo possuirem nenhum conhecimento para responder (Figura 4.56).
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Figura 4.56 Riscos a saude por causas ambientais conhecida pelos individuos.
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Foto 4.32: Aplicacdo do questionario na Foto 4.33: Aplicagdo do questionario na
Pesquisa de Campo realizada. Pesquisa de Campo realizada.

Foto 4.34: Aplicacdo do questionario na Foto 4.35: Aplicacdo do questionario na
Pesquisa de Campo realizada. Pesquisa de Campo realizada.
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Foto 4.36: Aplicacdo do questionario na Pesquisa de Campo realizada.

4.9 Alteracdes em Curso na Vizinhanga

Para compor este Estudo de Impacto de Vizinhanca se torna importante incluir as alteracdes que
estdo em curso na vizinhanga para subsidio da andlise.

Uma alteracdo que esta em curso é a criagcdo do Parque Urbano da Ql 1. O documento Diretrizes
de Plano de Ocupacdo de Parque Urbano - DIEPO 02/2022 traz as diretrizes para subsidiar a
elaboracao do Plano de Ocupacgado para criacdao do Parque. Essas diretrizes orientacao solucao
urbanistica de forma a tender a demanda existente e garantir condicdes de urbanidade
adequadas. A poligonal do Parque é em area adjacente ao lote em estudo. O Parque ainda ndo
foi criado, ainda tera seu zoneamento estabelecido e deverd considerar as orienta¢cées da DIEPO.

Outra alteracdo em curso que merece destaque é em relacdo ao Plano de Ocupacgdo do
Aeroporto de Brasilia Presidente Juscelino Kubitschek que foi aprovado pelo Decreto n2 39.602
de 28 de dezembro de 2018 (DIUR 21/2018 — Termo de Referéncia para o Aeroporto
Internacional de Brasilia). Se trata de uma drea adjacente ao lote em estudo e de acordo com seu
zoneamento, o lote em estudo se encontra na Zona B em que hd a permissdo para usos
institucionais, dentre outros. Dentre outras diretrizes, destaca-se a rede ciclovidria que é
existente na area e a altura maxima da edificacdo de 12 metros que supera os 8,50 m do edificio
do lote em estudo. Desta forma, nao existem interferéncias que inviabilizem a ampliacdo da
edificacdo ja existente, uma vez que ndo implicara nas alteracdes destes quesitos.
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5 IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS

A analise dos impactos esta focada nas interferéncias capazes de serem geradas no interior do
empreendimento e na sua vizinhanca. Assim, o objetivo desse tema é identificar, descrever e
avaliar os impactos relevantes que serao gerados considerando os cenarios de sua ocorréncia:
(1) cenario sem empreendimento; (2) cendrio de implantagdo do empreendimento com o uso
que a edificagdo teve até o momento da desocupagdo e (3) cendrio de operagao do
empreendimento com alguns dos usos potenciais permitidos pela LUOS.

a) Cendrio 1 - Cenario sem empreendimento

Esse cendrio prevé a drea antes da implantacdo da edificacdo. Esse cenario nao é existente mais,
uma vez que o lote ja possui edificacao conforme item 3.3. No entanto, ele é considerado nesta
anadlise para fins de se permitir identificar e analisar os eventuais impactos que a construgao da
edificacdo ocasionou.

b) Cendrio 2 - Cendrio de implantacdo do empreendimento com o uso Presta¢ao de servigos -
72-M: Pesquisa e desenvolvimento cientifico

Esse cenario prevé as caracteristicas da area e das condicGes da regido onde se insere o lote apds
a instalacdo da edificacdo e o uso mantido até a desocupacdo em junho de 2023 que foi o de
Prestacdo de servicos - 72-M: Pesquisa e desenvolvimento cientifico conforme item 3.3.

c) Cenario 3 - Cenario de operagao do projeto do empreendimento

Este cendrio considera a conclusdo do processo de regularizacdo edilicia, atendendo todos os
requisitos legais e técnicos necessarios para o funcionamento do projeto em sua integralidade
podendo ter diferentes usos de acordo com o permitido pela LUOS para a tipologia do lote, a
excecdo do uso industrial, prestacdo de servicos-alimentacdo e institucional-educacao.

A decisdo de ndo destinar o lote para atividades industriais, institucionais-educag¢ao ou prestacao
de servigos-alimentacdo é baseada em analises que revelaram incompatibilidade com os
interesses do empreendedor. A edificacdo existente ndao atende aos requisitos técnicos
necessarios, e os custos elevados para adaptacdo tornam essa op¢ao economicamente inviavel.
A escolha se fundamenta na busca por alternativas mais atrativas do ponto de vista financeiro e
estratégico.

Para o debate dos impactos esperados e objetivando atender o exposto no Termo de Referéncia,
as analises foram assim definidas:

e Natureza do Impacto que estdo associados a distribuicdo dos O6nus e beneficios sociais
relacionados ao empreendimento, podendo ser classificados como: positivo (P) ou negativo

(N)

Os impactos positivos sdo identificados como aqueles que trazem beneficios, enquanto os
impactos negativos sdo aqueles apontados como causadores de 6nus sociais.

e Incidéncia do Impacto: direto (D) ou indireto (I).
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Considera-se impacto direto aquele decorrente efetivamente da intervencdo realizada,
enquanto impacto indireto o consequente de outro(s) impacto(s) gerado(s) pelo
desenvolvimento do empreendimento.

e Duracdo do Impacto: temporario (T) ou permanente (Pe)

Como impacto tempordrio entende-se o que se manifesta durante uma ou mais fases do
empreendimento e cessam ao fim do processo a ele atribuido, enquanto os impactos
permanentes representam alteragao definitiva de um componente do meio ambiente. Os
impactos ciclicos sdo entendidos como recorrentes em frequéncias periddicas.

e Tempo do impacto: imediato (Im), médio prazo (Mp) ou longo prazo (Lp).

Entende-se com impacto imediato aquele que ocorre durante a acao a ele atribuida; impactos
de médio ou longo prazo sdo os que ocorrem apds a acdo que os gera. O estabelecimento desse
tempo esta relacionado a natureza e da vida util da atividade a ser avaliada. Para o caso do
empreendimento em questdo pode-se definir prazo médio, como da ordem de meses, e o longo,
da ordem de anos.

e Reversibilidade do Impacto: reversivel (Rv) ou irreversivel (Iv).

Considera-se o impacto reversivel quando os seus efeitos sobre o ambiente podem ser revertidos
ao longo do tempo por meio da resiliéncia ou pela adogao de medidas de controle corretivas. O
impacto é considerado irreversivel quando se identifica que nenhuma medida de controle
ambiental ou a resiliéncia ndo podem reverter os efeitos causados ao ambiente.

e Propriedade cumulativa ou sinérgica

Considera-se como cumulativos aqueles impactos que resultam de mudancgas incrementais
causadas por outros impactos passados, presentes ou previsiveis. Ou seja, avaliar se existem
impactos diferentes do mesmo projeto ou de projetos diferentes que possam originar outro
impacto, enquanto que foram classificados como sinérgicos as alteracbes significativas na
dinamica ambiental a partir da acumulagao de impactos.

e Natureza da distribuicdo dos 6nus e beneficios sociais relacionados ao impacto.
Neste item sdo identificados os prejuizos e as vantagens que o empreendimento podera trazer

para os diversos segmentos sociais.

5.1 DESCRICAO DOS IMPACTOS GERADOS COM O EMPREENDIMENTO

5.1.1 Cenario 1 - Cendrio sem Empreendimento

Reiteramos aqui que este cendrio sem a implantacao do empreendimento se refere ao lote antes
de sua primeira intervencdo, conforme o item 3.3. Esse cendrio prevé a area antes da
implantacdo do empreendimento e ndo é existente mais. No entanto, ele é considerado nesta
analise para fins de se permitir identificar e analisar os eventuais impactos que a construcdo da
edificacdo ocasionou.
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Antes da intervencdo no lote, tratava-se de um lote sem arborizacdo e subutilizado com o
potencial socioecondmico nao explorado. Havia um vazio urbano no que diz respeito a paisagem.

Sendo assim, caso a edificacdo ndo tivesse sido construida, o lote provavelmente ainda estaria
em estado de subutilizagdo, ocupando o solo urbano com estacionamento irregular, por
exemplo, dentre outros usos ndo regulares, ao invés de servigos relevantes. Além disso, a drea
ndo era arborizada o que contribuia para a aridez, fomentando o desconforto térmico urbano na
area ao absorver e difundir as radiagdes solares, contribuindo para o aumento da temperatura
do ar e sem sombreamento.

Ainda nesse cendrio é importante destacar que o lote subutilizado contribuia para a
desvaloriza¢do imobilidria por ndo estar ocupada com area Util. E indubitavel que, de um modo
geral, as areas urbanas tém sua valoriza¢do diretamente proporcional a drea Gtil construida.

5.1.2 Cenario 2 - Cendrio de implantagdao do empreendimento com o uso Prestacdo de
servigos - 72-M: Pesquisa e desenvolvimento cientifico

Esse cenario prevé as caracteristicas da area e das condi¢cGes da regido onde se insere o lote apds
a instalacdo da edificacdo e o uso mantido até a desocupacdo que foi o de Prestacdo de servicos
- 72-M: Pesquisa e desenvolvimento cientifico conforme item 3.3.

A construcao finalizada, conforme item 3.3, e em ocupagdao com o uso Prestacdo de servigos - 72-
M: Pesquisa e desenvolvimento cientifico reverteu a condi¢do de subutilizacdo do lote, ocupando
e aproveitando um lote em drea nobre, central na metrépole e de abrangéncia regional,
contribuindo para a densificacdo da cidade.

O uso da edificacdao até a desocupacado gerou diversos postos de trabalho. Neste sentido ainda,
a operagao dos servigos e as transagdes econdmicas para seu funcionamento acabaram por gerar
uma arrecadacdo de impostos, que tendem ser convertidos em servigos publicos.

Outros dois impactos positivos dizem respeito a alteracdo na paisagem e ao aumento na
valorizacdo imobilidria. O primeiro recebeu a classificacdo de ser positivo por se tratar de um lote
gue ndo possuia arborizacdo e se encontrava descoberto, comprometendo beleza cénica da
regido nobre de Brasilia. A construcao do edificio em consonancia com as diretrizes urbanisticas
e histdricas acabou por melhorar a questdo, substituindo um lote vazio em uma edificacdo
agradavel visualmente. Jd4 o segundo, leva em consideracdo que a construcdo do edificio
valorizou consideravelmente a regido. Isso porque, conforme ja apontado, a valorizacdo
imobilidria apresenta relacdo direta com a area util construida.

Em contrapartida, impactos negativos puderam ser observados com a construcao da edificacao.
Uma das consequéncias mais evidentes da edificacdo foi o aumento significativo do fluxo de
pedestres na area. Com a presenca da nova edificacdo, a atracdo de pessoas para a regido
aumentou consideravelmente.

A pesquisa de campo realizada revelou que a maioria dos entrevistados eram trabalhadores na
area afetada pela edificagdo. Isso corrobora com a observagao de que a operagao da edificagao
trouxe consigo um aumento significativo no fluxo de pedestres, o que também ocorreu com os
veiculos.
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Nesse sentido, houve também um aumento da demanda por estacionamento na drea
circundante a edificacdo com a chegada de trabalhadores e visitantes.

Os resultados da pesquisa de campo indicaram uma insatisfagao generalizada entre os residentes
e usudrios locais no que diz respeito ao sistema viario. A insatisfacdo se estende também as
ciclovias, com parte dos entrevistados expressando descontentamento com essa infraestrutura
especifica. Isso indica que, apesar da expansdo urbana, as necessidades dos ciclistas ndo foram
adequadamente consideradas.

A andlise da capacidade das vias e o volume de trafego para esse cenario com o uso especifico a
época ndo apresentaram saturagao das vias. Esse dado sugere que, embora as condi¢Ges de
trafego possam ser melhoradas para atender as expectativas da comunidade, a infraestrutura
existente apresentava margem para acomodar o trafego a época desse cenario.

Foram identificados também problemas no que diz respeito a acessibilidade e condi¢bes das
calcadas adjacentes a edificacdo que podem ser consideradas condicdes negativas que possuem
algum nivel de relacdo com a edificacdo e precisam ser adequadas.

Foram analisadas ainda as caracteristicas do conforto ambiental. Nao foram identificados
passivos importantes relacionados ao conforto ambiental. No entanto, foi pontuado que alguns
trechos merecem atencdo, pois podem ser requalificados, como o estacionamento do
empreendimento em questao — que pode ser mais bem arborizado.

5.1.3 Cenario 3 — Cenario de opera¢ao do empreendimento apds regularizagao edilicia
Este cendrio considera a conclusdo da regulariza¢do edilicia em andlise.

O lote é classificado como CSIl 2 — Tipo B de acordo com a LC n2 948/2019 LUOS e atualmente se
encontra desocupado, disponivel para locacdo conforme item 3.3. O seu uso futuro seguira os
algum dos usos permitidos para a tipologia do lote sendo algum dentre: comercial, prestacao de
servicos e institucional (a excecdo de uso institucional-escolar, prestacdo de servico-alimentacao
e industrial).

A decisdo de ndo destinar o lote para atividades industriais, institucionais-educag¢ao ou prestacao
de servigos-alimentacdo é baseada em analises que revelaram incompatibilidade com os
interesses do empreendedor. A edificacdo existente ndo atende aos requisitos técnicos
necessarios, e os custos elevados para adapta¢ao tornam essa op¢ao economicamente inviavel.
A escolha se fundamenta na busca por alternativas mais atrativas do ponto de vista financeiro e
estratégico.

Independentemente do uso, é certo que a criacdo de postos de trabalho é um impacto positivo
decorrente do cendrio de operagao da edificagao.

A seguir, serdo analisados os impactos sobre o transito a partir dos diferentes usos futuros
potenciais que a edificacdo ird assumir, além de outros impactos decorrentes da operacao.
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5.1.3.1 Prestagdo de Servigos - Atividades de Ateng¢éo a Saude Humana - 86-Q

As atividades de atencdo a saude humana, muitas vezes representadas pela presenca de
hospitais, clinicas médicas, laboratérios e outras instalagées de saide em uma vizinhanga, podem
ter diversos impactos na comunidade local.

A presenca de instalagdes de saude em uma vizinhanga pode melhorar significativamente o
acesso dos moradores a cuidados médicos, consultas médicas e tratamento de salde, o que é
um impacto positivo.

Em alguns casos, a proximidade a instalagdes de saude pode aumentar ainda mais o valor dos
imoveis.

Negativamente tem-se o impacto do incremento na geragdo de residuos que podem trazer
problemas desde a alteragao na paisagem urbana, aumento com os custos de gerenciamento de
residuos sélidos até contaminacgao do solo e da agua.

Caso o edificio assuma o uso Prestacdo de Servicos de Saude, no que diz respeito ao transito, os
retornos poderdo ter uma maior sobrecarga nos horarios de pico. Esse impacto vai de encontro
a insatisfacdo da populacdo com o sistema viario. Esse impacto pode ser mitigado redistribuindo
os fluxos dos estacionamentos em mais de um retorno. Nesse sentido, é proposta a
requalificacdo do estacionamento a leste do empreendimento com o fechamento da Intersecao
identificada no estudo como “D” e o aproveitamento do retorno identificado como Intersecao

“C”, além da manutencado dos retornos existentes (Iltem 4.5.6.2 e Figura 4.36).

Ocorrerd ainda nesta op¢do de uso, um aumento no fluxo de pedestres e da demanda por
estacionamento. Nesse sentido, a requalificacdo dos estacionamentos existentes e a adequacao
das calcadas se torna fundamental.

5.1.3.2 Comercial

Para o uso comercial, a abertura de novos negdcios pode estimular o crescimento econdémico
local, gerando empregos, aumentando a arrecadagao de impostos e incentivando o comércio.

A presenca de negdcios comerciais pode contribuir para a valorizacdo de propriedades na
vizinhanca, mas essa valorizacdo é menor quando comparada ao uso de atividades de atencdo a
saude humana.

Do ponto de vista social, o uso pode fomentar pontos de encontro, promovendo a interagao
social e o senso de comunidade.

Caso o edificio assuma o uso Comercial, no que diz respeito ao transito, os retornos poderao ter
uma maior sobrecarga nos horarios de pico. Esse impacto vai de encontro a insatisfacdo da
populagdo com o sistema viario. Esse impacto pode ser mitigado redistribuindo os fluxos dos
estacionamentos em mais de um retorno. Nesse sentido, é proposta a requalificacdo do
estacionamento a leste do empreendimento com o fechamento da Intersecdo identificada no
estudo como “D” e o aproveitamento do retorno identificado como Interse¢ao “C”, além da
manutencdo dos retornos existentes (Item 4.5.6.2 e Figura 4.36).
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Ocorrera ainda nesta opcdo de uso, um aumento no fluxo de pedestres e da demanda por
estacionamento. Nesse sentido, a requalificacdo dos estacionamentos existentes e a adequacao
das calcadas se torna fundamental.

5.1.3.3 Institucional

A presenca de uma instituicdo pode gerar empregos diretos e indiretos, estimulando o
crescimento econOmico local. A valorizacdo imobilidria ocorrera, mas serd menor em
comparacdo com o uso comercial e o uso de prestacdo de servicos de atividades de atencdo a
saude humana.

As instituicdes, por sua natureza, tendem a gerar padrdes de trafego mais estaveis e previsiveis
em comparagao com outros usos, como comeércio ou prestagao de servigos. No que diz respeito
ao estacionamento, as instituicdes geralmente demandam menos espago em comparagao com
usos comerciais de grande porte ou prestacdo de servigos.

Em resumo, o uso institucional destaca-se como uso potencial que apresenta menos impactos
negativos no transito, mantendo a relacdo volume/capacidade das intersecdes e vias
praticamente inalterada e niveis de servico estaveis em comparag¢do com o cendrio 2, com o0 uso
da edificacdo até o momento da desocupacao.
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Tabela 5.1: Quadro de identificacdo e avaliacdo dos impactos.
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IMEDIATO (1), | TEMPORARIO (T) (i PROPRIEDADE | D'°TRIBUICAO
NEGATIVO (N) DIRETO (D) MEDIO (MP) - REVERSIBILIDADE | . \\002siva =
CENARIO ASPECTO TIPO DE IMPACTO ou ou fVEL - ONUS ou
POSITIVO (P) INDIRETO (I) OULONGO PERMANENTE (REVERC?:JVEL ' ou BENEFiCIOS
PRAZO (LP) (P) IRREVERSIVEL (1) SINERGICA S
SOCIOECONOMIA Potencial socioeconomico ndo N | | T R PRESENTE ONUS
explorado
USO E OCUPACAO DO Usoe ocup_a_gaoNdo solo com a ndo N D | T R PRESENTE AONUS
SOLO utilizacdo do lote
PAISAGEM URBANA,
PATRIMONIO NATURAL, | Vazio urbano no que diz respeito a A
EMPRESEEI\ll\/IIJI?VIENTO HISTORICO, ARTISTICO E paisagem N D ! T R PRESENTE ONUS
CULTURAL
Aridez e sombreamento
CONFORTO AMBIENTAL Escasso no que diz respeito ao N D | T R PRESENTE ONUS
conforto ambiental
VALORIZACAO N g A
IMOBILIARIA Valorizacdo Imobiliaria N I MP T R AUSENTE ONUS
PR PU%LICO’ Aumento do fluxo de A
CIRCULACAO E e N D MP P I PRESENTE ONUS
TRANSPORTE pedestres
ESPAG PUQLICO’ Aumento da demanda .
CIRCULACAO E T —— N D | e MP T R AUSENTE ONUS
i
CENARIO DE TRANSPORTE
IMPLANTACAO DO Explora¢3o de potencial )
EMPREENDIMENTO COM SOCIOECONOMIA socioecondmico P I MP P I PRESENTE BENEFICIO
e SOCIOECONOMIA Aumento de postos de trabalho P D MP e LP P I PRESENTE BENEFICO
SERVICOS - 72-M:
A 0] do de lot t z
PESQUISA E USO E OCUPACAO DO cupagao .e' ote antes P D MP P | PRESENTE BENEFICIO
DESENVOLVIMENTO SOLO subutilizado
Sl PAISAGEM URBANA,
PATRIMONIO NATURAL, ~ . 1
HISTORICO, ARTISTICO E Alteragdo da paisagem P D MP P I PRESENTE BENEFICIO
CULTURAL
VALORIZACAO Aumento da valorizagdo .
IMOBILIARIA imobilizria P I MP P I PRESENTE BENEFICIO
OPERAGAO DO PROJETO VALORIZACAO Aumento do valor dos imdveis na A
DO EMPREENDIMENTO IMOBILIARIA area P l MP P ! PRESENTE BENEFICIO
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IMEDIATO (1), | TEMPORARIO (T) (i PROPRIEDADE | D'°TRIBUICAO
NEGATIVO (N) DIRETO (D) MEDIO (MP) - REVERSIBILIDADE | ;0101 ATIVA =
CENARIO ASPECTO TIPO DE IMPACTO ou ou {VEL - ONUS OoU
POSITIVO (P) INDIRETO (1) OULONGO PERMANENTE (REVE?JVEL " ou BENEFICIOS
PRAZO (LP) (P) IRREVERSIVEL (1) SINERGICA e
SOCIOECONOMIA Criagdo de postos de trabalho P D MP T R PRESENTE BENEFICIO
SOCIOECONOMIA Impulsionamento economia local P I MP T R AUSENTE BENEFICIO
MEIO AMBIENTE Incremento na geragdo de N D | T R PRESENTE ONUS
residuos sélidos
SOCIOECONOMIA Melhoria de acesso a cuidados P D MP T R AUSENTE BENEFICIO
médicos.
ESPAGO PU%LICO’ Aumento do fluxo de R
CIRCULACAO E dest N D MP P | PRESENTE ONUS
TRANSPORTE pedestres
ESPAGO PU%LICO’ Aumento da demanda R
CIRCULACAO E ] N D le MP T R AUSENTE ONUS
TRANSPORTE por estacionamento
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6 IDENTIFICAGAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Tendo em vista a avaliagdo dos impactos apresentada, o presente capitulo tem por objetivo
indicar as medidas mitigadoras sobre a vizinhanc¢a imediata ao empreendimento.

6.1 Medida 1: Requalificagcdo da area publica adjacente ao empreendimento

A primeira medida proposta busca aprimorar o espaco publico ao longo da via EPDB, regulando
o0 acesso de veiculos ao empreendimento. Com esse propdsito, sera concebido e implementado
o Projeto Sistema Viario - SIV, seguindo as diretrizes a serem fornecidas pela Subsecretaria de
Desenvolvimento das Cidades - SUDEC/SEDUH. Além disso, a medida abrange a arborizacdo,
sinalizacdo vidria (horizontal e vertical), instalagdo de mobilidrio urbano e outras consideradas
relevantes no momento da emissdao das diretrizes. Entretanto, a remoc¢do do cercamento
existente no local, de maneira oportuna, para viabilizar a intervencdo, é de responsabilidade do
poder publico.

Por fim, a medida prevé ainda o fechamento de um dos acessos existentes hoje (Figura 6.2) por
guestdes de seguranca. Muitos motoristas tém utilizado o acesso para fazer o retorno logo em
frente de modo irregular, trazendo riscos a seguranca no local.

Fechamendo
de acesso para EPDB

Entrada e saida
de veiculos

Retirada
do cercamento

Figura 6.1: Area a ser requalificada como Figura 6.2: Proposta de requalificacdo da
Medida 1. Medida 1.

6.2 Maedida 2: Requalificagdo do estacionamento constante da URB 18/84, com integracdo a
area publica

A segunda medida, visa aprimorar o estacionamento da URB 18/84, alinhando-o as disposi¢des
do Decreto n? 38.047/17 e do Decreto n2 38.274/17. Além disso, propde a requalificacdo da area
publica adjacente, com a previsdao de um caminho a ser devidamente qualificado. Para tanto,
sera desenvolvido e implementado o Projeto Sistema Viario - SIV, com base em diretrizes a serem
emitidas pela Subsecretaria de Desenvolvimento das Cidades - SUDEC/SEDUH.

Essa medida abrange, igualmente, a inclusdo de elementos como arborizagao, sinalizacdo viaria
(horizontal e vertical), implantagdo de mobilidrio urbano, e outros elementos eventualmente
considerados pertinentes no momento da emissao das diretrizes.
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Figura 6.3: Area a ser requalificada como Medida 2.

6.3 Maedida 3: Criagdo de ciclovia ao longo da Estrada Parque Dom Bosco - EPDB

Esta iniciativa consiste na revitalizacdo da malha ciclovidria por meio da elaboracdo de um
projeto e instalacao de elementos fisicos e sinaliza¢dao (horizontal e vertical) para transformar a
ciclofaixa existente ao longo da EPDB, em ambos os sentidos da via, em uma ciclovia. Essa
transformacao serd aplicada no trecho entre a rotatéria do aeroporto e a quadra SHIS QI 03
conjunto 06/07 e no trecho entre a rotatdria do aeroporto e a quadra SHIS QI 04 conjunto 02.

A aprovacdo do projeto da ciclovia sera feita junto ao Departamento de Estradas de Rodagem
(DER) e ird contemplar também as areas de descontinuidades, nas proximidades das paradas de
Onibus. Além disso, o projeto prevé ainda instalacdo de jardineiras para delimitar fisicamente o
espaco, assim como pintura e tachdes/sinalizadores, conforme ilustrado abaixo.

— Ciclovias existentes
= we = Requalificagdo Trecho o1
—— R:ﬁudﬁucéortedww '

Nt ENS

Figura 6.4: Ciclovia a ser requalificada como Medida 3.
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6.4 Medida 4: Implantac¢ao de ciclovia para integracao da rede ciclovidria com o Plano Piloto

Essa agdo envolve a concepgao e execug¢ao de um projeto de ciclovia no segmento localizado
entre a Estrada Parque Aeroporto - EPAR e a via L4. A medida abrange, ainda, a implementagao
de sinalizagao horizontal e vertical especifica para a ciclovia nesse trecho indicado.

Figura 6.5: Ciclovia a ser implementada como Medida 4.

6.5 Medida 5: Adequacao de calgadas na EPDB, na AID do empreendimento

Esta acdo consiste na elaboracdo e implementacdo de um projeto para realizar ajustes nas
calcadas ao longo da EPDB, com o objetivo de assegurar acessibilidade e proporcionar sombra
aos trajetos pedestres. Isso serd alcancado mediante a ampliacdo da largura das calcadas,
adaptacdo do desenho para atender as necessidades de pessoas com mobilidade reduzida e a
incorporacdo de arborizagdo com arvores de sombra.

O projeto abrangerd também modificacbes no canteiro central para as travessias na via EPDB,
juntamente com a implementacdo de sinalizacdo de faixas de pedestres. Essas faixas serdo
estrategicamente posicionadas, priorizando a proximidade das paradas de 6nibus, garantindo
assim uma integracao eficiente com o transporte publico.
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Figura 6.6: Trecho a ser requalificado como Medida 5.

6.6 Medida 6: Elaboragdo de plano de ocupagio para o Parque Urbano da Ql 1

Esta medida compensatdria compreende a elaboragdao de um Plano de Ocupagdo com base nas
Diretrizes de Plano de Ocupag¢do de Parque Urbano - DIEPO 02/2022. O referido plano sera
submetido a aprovacdo na Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo - SEDUH,
conforme a demanda apresentada no contexto do processo 00146-00001122/2019-87.

Cabe ressaltar que esta medida ndo engloba a efetiva implementacdo do projeto do parque,
sendo essa responsabilidade atribuida ao poder publico.

Figura 6.7: Area alvo da medida 6.
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7 QUADRO RESUMO DE MEDIDAS MITIGADORAS, POTENCIALIZADORAS E

COMPENSATORIAS
N2 da Carater da Prazo Descrigio Impacto Plano de
Medida medida (dias)* Relacionado | Acompanhamento
Espago
publico,
circulagao e
Requalificacdo da transporte;
- area publica melhoria na Projeto Sistema
1 Mitigadora 240* . . o
adjacente ao arborizacdo Viario - SIV
empreendimento proposta pela
anadlise de
conforto
ambiental
Espaco
publico,
Requalificagdo do circulagao e
estacionamento transporte;
. " constante da URB melhoria na Projeto Sistema
2 Mitigadora 240 18/84, com arborizacdo Viario - SIV
integracdo a area proposta pela
publica. analise de
conforto
ambiental
Condigoes de
- L mobilidade e
Criacdo de ciclovia | . e
insatisfacdo da - .
3 Mitigadora 360 ao longo da Estrada vizinhanca em Aprovacgao Projeto
Parque Dom Bosco relacio as DER
- EPDB . .
ciclovias
existentes
Condicoes de
Implantacdo de mobilidade e
ciclovia para insatisfacdo da ~ .
4 Mitigadora 360* integracdo da rede | vizinhanga em AprovagDaI;)RPrOJeto
ciclovidria com o relagdo as
Plano Piloto ciclovias
existentes
Adequagdo de Coerlgoes
- " calgadas na EPDB, rw.n? .de Aprovacgdo Projeto
5 Mitigadora 240 na AID do acessibilidade SEDUH
empreendimento N da.s caladas
adjacentes
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Elaboragdo de .
lano de ocupacdo Medida Aprovacgao Projeto
6 Compensatdria 240* P pac compensatoria P ¢ J
para o Parque oral SEDUH
UrbanodaQl1l &

*Prazo em dias considerando a elaboragdo do projeto da medida mitigadora a partir da emissdo do alvard e da obra de execugdo
da medida a partir da emissdo da licenga da obra de mitigagdo. Ndo estdo contabilizados os prazos de andlise por parte dos 6rgdos
e entidades responsaveis.

LEGENDA:
B Empreendimento
. Ares ce influéncia

e Medida 03
- Medida 03
= = - Medida O4
et Medida 05

Figura 7.2: Resumo areas medidas mitigadoras.
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ELABORAGAO DO | APROVACAO DO | EXECUGAO DA
T MEDIDAS DE PROJETO PROJETO OBRA VALOR
MITIGAGAO ORGAO ESTIMADO**
PRAZO < PRAZO
RESPONSAVEL
Requahﬂcegeo Subsecretaria de 180 Qas @
da area publica 60 dias a partir da Desenvolvimento partir da
1 adjacente ao - P , . emissao da RS 47.800,00
empreendiment emissdo do alvard das Cidades - licenca de obra
P SUDEC/SEDUH ¢a ge o
o] de mitigacao
Requalificagdo
taci do . Subsecretdria de 180:'35 a
estacionamento . . . partir da
Desenvolvimento
2 constante da g?n?sls;oa df;tllvraiz das Cidad emissdo da RS 185.200,00
URB 18/84, com as Lidades licenga de obra
integracdo a area - SUDEC/SEDUH de mitigacdo
publica.
Criagdo de 270 dias a
ciclovia ao longo . . partir da
3 da Estrada 90 dias a partir da DER emissdoda | R$ 218.000,00
emissao do alvard .
Parque Dom licenga de obra
Bosco - EPDB de mitigacao
Implantacso de 270 dias a
ciclovia para partir da
4 | Integracdoda | 90 diasa partir da DER emissioda | RS 326.200,00
rede ciclovidria | emissdo do alvara .
licenca de obra
com o Plano de mitigacdo
Piloto gat
Adequacdo de 180 dias a
cal¢cadas na . . partir da
5 | EPDB, na AID do | ©0 dias apartirda SEDUH emissioda | RS 68.400,00
. emissdo do alvara .
empreendiment licenga de obra
o] de mitigacao
Elaboragdo de 180 dias a
plano de . . partir da
6 ocupagao para o 60 Fjlaf apartir d? SEDUH emissao da RS 50.500,00
emissdo do alvara .
Parque Urbano licenga de obra
daqQl1l de mitigacao
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10 ANEXOS

10.1 ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA — ART
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s Conselho de Arquitetura RRT 13260872
LA_U B R e Urbanismo do Brasil by o,
N/ s .-4m§

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome Civil/Social: JULIANA ANDRADE BORGES DE SOUSA CPF: 000.XXX.XXX-74
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista N2 do Registro: 000A698695

2. DETALHES DO RRT

N2 do RRT: SI13260872100CT001 Modalidade: RRT SIMPLES
Data de Cadastro: 05/07/2023 Forma de Registro: INICIAL
Data de Registro: 06/07/2023 Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Tipologia: NAO SE APLICA

2.1 Valor do RRT

Valor do RRT: R$115,18 Pago em: 05/07/2023

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

3.1 Servico 001

Contratante: PROGEPLAN ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA CPF/CNPJ: 11.XXX.XXX/0001-38

Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado Data de Inicio: 16/06/2023

Valor do Servico/Honorarios: R$10.000,00 Data de Previsdo de Término:
16/07/2023

3.1.1 Dados da Obra/Servico Técnico

CEP: 71605170 N2: SN

Logradouro: QI 1 CONJUNTO B BLOCO B Complemento:

Bairro: SETOR DE HABITACOES Cidade: BRASILIA

INDIVIDUAIS SUL

UF: DF Longitude: Latitude:

3.1.2 Descricao da Obra/Servico Técnico

Desenvolvimento de CONFORTO AMBIENTAL (bioclimatico) para o empreendimento no lote localizado na QI 1 Lago Sul
(Edificio CNPQ) conforme Termo de Referéncia emitido pela Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo do DF -
SEDUH.

Consta do trabalho:

e Mapeamento e descrigao das caracteristicas do microclima (sombreamento, ilhas de calor, radiacdo solar,
ventilacdo e arborizacado do espaco publico);

o Andlise das possiveis interferéncias das alteracées no empreendimento no conforto ambiental da AIDV, por meio de
simulacdo computacional (software Envi-met). Serdo considerados, para as simulacdes, dois dias tipicos que
representam duas estagdes caracteristicas do ano na cidade (periodo quente-seco e quente-Umido), assim como
dois horarios diferentes para cada dia tipico escolhido.

o Avaliacdo critica dos impactos relacionados ao Conforto Ambiental e proposicdo de medidas mitigadoras.

3.1.3 Declaracao de Acessibilidade

Declaro a ndo exigibilidade de atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislagdo e em normas técnicas
pertinentes para as edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da

www.caubr.gov.br Pagina 1/2



Conselho de Arquitetura RRT 13260872
LA_U B R e Urbanismo do Brasil b e

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

Lei n°® 13.146, de 06 de julho de 2015.

3.1.4 Dados da Atividade Técnica

Grupo: ATIVIDADES ESPECIAIS EM ARQUITETURA E URBANISMO Quantidade: 1,00
Atividade: 5.2 - CONSULTORIA Unidade: unidade

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N do RRT Contratante Forma de Registro Data de Registro
S113260872100CT001 PROGEPLAN ENGENHARIA AMBIENTAL INICIAL 05/07/2023
LTDA

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista JULIANA ANDRADE BORGES DE
SOUSA, registro CAU n? 000A698695, na data e hora: 05/07/2023 18:49:49, com o uso de login e de senha. O CPF/CNP)
esta oculto visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da
personalidade da pessoa natural (LGPD)

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou
via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form==Servicos, ou via QRCode. Documento Impresso em:
07/07/2023 as 01:38:17 por: siccau, ip 10.128.0.1.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2



E ]

S et
Servico Publico Federal
Conselho Federal de Biologia
Conselho Regional de Biologia - 42 Regiao

Situagao: DEFERIDO

Data: 30/06/2023

ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART

Ne: 20231000107993

CONTRATADO
Nome ABEL EUSTAQUIO ROCHA SOARES Registro CRBio: 098509/04-D
Cpf: 723.751.401-68 Tel: 61 33545524
E-mail: ABELJAH@GMAIL.COM
Enderego QUADRA QNG 4, 448
Cidade: BRASILIA Bairro: TAGUATINGA NORTE (TAGUATINGA)
CEP: 72.130-040 UF: DF
CONTRATANTE

Nome CONSTRUTORA LUNER LTDA

Registro

CPF/CGC/CNPJ: 00.670.588/0001-90

Enderego RUA SHIS QI 11 BLOCO R, 201

Cidade BRASILIA

Bairro SETOR DE HABITAGOES INDIVIDUAIS SUL

CEP: 71.625-670

UF: DF

Site:

DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

Natureza Prestagéo de Servico - COORDENAGAO/ORIENTAR ESTUDOS/PROJETOS DE PESQUISA E/OU OUTROS SERVIGOS

Identificagdo  ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV) - QI 1, LAG

O SUL, PREDIO DO CNPQ

Municipio do Trabalho: BRASILIA, LAGO SUL,

UF :DF Municipio da sede: BRASILIA,

UF :DF

Forma de participagdo: EQUIPE Perfil da equipe: ENG. AM

BIENTAL, ARQUITETO, GEOGRAFO.

Area do Conhecimento: ECOLOGIA

Campo de Atuacdo: MEIO AMBIENTE E BIODIVERSIDADE

Descrigdo sumaria da atividade: Coordenagéo e elaboragéo do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) - QI 1, Lago Sul, antigo prédio do CNPq.

Valor: R$ 10.000,00

Total de horas: 600

Inicio 01/06/2023

Término

ASSINATURAS

Declaro serem verdadeiras as informagoes acima

Data: 30 / 06 / 2023

Assinatura do Profissional

Data: / /

Assinatura e Carimbo do Contratante

verifique a autenticidade

Solicitacao de baixa por distrato

Data: / / Assinatura do Profissional

Data: / / Assinatura e Carimbo do Contratante

Solicitacao de baixa por conclusao

Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razao
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Data: / / Assinatura do Profissional

Data: / / Assinatura e Carimbo do Contratante
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Anotagdo de Responsabilidade Técnica - ART
Lein® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

https://art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA_ART=0720230024528

CREA-DF

ART Obra ou servi£¢8)

07202300245

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Distrito Federal

1. Responsavel Técnico .
BRUNA GOMES MAGALHAES
Titulo profissional: Engenheira Ambiental

2. Dados do Contrato

Contratante: PROGEPLAN - ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA

SBN Quadra 2 Bloco F Nuamero: SN
Cidade: Brasilia UF: DF
E-Mail: erick.marcel@progeplan.com.br

Contrato:

Vinculada a ART:
Acao institucional: Nenhuma/Nao Aplicavel

3. Dados da Obra/Servico

Data de Inicio das Atividades Data de Fim das Atividades
do Profissional: 01/03/2023  do Profissional: 01/10/2023

Finalidade: Ambiental
Proprietario: CONSTRUTORA LUNER LTDA
E-Mail: construtoraluner@luner.com.br

1° Endereco

SHIS QI 1

Bairro: Setor de Habitagoes Individuais Sul
Complemento: Lote B

4. Atividade Técnica
Coordenacio

Estudo de diagnostico e caracterizagcdo ambiental diagnostico ambiental

Elaboracao

Estudo de diagndstico e caracterizagdo ambiental diagnostico ambiental

RNP: 1412932432
Registro: 193576/D-MG

CNPJ: 11.632.337/0001-38
Bairro: Asa Norte CEP: 70040-911
Complemento: BLOCO F SALA 1511 PARTE A

Fone: (61)39639195

Celebrado em: 01/03/2023  Valor Obra/Servigo RS:
Fim em: 27/11/2023 3.000,00

Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Coordenadas Geograficas:
-15.859036642414948,-47.92705714702606

Cobdigo/Obra publica:
CNPJ: 00.670.588/0001-90
Fone: (61) 32233444

Numero: 1
CEP: 71605-001
Cidade: Brasilia - DF
Quantidade Unidade
1,0000 unidade
Quantidade Unidade
1,0000 unidade

Apos a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART.

5. Observacoes

Coordenagdo e Elaboracdo de Estudo de Impacto de Vizinhanga para empreendiimento situado na SHIS Quadra Interna

QI 1, Lote B, Lago Sul.

6. Declaragoes

Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua
1nter}])reta950 ou execuc¢ao, sera resolvido por arbitragem, de acordo com a Lei n°
, de 23 de setembro de 1996, nos termos do respectivo regulamento de

arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar.

9.30

Profissional

Contratante

Acessibilidade: Sim: Declaro atendimento as regras de acessibilidade, previstas nas normas técnicas da ABNT e no

Decreto n® 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe
NENHUMA

8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

GOMES MAGALHAES, 193576/D-MG, em

“*~GED

1 T

I"L"_.E\--:'.-'."J ELETR A
i |

com fundamento no art. 4°, § 2°, do Decreto n°
10.543, de 13 de nov€mbro de 2020

/4

AV

&

11.632.337/000_1-38“‘# /

Valor da ART: R$ 96.62 Registrada em: 06/04/2023

https://art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA_ART=0720230024528

Documento assinado_eletronicamente por BRUNA

06/04/2023, conforme horario oficial de Brasilia,

Valor Pago: R$ 96,62

9. Informacdes

- A ART é vélida somente quando qfuitada, mediante apresentagdo do
comprovante de pagamento ou conferéncia no site do Crea.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site:
www.creadf.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera
de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de
documentar o vinculo contratual.

www.creadf.org.br
informacao@creadf.org.br
Tel: (61) 3961-2800

Nosso Numero/Baixa: 0123021415

CREA DF

7
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Anotagdo de Responsabilidade Técnica - ART
Lein® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

https://art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA_ART=0720230032851

CREA-DF

ART Obra ou serv;g,l)

07202300328

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Distrito Federal

1. Responsavel Técnico
ERICK MARCEL E SILVA VIANA
Titulo profissional: Engenheiro Ambiental

RNP: 0704577208
Registro: 14884/D-DF

Empresa contratada: PROGEPLAN - ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA Registro: 9439-DF

2. Dados do Contrato
Contratante: CONSTRUTORA LUNER LTDA

SHIS QI 11 Bloco R Nuamero: 201
Cidade: Brasilia UF: DF
E-Mail: construtoraluner@]luner.com.br

Contrato: N° PGP079-01

Vinculada a ART:
Acao institucional: Nenhuma/Néao Aplicavel

3. Dados da Obra/Servico

Data de Inicio das Atividades Data de Fim das Atividades
do Profissional: 25/10/2022  do Profissional: 25/12/2023

Finalidade: Outro
Proprietario: CONSTRUTORA LUNER LTDA
E-Mail: construtoraluner@luner.com.br

1° Endereco

SHIS QI ' 1

Bairro: Setor de Habitagdes Individuais Sul
Complemento: Edificio

4. Atividade Técnica
Elaboracao
Estudo de diagnostico e caracterizagdo ambiental

CNPJ: 00.670.588/0001-90

Bairro: Setor de Habitagdes
Individuais Sul CEP: 71625-670

Complemento: Comércio Local
Fone: (61)32233444

Celebrado em: 25/10/2022  Valor Obra/Servi¢o RS$:
Fim em: 25/12/2023 70.000,00

Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Coordenadas Geogréaficas:
-15.859088393561354,-47.92721941194302

Codigo/Obra publica:
CNPJ: 00.670.588/0001-90
Fone: (61) 32233444

Numero: 1
CEP: 71605-001
Cidade: Brasilia - DF
Quantidade Unidade
1,0000 unidade

Apos a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART.

5. Observacoes
Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV.

6. Declaragdes

Acessibilidade: Nao: Declaro que as regras de acessibilidade, previstas nas normas técnicas da ABNT e no Decreto n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004, ndo se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.

7. Entidade de Classe
NENHUMA

8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

MARCEL E SILVA VIANA, 14884/D-DF, em

“*~GED

et 1+ T T
I"L'_.E-:'J."J FEETRORCA
= |

com fundamento no art. 4°, § 2°, do Decreto n°
10.543, de 13 de novembro de 2020

Valor da ART: RS 254.59 Registrada em: 26/04/2023

https://art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA_ART=0720230032851

Documento assinado eletronicamente por ERICK

26/04/2023, conforme horario oficial de Brasilia,

Valor Pago: R$ 254,59

9. Informacdes

- A ART ¢ valida somente quando quitada, mediante apresentagdo do
comprovante de pagamento ou conferéncia no site do Crea.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site:
www.creadf.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera
de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de
documentar o vinculo contratual.

www.creadf.org.br
informacao@creadf.org.br
Tel: (61) 3961-2800

Nosso Numero/Baixa: 0123026369

CREA-DF

7



Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART
Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977

bra ou serv!

CREA-DF (758535038557

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Distrito Federal

1. Responsavel Técnico(a)
FERNANDO ANTONIO NOGUEIRA FILHO
Titulo profissional: Engenheiro Civil

2. Dados do Contrato
Contratante: CONSTRUTORA LUNER LTDA

SHIS QI 1 Numero: S/N
Cidade: Brasilia UF: DF
E-Mail: construtoraluner@gmail.com

Contrato:

Vinculada a ART:
Agdo institucional: Nenhuma/Nao Aplicavel

3. Dados da Obra/Servigo

Data de Inicio das Atividades Data de Fim das Atividades
do(a) Profissional: do(a) Profissional:
19/05/2023 19/05/2024

Finalidade: Comercial
Proprietario(a): CONSTRUTORA LUNER LTDA
E-Mail: construtoraluner@gmail.com

1° Endereco

SHIS QI ' 1

Bairro: Setor de Habita¢oes Individuais Sul
Complemento:

4. Atividade Técnica
Elaboracao
Coleta de dados de sistema de transporte rodoviario
Estudo de sistema de transporte rodoviario
Estudo de sistema de transporte cicloviario
Estudo de sistema de transporte urbano

RNP: 0706711742
Registro: 16086/D-DF

CNPJ: 00.670.588/0001-90

Bairro: Setor de Habitagdes
Individuais Sul

Complemento:
Fone: (61)32233444

Celebrado em: 19/05/2023  Valor Obra/Servi¢o R$:
Fim em: 17/05/2024 18.000,00

Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

CEP: 71605-001

Coordenadas Geograficas:
-15.859036642414948,-47.92705714702606
Cddigo/Obra publica:

CNP1J: 00.670.588/0001-90

Fone: (61) 32233444

Numero: S/N
CEP: 71605-001
Cidade: Brasilia - DF

Quantidade
14,0000

Unidade
unidade
97.708,4289 metros quadrados
97.708,4289 metros quadrados
762.691,2610 metros quadrados

Apos a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART.

5. Observagoes

6. Declaracdes

Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua

interpretacdo ou execucao, sera resolvido por arbitragem, de

acordo com a Lei n° Profissional

9.307, de 23 de setembro de 1996, nos termos do respectivo regulamento de

arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar.

Contratante

Acessibilidade: Sim: Declaro atendimento as regras de acessibilidade, previstas nas normas técnicas da ABNT e no

Decreto n°® 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe
NENHUMA

8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

Documento assinado eletronicamente por

FERNANDO ANTONIO NOGUEIRA FILHO,
16086/D-DF, em 29/06/2023, conforme horario
oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, §
%‘(’),2%0 Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de

i+

\E:’.’_z‘_n;' L TRAeC

ot

9. Informagdes

- AART ¢ valida somente quando quitada, mediante apresentacdo do
comprovante de pagamento ou conferéncia no site do Crea.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site:
www.creadf.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera
de responsabilidade do(a) profissional e
do(a) contratante com o objetivo de
documentar o vinculo contratual.

www.creadf.org.br

CONSTRUTORA LUNER LTDA CNPJ: 00.670.588/0001-90

Valor da ART: R$ 254.59  Registrada em: 29/06/2023  Valor Pago: R$

informacao@creadf.org.br
Tel: (61) 3961-2800

Nosso Numero/Baixa: 0123041861

254,59



28/04/2023, 09:41

Anotagdo de Responsabilidade Técnica - ART
Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977

https://art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA_ART=0720230032251

CREA-DF

ART Obra ou servigSI)

07202300322

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Distrito Federal

1. Responsavel Técnico
MARIA RITA SOUZA FONSECA
Titulo profissional: Geografa

2. Dados do Contrato

Contratante: PROGEPLAN - ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA

SBN Quadra 2 Bloco F Nuamero: 1513
Cidade: Brasilia UF: DF
E-Mail: erick.marcel@progeplan.com.br

Contrato:

Vinculada a ART:
Agdo institucional: Nenhuma/Nao Aplicavel

3. Dados da Obra/Servico

Data de Inicio das Atividades Data de Fim das Atividades
do Profissional: 01/04/2023  do Profissional: 30/04/2023

Finalidade: Ambiental
Proprietario: CONSTRUTORA LUNER LTDA
E-Mail: construtoraluner@luner.com.br

1° Endereco

SHIS QI 1

Bairro: Setor de Habitagdes Individuais Sul
Complemento:

4. Atividade Técnica
Elaboracao

Estudo de planejamento s6cio-ambiental - geografia humana

RNP: 0709869800
Registro: 12869/D-DF

CNPIJ: 11.632.337/0001-38
Bairro: Asa Norte CEP: 70040-911
Complemento: Ed. Via Capital sala 1513

Fone: (61)39639195

Celebrado em: 01/04/2023  Valor Obra/Servigo R$:
Fim em: 30/04/2023 2.250,00

Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Coordenadas Geograficas:
-15.858651903749106,-47.927358511972976

Codigo/Obra publica:
CNPJ: 00.670.588/0001-90
Fone: (61) 32233444

Numero: 1
CEP: 71605-001
Cidade: Brasilia - DF
Quantidade Unidade

4,0000 hora por dia

Apos a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART.

5. Observagoes

Pesquisa de Campo, com aplicagdo de 200 questionarios e tabulagdo dos dados para Estudo de Impacto de Vizinhanga

para ampliagdo do CNPq, Lago Sul.

6. Declaragdes

Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua
interpretagdo ou execugao, sera resolvido por arbitragem, de acordo com a Lei n°

Profissional

9.307, de 23 de setembro de 1996, nos termos do respectivo regulamento de

arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar.

Contratante

Acessibilidade: Nao: Declaro que as regras de acessibilidade, previstas nas normas técnicas da ABNT e no Decreto n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004, ndo se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.

7. Entidade de Classe
NENHUMA

8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

RITA SOUZA FONSECA, 12869/D-DF, em

ExGED

Iy
..'-/, ﬂ ASERA TLING

I'u;:'-._'-:_r FLETECMRCA

com fundamento no art. 4°, § 2°, do Decreto n°
10.543, de 13 de novembro de 2020

Documento assinado eletronicamente por MARIA

27/04/2023, conforme horario oficial de Brasilia,

9. Informacdes

- A ART ¢ valida somente quando quitada, mediante apresentagdo do
comprovante de pagamento ou conferéncia no site do Crea.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site:
www.creadf.org.br

- A guarda da via assinada da ART serd
de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de
documentar o vinculo contratual.

PROGEPLAN - ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA CNPJ:

11.632.337/0001-38

Valor da ART: R$ 96.62 Registrada em: 27/04/2023

https://art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA_ART=0720230032251

Valor Pago: R$ 96,62

www.creadf.org.br
informacao@creadf.org.br
Tel: (61) 3961-2800

Nosso Numero/Baixa: 0123026548

CREA DF
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PROGEPLAN

engenharia e meio ambiente

10.2 CARTAS-RESPOSTA

Setor Bancario Norte ¢ Quadra 02 e Ed. Via Capital ® Bloco F * Sala 1513 ¢ Asa Norte
007904-110RT-001-00 Brasilia-DF e CEP 70.040.911 e Tel.: (61) 3963.9195 Pagina 176

www.progeplan.com.br



Diretoria de Engenharia — DE

Superintendéncia de Projetos — EPR

(8) caesb

TERMO DE VIABILIDADE DE ATENDIMENTO (TVA)

N° de Processo: Caodigo de Setor: N° TVA:
00092-00024555/2023-40 SU3950 TVA-031/23
Solicitagao: Sistema:
Viabilidade de Atendimento Agua e Esgoto
Empreendimento/ Endereco:
SHIS QI 1 Lote B, Lago Sul
Empreendedor:
CONSTRUTORA LUNER LTDA
Responsavel/ Cargo: Telefone: E-mail:
bruna@progeplan.com.br
Solicitante: Telefone: E-mail:
Bruna Gomes Magalhaes (61) 98180-4766 bruna@progeplan.com.br
Emissao: Validade:
05/06/2023 01 Ano

1. INFORMAGAO CADASTRAL:

X

Existe interferéncia com rede de abastecimento de agua;

Existe interferéncia com rede de esgotamento sanitario;

Existe interferéncia com redes projetadas;

Existe interferéncia com faixa de servidido das redes;

Existe interferéncia com area de protecdo ambiental;

Nao existe interferéncia com redes de abastecimento de agua e esgotamento
sanitario existentes ou projetadas;

OBSERVAGAO:

TVA n° 031/2023 EPR/DE

Pagina 1de 4

COMPANHIA DE SANEAMENTO AMBIENTAL DO DISTRITO FEDERAL

Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade

Av. Sibipiruna, lotes 13 a 21 - Centro de Gestdo Aguas Emendadas - CEP 71.928-720 - Aguas Claras-DF



(8) caesb

2. INFORMAGOES TECNICAS DE ATENDIMENTO E DE REMANEJAMENTO:

A Caesb possui capacidade de atendimento da demanda proposta para a edificagao
com abastecimento de agua e coleta de esgotos, desde que o empreendimento esteja de
acordo com a NGB / MDE e/ou PDOT / PDL atualmente vigentes, e tenha sua Taxa de
Ocupacéo e configuragdo da edificagdo analisada pela unidade responsavel.

Existem redes nas imediacbes, sendo necessarias medidas de protecao para evitar
possiveis danos observando-se os parametros de recobrimento e faixas de servidao
informados nas tabelas 1 e 2.

3. INFORMAGOES TECNICAS COMPLEMENTARES:

) E recomendada a utilizagdo do Cadastro Técnico do Sistema de Abastecimento de
Agua e do Sistema de Esgotamento Sanitario durante o desenvolvimento do projeto para
evitar remanejamentos de redes ou de unidades da Caesb.

Durante a execugdo das obras deverdo ser adotados procedimentos adequados
principalmente para os servigos de escavacao, reaterro e compactacao a fim de evitar danos
as redes.

Nos casos onde os recobrimentos forem os minimos recomendados pela Caesb, os
reaterros devem ser realizados com areia de forma a n&o danificar as redes nos servigos de
compactacao.

A Caesb devera ser contatada para promover a adequacao das caixas de registro e
pocos de visita, com énus para o interessado, respeitando os limites constantes na tabela de
recobrimento.

Serao de responsabilidade do usuario as obras e instala¢des prediais necessarias ao
esgotamento de instalagbes sanitarias situadas em pavimento abaixo do nivel do logradouro
publico e que ndo puderem ser ligados por gravidade ao ponto de coleta, conforme o Artigo
52°, da Resolucdo n° 14, de 27/10/2011, que estabelece as condigbes da prestagao dos
servigos publicos de abastecimento de agua e de esgotamento sanitario no Distrito Federal.

O Decreto n°® 5.555/80 - Aprova o novo Regulamento para Instalagbes Prediais de
Agua Fria no Distrito Federal e o Decreto 5.631/80 - Aprova o novo Regulamento para
Instalagdes Prediais de Esgotos Sanitarios poderdo ser consultados no desenvolvimento do
projeto e estdo disponiveis nos enderegos:

http://www.caesb.df.gov.br/leqislacao1/decretos.html;

http://www.caesb.df.gov.br/material-educativo.html.

Quanto a implantagdo de servigcos de drenagem pluvial, orientamos que nos
cruzamentos das redes e galerias de drenagem com as redes da Caesb, seja observado:

Rede de Abastecimento de Agua — a area abaixo podera ser ocupada, desde que
observada a distancia minima entre a geratriz inferior dos tubos e a geratriz superior da
rede/galeria de drenagem, e tomando-se o devido cuidado para n&o os danificar:

tubos com didmetro menor do que 400mm: 0,30m.
tubos com didmetro maior ou igual a 400mm: 0,50m.

Rede de esgotos — a area abaixo ou acima desta podera ser ocupada, desde que a
distancia minima entre a geratriz mais préxima dos tubos seja igual a uma vez o didmetro da
rede.

TVA n° 031/2023 EPR/DE Pagina 2 de 4
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(8) caesb

Nao sera permitida qualquer intervencado nas redes da Caesb. A Caesb devera ser
informada durante as obras para acompanhamento e orientacbes durante a execucio das
obras.

Para execucao de ajardinamento, os locais que apresentam interferéncias com as
redes de agua e esgotos poderdo ser ocupados, evitando-se nos mesmos o plantio de
espécies arbéreo-arbustivas cujas raizes possam danificar as redes da Caesb.

Podera ser executada pavimentagcdo sobre as redes da Caesb desde que sejam
mantidos os limites minimos apresentados na tabela de recobrimentos (a partir da geratriz
superior do tubo). No caso de pavimentagdes proximas as redes existentes ou projetadas
deverédo ser preservadas faixas de serviddo ao longo das redes, conforme apresentado na
tabela de afastamentos (com afastamento para cada lado do eixo da rede).

Tabela 01 - Largura da Faixa de Serviddo e Recobrimentos Minimos Exigidos para Redes de Agua

Diametro (mm) Material Recobrimento (m) Afast_amento a partir
do eixo da rede (m)
PEAD/PVC 0,80
Até 150 1,50
FOFO 0,60
PEAD/PVC 0,80
Acima de 150 até 200 2,00
FOFO 0,60
Acima de 200 até 250 PEAD/PVC 0,80
2,00
FOFO 0,85
Acima de 250 até 300 1,10 2,00
Acima de 300 até 350 1,25 5,00
Todos
Acima de 350 até 400 1,50 5,00
Acima 400 até 1500 2,00 6,00

Tabela 02 - Largura da Faixa de Serviddo e Recobrimentos Minimos Exigidos para Redes de Esgoto

Profundidade Diametro (mm) Afast.amento a partir Recobrimento (m)
(m) do eixo da rede (m)
Até 100 0,70
Acima de 100 até 150 1,50
Até 3,50 Acima de 150 até 350 2,50 Redes em vias
publicas: 0,90
Acima de 350 até 600 5,00
Acima de 600 até 1500 6,00
- Redes em passeios
Acima de 3,50 até Até 350 3,00 ou area verde: 0,60
5,00 Acima de 350 até 1500 6,00
Acima de 5,00 Até 1500 7,50

As referidas faixas de servidao e recobrimentos, tabelas 01 e 02, visam impedir danos
as redes e garantir a execugdo das manutencdes preventivas e corretivas nas mesmas.

A execucgao do remanejamento fica condicionado a existéncia de faixa de servidéo e
condigbes topograficas para a implantacao das redes remanejadas.

Cabera ao interessado solicitar o servigo de remanejamento e extensao do trecho de
rede antes do inicio da obra.
TVA n° 031/2023 EPR/DE Pagina3de4
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(8) caesb

Somente apds a execucdo do remanejamento da interferéncia, a ligagao predial de
agua e de esgoto, definitiva ou provisoria, podera ser solicitada pelo interessado a Caesb.

A ligacdo predial de agua e de esgoto podera ser solicitada pelo interessado
diretamente no escritorio da Caesb.

4. CONCLUSAO

- Nao existe interferéncia com redes de abastecimento de agua e esgotamento sanitario
existentes ou projetadas.

- Existem redes nas imediagdes, sendo necessarias medidas de protecédo para evitar
possiveis danos observando-se os parametros de recobrimento e faixas de servidao
informados nas tabelas 1 e 2.

- A Caesb possui capacidade de atendimento da demanda proposta para a edificagao
com abastecimento de agua e coleta de esgotos, desde que o empreendimento esteja
de acordo com a NGB / MDE e/ou PDOT / PDL atualmente vigentes, e tenha sua Taxa
de Ocupacéo e configuracao da edificacao analisada pela unidade responsavel.

Colocamo-nos a disposicao para demais esclarecimentos que se fizerem necessarios
pelo telefone 3213-7168.

Atenciosamente,

STEFAN IGREJA MUHLHOFER

Superintendente de Projetos - EPR
CREA 13.100/D-DF

TVA n° 031/2023 EPR/DE Pagina 4 de 4
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Assunto : SU3950 - SOLICITACAO DE VIABILIDADE
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SulEmpreendedor: CONSTRUTORA LUNER
LTDA E-mail: bruna@progeplan.com.br Telefone
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110.11 - Anteprojetos . Projetos de Agua
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LUNER LTDA

Nenhum anexo.:

Lista de Signatario(s):

Documento assinado eletronicamente por STEFAN IGREJA MUHLHOFER, Superintendente (EPR), Mat.: 522724,
em 07/06/2023 as 09:20, conforme horario oficial de Brasilia, fundamento no art 62, § 12, do Decreto n° 8.539, de 8 de

outubro de 2015.




NEOENERGIA BRASILIA

“‘ Geréncia de Grandes Clientes - GRGC

: N EOENERGIA Sede: SMAS S/N, Trecho 1, Lote A, Park Shopping Corporate, Torre 1, 4° Andar, Zona Industrial — Guara/DF
BRASILIA

Carta n. 142/2023 - GRGC Brasilia, 06 de julho de 2023.
Ao

CONSELHO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO CIENTIFICO

DECLARAGAO DE EXCLUSIVIDADE.

Senhor Cliente,

A UNIAO, designada PODER CONCEDENTE, por intermédio da AGENCIA
NACIONAL DE ENERGIA ELETRICA (ANEEL), autarquia em regime especial, e a
NEOENERGIA DISTRIBUICAO BRASILIA, designada CONCESSIONARIA de distribuicéo
de energia elétrica, tém entre si ajustado, o Contrato de Concessao de Servigo Publico de
Distribuicdo de Energia Elétrica n. 66/99-ANEEL, regido pelas normas e regulamentos
expedidos pelo PODER CONCEDENTE e ANEEL e pelas condi¢cdes estabelecidas nas

clausulas do Contrato de Concessao n. 66/99-ANEEL.

O Contrato regula a exploragao do servigo publico de distribuicdo de energia
elétrica objeto da concessdo de que é titular a CONCESSIONARIA, no DISTRITO
FEDERAL, reagrupada, nos termos do art. 22 da Lei n. 9.074/95 e do Decreto n. 1.717/95,
por meio da Resolugdo ANEEL n. 212, de 23 de junho de 1999.

A exploragao do servigo publico de distribuicdo de energia elétrica, objeto
desse Contrato, constitui concesséao individualizada para a area reagrupada citada, para

todos os efeitos legais e contratuais.

Atenciosamente,

hae 2
— Al

Licindo Pereira dos Santos
Executivo de Relacionamento com Cliente Poder Publico

Departamento de Relacionamento ao cliente.

LEPA Geréncia de Relacionamento ao cliente - GRGC
Atendimento Neoenergia 24h - Fone 116
Internal Use grandesclientes.bsb@neoenergia.com




23/06/2023, 14:22 SEVGDF - 115829774 - Despacho

GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

COMPANHIA URBANIZADORA DA NOVA CAPITAL DO BRASIL
NOVACAP Divisdo de Projetos
Secdo de Cadastro
Despacho - NOVACAP/DU/DEINFRA/DIPROJ/SEAU Brasilia-DF, 22 de junho de 2023.

INFORMACOES SOBRE INTERFERENCIA DE REDES DE AGUAS PLUVIAIS

ORGAO EXPEDIDOR: DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA URBANA

EMPRESA / ORGAQ SOLICITANTE:CONSTRUTORA LUNER LTDA

LOCAIS: - SHIS QUADRA INTERNA - QI 1, LOTE B, LAGO SUL/DF

Senhor (es):

Em resposta ao documento acima referenciado, recebido na data de 31/05/2023 informamos:
NAQ EXISTE INTERFERENCIA DE REDE PUBLICA DE AGUAS PLUVIAIS IMPLANTADAS

E/OU PROJETADAS NA AREA SOLICITADA E DEMARCADA EM CONSULTA.

Outras informacgdes:

A informacdo acima se refere "DEPOSITO NO 3° SUBSOLO E A COBERTURA DA AREA PERGOLADA
NO 1° SUBSOLO, NO TERREO E NO PISO SUPERIOR", e

esta baseada em dados constantes deste Arquivo Técnico NOVACAP-(SEAU) e Planta de
Locagdo/Situagdo apresentada pelo interessado doc.sei-115809251, 115809560.

OBS: CONSULTA VALIDA POR 120 (CENTO E VINTE) DIAS.

| Documento assinado eletronicamente por WANDERSON DE ASSIS SANTOS - Matr.0074373-9,

Sel! @ Agente Operacional, em 23/06/2023, 3s 11:28, conforme art. 62 do Decreto n* 36.756, de 16 de
assinatura setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17 de
e setembro de 2015.

P ) Documento assinado eletronicamente por HELMA RIBEIRO FISCHER VIEIRA - Matr.0075144-8,
Sel! Gj Engenheiro(a) Civil, em 23/06/2023, s 11:49, conforme art. 62 do Decreto n* 36.756, de 16 de
Muinatun setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17 de
- setembro de 2015.

e ] Documento assinado eletronicamente por GIANCARLO FERREIRA MANFRIM - Matr,0074907-9,
Se.! Gj Chefe do Departamento de Infraestrutura Urbana, em 23/06/2023, as 13:14, conforme art. 6°
assinstura do Decreto n® 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito
e Federal n? 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015,

A autenticidade do documento pode ser conferida no site;
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador= 115829774 cédigo CRC= 97487DEA,

hups:Ilsai.dl.oov.bdseUoonuoladowh978“0‘dDmeﬂ'o_lmMm“_WbW_Wm=8WO_VSmllut&ld_60¢umnlo=130218812&infm_sislo... 12
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T . GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

] R SERVICO DE LIMPEZA URBANA DO DISTRITO FEDERAL

W :
o L 25

SERVICOUE-LRFRCAURR AR Diretoria de Limpeza Urbana

Cartan.23/2023 - SLU/PRESI/DILUR Brasilia-DF, 05 de junho de 2023

Bruna Magalhaes
Coordenadora de Projetos

PROGEPLAN - engenharia e meio-ambiente
Prezada,
Em atendimento a Carta N2 81/2023 (114428917), encaminho o que se segue:
l. Possibilidade de atendimento ao empreendimento que sera implantado;

Informamos que compete ao SLU o gerenciamento de residuos sélidos domiciliares, isto
é, residuos gerados em unidades residenciais. De acordo com a Resolug¢ao n2 21, de 25 de novembro
de 2016, que estabelece as condi¢Oes gerais da prestacao e utilizacao dos servicos publicos de
limpeza urbana e manejo de residuos sdélidos no Distrito Federal, os residuos sélidos sao classificados
como 'Residuos Sdélidos Urbanos (RSU)' e 'Residuos Sélidos Especiais (RSE)', destacando desta:

"Art. 32 Os residuos sdlidos urbanos abrangem:
| - residuos domiciliares - aqueles origindrios de:
a) atividades domésticas em residéncias urbanas ou rurais; e

b) estabelecimentos publicos e privados que realizem atividades
comerciais, industriais e de servicos que gerem até 120 (cento e vinte)
litros diarios de residuos indiferenciados por unidade autonoma;

(...)

Art. 105. O gerenciamento dos RSE descritos no art. 42 desta Resolugao
nao constitui objeto dos servigos publicos de limpeza urbana e manejo de
residuos solidos.

Art. 106. Os geradores de RSE sdo os responsaveis pelo gerenciamento
adequado desses residuos, devendo arcar com todo 6nus decorrente das
atividades necessarias."

(grifo nosso)

Assim, referente aos residuos solidos domiciliares, a Instrugdo Normativa SLU n2
114/2016 orienta a populagdo quanto ao correto acondicionamento de residuos sdélidos urbanos:

"Art. 62 Os usuarios do servico publico de coleta de residuos sélidos sdo
responsdveis pela instalacdo, limpeza e manutencdo dos recipientes e
contéineres uti lizados para o acondicionamento dos residuos até o
horario da coleta.



Paragrafo Unico. Para a prestacdo do servico de coleta de residuos sdélidos
pelo SLU, por intermédio das empresas contratadas, recomenda-se que os
usuarios, em relagdo ao previsto no caput, adotem as seguintes praticas:

| - Acondicionar os residuos sélidos domésticos e os a estes equiparados,
em sacos plasticos fechados, separando os reciclaveis secos dos demais,
armazenando-os em cestos ou contéiner, este Ultimo quando tratar-se de
edificacdo verticalizada.

Il - Solicitar ao SLU orientagdo sobre a quantidade necessaria e o local
apropriado para colocagdo de contéiner de residuos sélidos em drea
publica para posterior requerimento de autorizagdo de instalacdo junto a
Administracdo Regional de sua localidade;

Il - Manter os recipientes e os contéineres de residuos sdélidos em
condi¢des de uso e proceder a limpeza mediante o uso de 4agua,
detergente, desinfetante ou 4gua sanitdria e esfregdo, no minimo uma
vez por semana."

(grifo nosso)

Destaca-se que deve ser solicitado ao SLU, via ouvidoria (telefone 162 ou
https://www.ouv.df.gov.br), o servico de orienta¢do de posicionamento de contéineres, para inclusdo
do ponto nas rotas de coleta convencional e seletiva do SLU. Devendo os representantes deste
empreendimento solicitar a utilizacdo de drea publica e recuo de meio fio, se necessario, a
Administragdo Regional.

Deve-se posicionar contéineres devidamente identificados (tipo de residuo a ser
descartado - organicos e reciclaveis) e que possua cores conforme o residuo acondicionado, sendo
na cor verde para o residuo recicldvel seco e, na cor cinza ou marrom, para os residuos
umidos/indiferenciados, a fim de viabilizar o descarte adequado para coleta publica.

LEI N2 6.138, DE 26 DE ABRIL DE 2018

Art. 95. Os locais de armazenamento de residuos solidos para
permanéncia até o momento da coleta devem estar previstos no projeto
arquitetonico habilitado.

No caso de empreendimentos nao-residenciais ou de uso misto, de acordo com a Lei
5.610, de 16 de fevereiro de 2016, que dispde sobre a responsabilidade dos grandes geradores de
residuos sélidos e da outras providéncias, in verbis:

"Art. 42 Os grandes geradores sdo integralmente responsaveis pelo
gerenciamento ambientalmente adequado dos residuos sélidos similares
aosresiduos domiciliares que gerem e pelos 6nus dele decorrentes."

Segundo a legislacdo supracitada, grandes geradores sdao definidos como "pessoas
fisicas ou juridicas que produzam residuos em estabelecimentos de uso ndao residencial, incluidos os
estabelecimentos comerciais, os publicos e os de prestacdo de servico e os terminais rodoviarios e
aeroportudrios, cuja natureza ou composi¢ao sejam similares aquelas dos residuos domiciliares e cujo
volume didrio de residuos sélidos indiferenciados, por unidade autébnoma, seja superior ao previsto no
art. 22, 1I". Destaca-se assim da Lei 5.610/2016, o art. 29:

“Art. 22 S3o equiparados aos residuos sélidos domiciliares os residuos nao
perigosos e ndo inertes que sejam produzidos por pessoas fisicas ou
juridicas em estabelecimentos de wuso ndo residencial e que
cumulativamente tenham:

| - natureza ou composicdo similares aquelas dos residuos sdlidos



domiciliares;

Il - volume didrio limitado a:

a) 120 litros de residuos solidos indiferenciados, gerados por edificagdo
constituida de uma Unica unidade imobiliaria;”

(grifo nosso)

Desta forma, nao compete ao SLU realizar a coleta publica de residuos gerados em
estabelecimentos comerciais, sendo de responsabilidade do estabelecimento atender a Lei
5.610/2016, o Decreto n? 37.568/2016 e a Instrucdo Normativa n? 89/2016, responsabilizando-se pela
adequada segregacao dos residuos, acondicionamento temporario, contratagao de empresa de coleta
(transportador autorizatdrio) e pela destinagdo ambientalmente adequada, arcando com o 6nus destas
atividades.

Il. Indicagdo de alternativas para coleta, triagem, tratamento e disposicao de
materiais reciclaveis;

Este SLU realiza a coleta seletiva de materiais reciclaveis secos, destinando todos os
residuos coletados para as Instalacdes de Recuperacdao de Residuos - IRRs, nas quais trabalham
cooperativas de catadores de materiais reciclaveis contratadas por esta Autarquia, triando e
processando os residuos recicldveis e, posteriormente, encaminhando estes para a industria de
reciclagem. Dessa forma, o gerador deve verificar os dias da coleta seletiva em seu endereco e dispor
esses residuos apenas nos dias definidos: https://www.slu.df.gov.br/mapa-coleta-seletiva/

lll. Ressalvas ou restri¢cdes técnicas e/ou ambientais;

Conforme o Cédigo de Obras e Edificagdes do Distrito Federal - COE, Lei n? 6.138, de 26
de abril de 2018, in verbis:

Art. 18. Cabe ao responsavel técnico pela execugdo da obra:

VI - atender a legislacdo que trata da gestdo integrada dos residuos da
construcao civil quanto ao despejo de residuos de obras, inclusive de
demoligbes;

Art. 83. A gestdo dos residuos, assim também considerados os solos e as
terras provenientes de escavagdes, desaterros e terraplenagens, deve
obedecer ao Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil.

Art. 95. Os locais de armazenamento de residuos sdlidos para
permanéncia até o momento da coleta devem estar previstos no projeto
arquitetonico habilitado.

(grifo nosso)

Ainda segundo as responsabilidades na gestao de residuos durante a obra e na
operacao do empreendimento, o Decreto n? 43.056, de 03 de marco de 2022, que regulamenta
o Cddigo de Edificagdes do Distrito Federal - COE/DF, estabelece:

Art. 57. (...)

1l - memorial descritivo, contendo:

(...)



Em atencgdo ao artigo 130 do Decreto n? 43.056/2022, no caso de empreendimentos
uos devem permanecer em area, depdsito e/ou compartimento sob sua
a coleta a ser realizada por transportador autorizatario contratado. No caso de
empreendimento residencial, deve-se dispor os residuos em contéineres devidamente identificados,
em area publica, conforme local indicado por este SLU, nos dias especificos da coleta publica

comerciais, os resid
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c) adescricdo do sistema de saneamento ambiental e do sistema de coleta
e destinacdo de residuos sdlidos;

(...)

Art. 130. E obrigatéria a previsdo de compartimento para permanéncia de
residuos solidos, nas areas de uso comum, até o momento da coleta.

(...)

Art. 161. Nas vistorias em obras e edificagdes, o drgdo de fiscalizagdo de
atividades urbanas deve verificar:

(...)

V - o cumprimento do Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcao
Civil;
(grifo nosso)

seletiva.

Atenciosamente,

Alvaro Henrique Ferreira dos Santos

Diretor de Limpeza Urbana

Documento assinado eletronicamente por ALVARO HENRIQUE FERREIRA DOS SANTOS -
atr.0277640-5, Diretor(a) de Limpeza Urbana, em 05/06/2023, as 15:42, conforme art. 62 do
Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal
n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=114428917 cédigo CRC=3F50E8B6.

"Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade"
Edificio Shopping Venancio, 62 Andar - Bairro Setor Comercial Sul - CEP 70333-900 - DF

3213-0170

00094-00003438/2023-14

Doc. SEI/GDF 114428917



PROGEPLAN

engenharia e meio ambiente

10.3 QUESTIONARIOS APLICADOS

Setor Bancario Norte ¢ Quadra 02 e Ed. Via Capital ® Bloco F * Sala 1513 ¢ Asa Norte
007904-110RT-001-00 Brasilia-DF e CEP 70.040.911 e Tel.: (61) 3963.9195 Pagina 177

www.progeplan.com.br



NOME: A\ ol

Tipo de populagio

1 Funcionario.

Q Trabalhador da regiao.
[J Morador da regiéo

[ Outro. Especifique

SOBRE A SITUAGAO ATUAL DA AREA

Espago publico, circulagéo e transporte. Este item objetiva
qualificar as calgadas, areas verdes, oferta de transporte
coletivo e circulagdo de automéveis.

I Quanto ao acesso a esta area, vocé considera
B De facil acesso.
[ De dificil acesso.

2. Sobre a mobilidade urbana da regido, vocé esta
satisfeito(a) quanto:

SIM  NAO
Calgadas, passeios e rampas

A arborizagdo das principais rotas

Locais para travessia de pedestres

Pontos de embarque e desembarque para acesso
ao empreendimento
Rotas acessiveis para portadores de necessidades
especiais

Qualidade do sistema viario

Qualidade das ciclovias

HA R MR XK

INFRAESTRUTURA E SERVIGOS PUBLICOS

Este item objetiva a qualificagdo dos servigos publicos e da
infraestrutura disponivel na regido.

3. Vocé esta satisfeito(a) com os equipamentos
publicos comunitarios existentes na regido?
(Exemplos de equipamentos publicos
comunitarios: escola, posto policial, ponto de
encontro comunitario, pragas, parques, etc)

E] Sim, estou satisfeito(a).
[0 Nao estou satisfeito(a).
[J Nao sei responder.

4, Caso NAO esteja satisfeito(a) com os
equipamentos publicos comunitarios existentes,
qual equipamento gostaria que fosse implantado
na regiao?

5. Vocé esta satisfeito com os equipamentos
publicos urbanos existentes? (Exemplos:
pavimentacado das vias e calgadas, fornecimento
de agua, tratamento de esgoto, fornecimento de
energia elétrica, iluminagdo publica e rede de
aguas pluviais, etc)

KT Sim, estou satisfeito(a).
[0 Nao estou satisfeito(a).
[J Nao sei responder.

6. Caso NAO esteja satisfeito(a) com os
equipamentos piiblicos urbanos existentes, qual
problema identifica e qual melhoria gostaria que
fosse implantada na regido?

SOBRE A IMPLANTAQI-\D DA AMPLIAGAO DO
EMPREENDIMENTO

Nas perguntas abaixo, sdo analisados os aspectos positivos
elou negativos decorrentes da implantagdo da ampliagéo do
hospital.

7. Vocé conhece o projeto proposto para esta area?
O Sim.

4 Nao.

8. Vocé é favoravel a este empreendimento?

2 Sim.

O Nao.

9. Justifique sua resposta.
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10. Que tipo de intervengao urbana (projetos e obras
que melhorem os espacos piiblicos) vocé acha
que essa localidade necessita para a melhoria da
regiao?
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