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CONSELHO DE PLANEJAMENTO TERRITORIAL E URBANO DO DISTRITO
FEDERAL - CONPLAN

Brasilia, 04 de abril de 2022.

CONSELHEIROS: Gabriela de Souza Tenorio, representante FAU/UnB; Julia Teixeira
Fernandes, representante CAU/DF e Wilde Cardoso Gontijo Junior, representante Rodas da
Paz

PROCESSO N°: 00390-00001171/2019-18

AUTORIA DO PROJETO: Diretoria de Espacos Publicos e Qualificagdo Urbana -
DIEP/COPROJ

INTERESSADO: Subsecretaria de Projetos de Licenciamento de Infraestrutura - SUPROJ
ASSUNTO: Projeto de Requalificagdo do Setor Hospitalar Local Norte — SHLN,
consubstanciado no Memorial Descritivo 127/2019 (67760499) e Projetos de Sistema Viario
e Paisagismo SIV 127/2019 (67759932 e 67760717)

INTRODUGAO

Este processo trata de Projeto de Requalificagdo do Setor Hospitalar Local Norte —
SHLN, (Figura 1 e Figura 2), encaminhado ao CONPLAN para apreciagao (Memorando 6/2022
- SEDUH/SEGEST/COPROJ/DIEP - 79026777), em 1 de fevereiro de 2022, e disponibilizado
a estes relatores em 10 de fevereiro de 2022.

O Setor Hospitalar Local Norte — SHLN localiza-se na extremidade norte do Plano
Piloto de Brasilia, e sua implantacédo acontece na sequéncia histérica de construgao das areas

residenciais e de servigos da capital.

O projeto localiza-se no Setor Médico Hospitalar Norte, na confluéncia entre as vias
W3 e o Eixo Rodoviario Norte. Préximo ao Setor Terminal Norte e as Superquadras
316 e 116 Norte.

Figura 1. Localizagao do Setor Hospitalar Local Norte, Brasilia, DF. Fonte: Estudo Preliminar -
Apresentagcdo DIMob/ COPROJ/SUPLAN - 23448831)

O projeto de requalificacao foca especialmente nos problemas referentes aos espagos

publicos, quanto a mobilidade, acessibilidade e paisagismo, destacando-se a ineficiéncia dos
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deslocamentos de pedestres, conexdes e fluxos, espagcos de permanéncia, areas verdes e

estacionamentos.

AR
'ﬁ-\\\

-ﬁ ot | 7 2 ‘ \‘: |
2. Setor Hospitalar Local e e seu;/arredores, Brasilia,F.
Fonte: Geoportal, margo de 2022.

Assim, o projeto partiu de levantamento da situag&o atual da area quanto a locagéo e
qualidade das calgadas, quiosques, pontos de 6nibus, estacionamentos e fluxos de veiculos
e pedestres.

Segundo o MDE 127/2019, o projeto

requalifica o Setor Hospitalar Local Norte-SHLN, mediante ampliagdo de
calgadas, melhoria de travessias de pedestres e de arborizagao, criacdo de
calcadas plataforma, travessias elevadas, reformulagdo de acessos aos
pontos de 6nibus da W3 Norte e configuragdo de uma entrada de pedestres
ao Setor, por meio do ordenamento dos estacionamentos ao longo das vias,
que também garante o transito de ambulancias e veiculos de emergéncia.
Também organiza os quiosques existentes no local.
ANTECEDENTES

Em 2019 inicia-se a proposta de requalificacdo do setor, localizado na confluéncia
entre as vias W3 e o Eixo Rodoviario Norte, proximo ao Setor Terminal Norte e as
Superquadras 316 e 116 Norte.

A elaboragao do projeto pela SEDUH e sua evolugao, foi acompanhado por diversas
analises em d6rgaos publicos envolvidos em possiveis interferéncias e condicionantes, tais
como: CAESB, CEB, NOVACAP, DETRAN, SEMOB. Apdés o encaminhamento deste
processo a estes relatores foi anexada ao processo a Cartan.® 84/2022 - CEB-
IPES/DIP/GIP/CPIP (82474836), que constata interferéncia na rede de lluminagéo publica da
regiao.
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Em 04 de marcgo de 2022, os relatores Gabriela Tenorio e Wilde Cardoso se reuniram
com a equipe técnica da SEDUH responsavel pela elaboragdo do projeto, resultando na
proposicdo de ajustes a serem realizados no projeto originalmente disponibilizado para
avaliagao no CONPLAN.

Em 16 de margo, a SEDUH encaminhou aos relatores o projeto SIV 127/2019
revisitado, datado de margo de 2022. Tal projeto foi, entdo, aquele considerado para a

avaliacdo apresentada neste parecer.

DISCUSSAO
1 CONCEPGAO E PROPOSIGAO URBANISTICA

Inicialmente, louvamos a iniciativa da SEDUH em buscar requalificar as areas livres
publicas de varios setores de Brasilia, com vistas a fazer uma cidade mais caminhavel,
acessivel, segura, generosa para com pedestres e ciclistas. A¢des assim, normalmente,
ocorrem a custa de reestruturar o sistema viario existente, de coibir o abuso dos automoéveis
privados na apropriagdo irregular de espagos publicos e disciplinar e organizar seus

estacionamentos.

A presente proposta, que tem como area de acao o Setor Hospitalar Local Norte/SHLN,
se enquadra nessa iniciativa, ao trazer o objetivo de “melhoria de calgadas, travessias de
pedestres, arborizacao e a organizacao dos estacionamentos”, conforme memorando 8/2019
- SEDUH/COPROJ/DIMOB - 19159554, de margo de 2019.

De acordo com o Estudo Preliminar - Apresentagdo DIMob/ COPROJ/SUPLAN
(23448831), o projeto parte dos principios de sustentabilidade e eficiéncia, e se estrutura em
4 eixos: conectar, acessibilidade, organizar, arborizar. Foram feitas analises de vagas, de
fluxo de veiculos, de qualidade de calgada, de quiosques e de localizacdo de pontos de

onibus.

Com relacao a analise de vagas, a apresentagao mostra que ha 445 vagas gratuitas
em estacionamentos de superficie publicos existentes, e que aproximadamente 119 carros
estacionam irregularmente na superficie, ao longo dos meios-fios e sobre a terra. Os
estacionamentos rotativos existentes foram indicados, mas néao foi levantado o numero de

vagas por eles oferecidas, em superficie ou em subsolo (Figura 3).
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Estudo de vagas:

. Estacionamentos Publicos existentes 445vagas

Estacionamentos Privados existentes

D Estacionamentos Irregulares existentes 119 vagas

Figura 3. Estudo de vagas do Setor Hospitalar Local Norte, Brasilia, DF. Fonte: Estudo
Preliminar - Apresentagcao DIMob/ COPROJ/SUPLAN - 23448831)

Embora tenha sido feita a analise das condi¢gdes das calgadas (Figura 4), nao foi feito
um estudo dos fluxos de pedestres e ciclistas que circulam pelo setor (escolhas de locais de
passagem e quantidade de pessoas), nem o mapeamento de suas atividades de
permanéncia. Mesmo que os “caminhos informais” encontrados deem pistas dos locais de
circulagao, conhecer o volume de pedestres e ciclistas, a forma e a dificuldade/facilidade com
que eles chegam no setor, os riscos a que se expdem para isso, e fazer relacbes com a
estrutura urbana existente é fundamental. Esse levantamento ndo sé permitiria mais
seguranga na tomada de decisdes projetuais, mas também proporcionaria uma base de
comparagao apoés a implantagcao do projeto para avaliar seu sucesso (considerando que seja

feito, a posteriori, levantamento com a mesma sistematica).

Estudo de qualidade de calgadas:

Calcada em boas condicbes e dimensdes
aceitaveis

Calcada em mas condicdes ou/e em
dimensdes ndo aceitaveis

Calcada em més condi¢des ou ndo possui
Calgamento no trajeto.

Figura 4. Estudo de qualidade de calgadas do Setor Hospitalar Local Norte, Brasilia, DF. Fonte:
Estudo Preliminar - Apresentagao DIMob/ COPROJ/SUPLAN - 23448831). Observar que a face

nordeste nao foi mapeada.

Como esse tipo de intervencido é sempre uma espécie de batalha entre o carro e o
pedestre/ciclista, € também fundamental ter os niumeros exatos da oferta de vagas em todas
as modalidades (publicas, privadas, gratuitas, pagas), uma vez que isso da a real nogcao da
oferta de estacionamento do setor. Junto a isso, € imprescindivel saber se os estacionamentos
rotativos hoje existentes estdo ou nao saturados. Ou seja, se é possivel a um motorista, a

qualquer horario, encontrar uma vaga paga dentro do setor. Nossa propria experiéncia
4
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responde positivamente a essa questao, mas é preciso pesquisa sistematica. Isso, porque é
justamente o fator cobranga que torna as vagas realmente rotativas, sendo usadas varias
vezes, por varias pessoas, ao longo do dia. Essa informagéo desobrigaria o projeto de se
preocupar em oferecer novas vagas, ja que, infelizmente, nenhum governo até hoje teve a

coragem de iniciar o processo de cobrar pelas vagas publicas de superficie.

Assim, fica a recomendacao para que, em projetos futuros, sejam feitos estudos
sistematicos de: fluxo de pedestres e ciclistas (incluindo escolhas de trajetos e
segurancga nas travessias); mapeamento de atividades estacionarias (incluindo as que
envolvem o comércio formal e informal, quiosques, ambulantes); e oferta real de vagas
e condigcoes de sua ocupagao, para subsidiar decisdes projetuais. O Centro de Estudos

de Espacos Publicos/CEEP, da FAU/UnB, se dispde a contribuir com a SEDUH nessa tarefa.

E no meio de uma situacdo de mobilidade cadtica pela localizagdo indiscriminada de
carros para todo lado, estreitando as vias e bloqueando as passagens das pessoas,
prejudicando inclusive o acesso e circulagdo de ambulancias, que o projeto, ao que parece,
nasce com a demanda de aumentar a oferta de vagas no setor, por meio da “criacao de lote
publico destinado a edificio garagem com utilizagcdo exclusiva em subsolo” (19159554). Ele
ofereceria 264 vagas subterrdneas em dois niveis, abaixo de um bolsdo de estacionamento,
sem eliminar vagas de superficie (23448831). Esta proposta, de carissima execugdo, que
contraria os principios do proprio projeto — sustentabilidade e eficiéncia — foi “provisoriamente
abandonada” ao longo do processo, conforme meméria de reunido SEDUH/COPROJ/DIMOB,
de 11.05.2020, acerca do Parecer Técnico 19/2020 - SEDUH/SCUB/COPRESB/DIGEB Il
(35146913) SHLN (40015834), e relato do Diretor de Espacos Publicos e Qualificagao
Urbana, Clécio Rezende, no Memorando N° 6/2022 - SEDUH/SEGEST/COPROJ/DIEP
(79026777). Assim, recomendamos que, se a ideia nao for abandonada definitivamente,
que volte para criar estacionamento rotativo que venha a substituir as vagas de
superficie existentes, deixando o térreo mais livre para as pessoas. Os usuarios, a
paisagem e o microclima do setor poderiam ganhar imensamente sem menos 264

carros esquentando no sol, no nivel do solo.

Trata-se de uma intervengcdo em area consolidada, com as restricbes que as
preexisténcias impdem. Felizmente, nossa cidade dispde de bastante area livre publica, a qual

traz margem para adaptagdes e correcoes.

A leitura da configuragéo original do setor permite constatar que ele foi desenhado de
forma introvertida, sem preocupagédo de integragdo com os setores adjacentes. Isso é
particularmente visivel na sua face sul, onde nenhum lote sequer se volta para a rua comercial.

Todos eles dao quinas para a via do comércio da 316/116 Norte, criando retalhos, espagos

5
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residuais triangulares que nao se prestam a nenhuma finalidade especifica nem se mostram
propicios a apropriacdo social. Esse desenho urbano, que ndo sabe resolver quadras
trapezoidais ou triangulares, como cidades do Brasil e do mundo inteiro fazem muito bem (é
S0 perguntar a Belo Horizonte), prolifera em Brasilia com sérios efeitos negativos para a vida
publica. Acreditamos que ja podemos parar de fazer assim, uma vez que sabemos que

arquitetos tém plena capacidade de projetar um belo edificio em um lote irregular.

O setor, internamente, ndo apresenta estrutura espacial na qual se depreenda quais
os caminhos mais importantes e qual é a légica que organiza os lotes e os espagos livres. O
parcelamento ndo permite que os edificios se voltem uns para os outros, configurando os
locais de passagem, dando identidade as vias. Nao se vé trajetos continuos, confortaveis,
acessiveis e interessantes para os pedestres, com oferta de locais de estar que tenham sido

pensados para isso. A estrutura cicloviaria é inexistente.

O projeto busca trazer fluidez e seguranca aos trajetos para deslocamento de
pedestres e ciclistas, com calgcadas continuas e niveladas, as vezes compartilhadas, criando
estares com mobiliario urbano. Também ordena o trafego e o estacionamento de veiculos,
criando um binario entre os lotes 4 e 10/11, com o edificio do comércio local no meio (que,
pela sua implantagao infeliz, ndo oferece fachada ativa no nivel do solo em nenhuma de suas
faces). No entanto, varias calgadas ainda se apresentam muito estreitas, com largura
inadequada para um setor de atragao regional. Recomendamos que sejam revistas suas
larguras para que possuam, ao menos, 3m. Pela situacao local, ha espago para essa

ampliagcdo na grande maioria das situacdes.

Ainda sobre as calgadas, € comum elas serem desenhadas a partir do contorno das
vias, e ndo seguindo a légica de deslocamento dos pedestres. E verdade que é imprescindivel
prever trajetos periféricos em todos as quadras (preferencialmente resguardando as calgadas
da via de trafego, criando uma area vegetada, com arborizacao entre elas), mas é também
importante pensar que os pedestres ndo andam fazendo angulos retos, quando as calgadas
se encontram nas areas livres. Em calgadas que nao tém seu contorno limitado pelas paredes
dos edificios, os pedestres tendem a fazer diagonais. Se o desenho das calgadas, ou sua
largura, ndo o permitir, eles tenderdo a pisar na grama, o que € indesejavel. Na mesma linha,
é interessante tentar simular diferentes deslocamentos para validar certos trajetos criados,
para ver se eles ndo contrariam as escolhas naturais das pessoas. Dessa forma,
recomendamos rever o desenho das calgadas para identificar trechos em angulo para
um alargamento maior (Figura 5), para fazer alteragoes que favorecam trajetos mais

coerentes (Figura 6), ou para complementar falhas (Figura 7).
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Figura 5. Tendo espaco livre, pedestres tendem a ndao andar fazendo angulos retos (1). O
desenho das calgadas pode-se antecipar e contemplar o movimento natural (2 ou 3, por

exemplo).
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Figura 6. Trecho da proposta. Se eu quisesse me deslocar entre a parada de 6nibus, localizada a

@riumnn

i

norte, e a travessia na W3, a sul, por que eu seguiria pelas calgadas da imagem a esquerda, quando

poderia fazer o trajeto pontilhado da imagem da direita, que parece muito mais natural?
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Figura 7. Trecho da proposta. Um possivel trajeto entre a travessia da 316 Norte e o lote 1 ndo

possui calgada em toda a sua extensao.
2 INTERFACE COM A MOBILIDADE URBANA

O projeto revisitado datado de marco de 2022 apresenta conexdes com as CLN 116 e
316 por meio de quatro passagens de pedestres. Uma delas se localiza tendo por referéncia
a regiao entre o Bloco A da CLN 116 e o Eixo W, uma segunda a area intermediaria entre a
CLN 116 e a CLN 316, a terceira em frente ao Bloco D da CLN 316 e a quarta onde atualmente

se encontra passagem interligando o SHLN a W3 Norte.

Falta um ponto de travessia nesta passagem do extremo oeste da area de intervengao:
quem vem da W3 ou da W2 nao tem acesso previsto da CLN ao canteiro central. Apenas do
canteiro central a ponta do setor. Uma adicional passagem para pedestres interliga o SHLN a
via Norte-Sul da W3 Norte, que se divide em dois ramos: um vai até a parada de 6nibus em

frente ao Boulevard Shopping e outro a calgada do Supermercado Extra.

As passagens propostas, com o complemento recomendado para aquela situada junto
a W3 Norte, atenderiam as necessidades de travessia seguras pelos pedestres das vias entre
o SHLN e as CLN, permitindo conexdo com o sistema de transporte coletivo e com a area
comercial mais préxima externa ao proprio setor. Importante, no entanto, que o projeto
contemple a execugao de calgada até a passagem de 6nibus no Eixo W, permitindo o
acesso pleno dos usuarios de transporte coletivo que se utilizam desse percurso até o
SHLN.

No entanto, tendo em vista que as passagens para o ponto de dnibus do Boulevard
Shopping e aquela proxima ao Eixo W n&o estavam previstas no projeto original, bem como
a recomendacao de que seja complementada (e adequada) a passagem préoxima a W3 Norte,
interigando a CLN ao SHLN, é necessario que o projeto ajustado seja submetido a
aprovacao do Nucleo de Estudos e Elaboracao de Projetos do DETRAN/DF, inclusive

para que seja incluida a devida sinalizagao horizontal e vertical faltante.



210
211
212
213
214
215

216
217
218
219
220
221
222
223
224
225

226
227
228
229
230
231

232
233
234
235

236
237
238
239
240

241
242
243
244

CONSELHO DE PLANEJAMENTO TERRITORIAL E URBANO DO DISTRITO
FEDERAL - CONPLAN

Além das sugestdes com relagéo as calgadas, foi atendida pela equipe da SEDUH na
versao revisitada do projeto a criagdo de espago de espera para pedestres e usuarios dos
6nibus nas paradas da W3 Norte. No entanto, é necessario dizer que se trata de espaco que
ainda parece subdimensionado. Recomendamos que seja revista a area desses espacos,
inclusive do ponto de 6nibus, de acordo com a real demanda a ser verificada pelos

técnicos in loco.

As sugestdes dos relatores na reunido com a SEDUH ainda envolveram a criagao de
calgadas interligando a passagem de pedestres proposta na W3 Norte com o Boulevard
Shopping. Nesse caso, ndo houve a complementagéo do projeto, pelo menos no projeto geral
recebido, quanto a previsdo de luminarias nos caminhos no canteiro central da W3 Norte.
Essa situagdo também se verifica nas calgadas criadas junto ao Eixo W e na porgao sudoeste
do setor, que permitem a circulagéo pelo contorno do SHLN. Ha a necessidade de que o
projeto de iluminagao seja assim complementado nesses locais, apés a execugao dos
ajustes propostos anteriormente neste Relatério com relagado ao arranjo das calgadas,
para que a concessionaria atual (NeoEnergia ou CEB) possa executar as redes

subterraneas antes das interven¢oes na superficie do terreno.

Quanto a conexdao com as ciclovias existentes, observa-se que a mobilidade por
bicicleta no SHLN é continua desde a ciclovia do Trevo de Triagem Norte (TTN), permitindo o
acesso também a CLN 116, incluida a sinalizagdo horizontal dessas travessias. Nao ha
previsao, no entanto, para interligagao entre a chegada na CLN 116 e a ciclovia existente
na entrequadra 116 e 316N, situagdao que deve ser ajustada para permitir a plena

acessibilidade a partir da area residencial Oeste.

O projeto prevé ainda a interligacdo do SHLN, atravessando as duas pistas da W3
Norte, até o canteiro central da via que separa o hipermercado Extra e o Boulevard Shopping.
Nesse caso, nao foi apresentado projeto de ciclovia que permita a continuidade desse modal

aos setores adjacentes.

Com relacdo ao acesso de veiculos motorizados, o DETRAN/DF se manifestou
favoravel as entradas e saidas do projeto viario do SHLN, inclusive quanto a realocacao do
ponto de 6nibus existente junto a alga de retorno da W3 Norte, apds o semaforo na via Sul-
Norte. Quanto a esse ponto, o DETRAN/DF, por meio do Parecer Técnico n° 31/2021
- DETRAN/DG/DIREN/GEREN/NUPRO, ressalta que:

Atualmente, a saida do SHLN para a via W3 Norte, apresenta periodos com
retencao importante. A proposta de desativagdo do Ponto de 6nibus da via
W3 Norte em frente ao Lote 02 (Hospital Sta. Helena), devera evitar o

bloqueio da saida do SHLN, favorecendo o fluxo nesse sentido.
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Caso as medidas de requalificacdo do setor e desativagdo do ponto de
onibus nao forem (sic) suficientes para solugdo do problema de retengao
nesta saida, podera ser necessaria a alteragdo do sentido da via coletora
de sentido duplo para sentido unico (norte-sul) de circulagdo. Porém, tal
estudo de sentido uUnico de circulagdo sera analisado em momento
posterior, tendo em vista n&o trazer grandes alteragées geométricas quanto

ao projeto apresentado que mantém o sentido duplo de circulagéo.

Assim, é relevante o acompanhamento pela SEDUH de eventual implementacéo de
alteracgao futura no fluxo de veiculos para que néo se permitam interferéncias prejudiciais

aos demais modos de transporte, em especial para a mobilidade ativa.

Destaque deve ser feito para a auséncia de proposta que permita uma conexao mais
adequada dos moradores da SQN 216, situada dentro do circulo de aproximagéao de 500m,

em amarelo, conforme ilustra a Figura 8.

Zona aproximagao leste ¥ Legenda

500 m

Figura 8. Vizinhanga do SHLN e mobilidade urbana

Nessa mesma Figura 8, observa-se o mais curto percurso atualmente definido e que
deve ser praticado por ciclistas e pedestres, desde a 216N até o SHLN, em vermelho, com
comprimento de 1760m. Caso houvesse uma passagem segura entre a 216N e a 116N,
indicagdo em rosa, ela permitiria que esses cidadaos percorressem apenas 164m nessa
travessia. Por outro lado, caso o ciclista venha a optar pela ciclovia do TTN, desde a SQN

216, ele devera percorrer 2092m. Veja o tragado da ciclovia do TTN na Figura 9.

10
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Sistema Ciclovidrio " - .
Ciclofaixa Ciclovia

~ Ciclovia Compartilhada .
Ciclorota Ciclovias

Figura 9. Ciclovia da 216N e TTN para o SHLN

O resultado atual dessa situagao é a presenca crescente de pedestres atravessando

o Eixo Rodoviario Norte na altura da 116N, colocando em risco suas vidas e também dos

motoristas. Pesquisa recente oriunda de um Acordo de Cooperacgdo Técnica celebrado pela
ANDAR A PE com a SEMOB, RA 1, CODEPLAN e UnB da conta de que 298 pessoas se

arriscam diariamente nesse percurso.

Esse problema originario do projeto de Lucio Costa, e ja antigo, fez com que, ainda

em 2007, pesquisa e projetos elaborados pelo DER/DF propusessem a construgdo de

travessia subterrnea segura para os pedestres, conforme ilustra a Figura 10.

VS

Figura 10. Projeto do DER/DF para nova passagem de pedestres na Asa Norte (2007)
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Outras propostas também foram apresentadas, inclusive diretamente a SEDUH, com
a instalacao de semaforo e passagem de pedestres no Eixo Rodoviario, conforme trabalho
de conclusao do curso de Arquitetura e Urbanismo na UnB, desenvolvido por Amanda Sicca
e orientado pela professora Gabriela Tendrio. Concurso de projetos promovido pelo GDF e
organizado pelo IAB/DF, em 2012, também selecionou propostas para tornar essas

travessias seguras. Nada aconteceu até agora.

Alternativas para a solugao da travessia segura do Eixo Rodoviario precisam
ser encaminhadas para que projetos importantes como a requalificagao do SHLN nao
consolidem o modo rodoviarista de transporte e permitam minimamente que pessoas
que morem na sua vizinhanga possam chegar a pé ou de bicicleta a esse destino. Em
diversas situacdes, essa tomada de decisdo pode representar a escolha entre a vida e a

morte das pessoas.

3 DRENAGEM URBANA

O levantamento topografico semicadastral elaborado em setembro de 2019 para
subsidiar o projeto de requalificagdo do SHLN (documento n° 29435136, presente no
processo em tema) indica um desnivel de aproximadamente 16m (cotas entre 1038 e 1022m)
que se desenvolve de sudoeste para nordeste nesse setor. Tal disposicao deve ter orientado
o tracado do seu arruamento atual, executado de forma paralela e perpendicularmente as

curvas de nivel topografico.

Tal situacdo impde uma forte preocupacédo com a drenagem urbana, sobretudo
porque o impacto do escoamento das aguas de chuva pode ser agravado pela retirada de
obstaculos e maior fluidez em virtude da recuperacido das vias e calgadas, direcionando
aguas da parte mais a montante para aquela a jusante. A situagcido é mais relevante para o

arruamento que vai de encontro ao lote 6 (Centro Clinico Primo Crosara).

Outra preocupacéao, dessa vez com relagado ao conforto dos usuarios de vagas de
estacionamento e a prevencdo de pogas d'agua sobre o pavimento, € a auséncia de
detalhamento do desnivel das vagas para carros, da frente para a parte traseira dos veiculos,
ou da proposicao de extravasor de agua a ser localizado na parte frontal da vaga quando a

primeira solugao nao for possivel.

A criagdo das passagens elevadas de pedestres também podera criar dificuldades

ao escoamento superficial, retendo de maneira inadequada aguas sobre o piso.

Nao foram identificadas no projeto urbanistico solugbes para esses provaveis

problemas. O curto tempo de concentragdo das aguas pluviais, definido pelo desnivel
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topografico significativo no setor, e a auséncia de areas relevantes projetadas para a

retengao ou detencéo das aguas pode colocar em risco pessoas e a propria obra construida.

Todos esses fatores permitem sugerir que, definido o projeto a ser finalmente
executado, seja previamente elaborado projeto detalhado da microdrenagem do setor,
incluidas as preocupacgoes citadas com relagdo as vagas de estacionamento e as

passagens elevadas para pedestres.

No processo em analise, o oficio n°® 428/2021 - SEDUH/GAB, de 08 de fevereiro de
2021, enviado a NOVACAP, solicita acdo nessa direcao:

Conforme foi informado pela Dimob/Coproj, “... Face as intervengbes

propostas havera alteragdo tanto nos fluxos de aguas pluviais, como nas
areas permeaveis do setor. Assim, torna-se essencial a elaboragdo

de estudo e projeto complementar de drenagem de aguas pluviais...”

No entanto, no mesmo processo a ultima movimentagao com relagao a essa
questédo é o Despacho NOVACAP/PRES/DU/DEINFRA/DIPROJ, de 11 de
fevereiro de 2021, onde consta: “O oficio 428 (65660547) reitera o pedido
de reavaliagcéo do sistema de drenagem pluvial do SHLN - SIV 127/2019.”

Nao se aconselha, assim, o prosseguimento desse projeto sem que haja uma resposta
objetiva da NOVACAP.

4 QUALIFICAGAO AMBIENTAL

O desempenho ambiental das cidades depende tanto das caracteristicas do clima
local quanto de modificagdes climaticas introduzidas pela urbanizacgao, principalmente na
velocidade e diregado dos ventos, na qualidade do ar e radiagao solar. Esses condicionantes
sao afetados principalmente pelo volume de massa construido, configuragdo morfolégica das
edificagdes, poluigdo atmosférica, alteragdes das superficies que aumentam o calor (reflexao

e absorg¢ao), impermeabilizacao do solo e escassez de vegetagao e agua.

A avaliacdo da qualidade ambiental parte do entendimento do clima local e das
necessidades de espagos construidos (publicos e privados, abertos e fechados), que

garantam maior conforto aos usuarios ou minimizem impactos negativos.

O clima de Brasilia é caracterizado como Tropical de Altitude e é marcado por
periodos distintos: Periodo quente-umido — verdo chuvoso (de outubro a abril); Periodo

quente-seco — inverno seco (de maio a setembro).

Essas caracteristicas exigem cuidados na qualificagdo dos espagos quanto a
exposicao aos elementos ambientais (radiagdo, ventilagdo, precipitacdo, vegetagao),
principalmente em se tratando de areas de reabilitacdo de espacgos publicos, onde as
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edificagdes nao sofrerdo alteracdes. A reabilitacao esta ligada a ideia de recuperacéo, mas

também a necessidade de acréscimo, ou seja, de melhoria.

Atualmente, o SHLN apresenta baixa qualidade ambiental dos espacos livres, com
desorganizagao das areas especificas para veiculos, pedestres e bicicletas, grande
exposi¢ao de solo ou asfalto exposto a radiagao (ilhas de calor), e falta de “ambientes” que
abriguem e protejam as pessoas (altas temperaturas ao sol, chuvas e ventos), com mobiliario

urbano e paisagismo adequados.

De acordo com o Estudo Preliminar - Apresentagdo DIMob/ COPROJ/SUPLAN

(23448831), a Figura 10 um dos conceitos do projeto é a sustentabilidade:

O projeto aborda os principais pontos da sustentabilidade: Ecologicamente
correto, arborizando-o e trocando os pavimentos para concreto intertravado
e intertravado vazado, isso evita a formagao de ilhas de calor e diminui a
velocidade de escoamento da agua cai nas ruas; Economicamente viavel,
solugdes praticas e pontuais fazem grandes transformagdes, aproveitando
parte dos materiais e descartando apenas o necessario; Socialmente Justo,
a criagao de ciclovias, calgadas acessiveis e a revitalizagdo dos espagos
préximos as paradas de Onibus torna o projeto acessivel a todos,
minimizando o espacgo de circulagao e velocidade do carro e priorizando as

demais modalidades de transporte.

Outro conceito defendido pelo projeto é a eficiéncia: “O projeto terd o necessario para

suprir as necessidades, tornando-o viavel economicamente com solugdes simples e pragmaticas.”

6 Y0
2\ C'\;

Figura 11. Estudo Preliminar - Apresentagdo DIMob/ COPROJ/SUPLAN - 23448831).
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Nesse sentido, é fundamental que o projeto, para ser sustentavel, entenda a
vida-util da solugao proposta, ou seja: como sera o custo e qualidade da construgao,
uso e manutengdo ao longo dos anos, e ndao apenas com um olhar de viabilidade

econdmica para implantagao (construgao).

Custo inicial baixo néo significa solugdo sustentavel, muito pelo contrario, uma vez
que o maior custo de um espacgo (cerda de 80%) esta na sua manutengao durante a vida util.
Entdo, a sustentabilidade de um espaco publico deve acima de tudo estar focada nos

beneficios para os cidadaos a longo prazo.

Assim, recomenda-se cuidado e atencdo especial a qualidade da execucédo do
projeto, para que néo se perca o principio e a intengéo louvavel de requalificar o setor e

proporcionar maior qualidade de vida para as pessoas.

Dentro dos principios da sustentabilidade para os espacos, importantes para o SHLN,
podemos enfatizar a importancia de algumas recomendacgdes:

= Valorizar a variedade de atividades e servigos, para atender ao usuario sem

necessidade de grandes deslocamentos, com mobiliario urbano formalizado, com

design e construgao qualificadas e integradas a vegetacao, a partir de estudo de
orientacéo solar;

= Preservar a circulacao livre de pedestres, com passagens continuas e sombreadas
por vegetagcao que nao cause obstrugao visual,

= Utilizar vegetacdo e varios portes, criando variedade de escalas e microclimas
(exposicao e protecao a radiagao solar, ventilagdo e chuvas);

= Realizar estudo sonoro do setor, justamente por ser area hospitalar, para diretrizes
especificas para que o paisagismo (arborizagao), contribua para a redugéo de ruidos.

= Uso de materiais na pavimentagao que evitem absorgao da radiagao solar e de baixo
albedo (reflexao);

= Evitar estacionamentos sem arborizacao;
= Minimizar cortes no terreno e aterros;

= Captagao pluvial em “jardins de chuva”, que utilizam por exemplo de pedras e
espécies do cerrado;

= Permeabilidade do solo com materiais que permitam infiltragao;

» Escolher vegetagao adaptada ao cerrado, como seu bioma especifico, mas também
que atenda as necessidades de uso do setor, que necessita de espagos sombreados.
Por isso, deve-se especificar arvores para proporcionar sombra em curto periodo
apos seu plantio.
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VOTO

Considerando o exposto neste Relato e ressaltando o esfor¢o da SEDUH em projetar

espacos publicos para uma cidade mais adequada aos pedestres e ciclistas, mais viva, segura
e acessivel VOTAMOS

pela aprovagdo do Projeto de Requalificagcdo do Setor Hospitalar Local Norte — SHLN,

consubstanciado no Memorial Descritivo 127/2019 (67760499) e Projetos de Sistema Viario e
Paisagismo SIV 127/2019 (67759932 e 67760717),

condicionada

a que sejam feitas as altera¢des de projeto, sem prejuizo dos principios para ele adotados, a

partir da constatagao de interferéncia na rede de lluminagéo publica da regido, conforme
Carta n.° 84/2022 - CEB-IPES/DIP/GIP/CPIP (82474836), anexada ao processo apos seu

encaminhamento a estes relatores, e

recomendando

em projetos futuros, fazer estudos sistematicos de: fluxo de pedestres e ciclistas
(incluindo escolhas de trajetos e seguranga nas travessias); mapeamento de
atividades estacionarias (incluindo as que envolvem o comércio formal e informal,
quiosques, ambulantes); e oferta real de vagas e condi¢des de sua ocupagdo, para
subsidiar decisdes projetuais.

no caso de se retomar a ideia do estacionamento subterraneo, que ele seja rotativo
e que venha para substituir as vagas de superficie existentes, deixando o térreo mais
livre para as pessoas.

rever larguras de calgadas para que possuam, pelo menos, 3m.

rever 0 desenho das calgcadas para identificar trechos em &angulo para um
alargamento maior (Figura 5), para fazer alteragbes que favorecam trajetos mais
coerentes (Figura 6), ou para complementar falhas (Figura 7).

complementar o projeto para que contemple a execucao de calgada até a passagem
de 6nibus no Eixo W, permitindo o acesso pleno dos usuarios de transporte coletivo
que se utilizam desse percurso até o SHLN.

submeter o projeto com os ajustes nas passagens de pedestres propostas neste
relatério a aprovacdo do Nucleo de Estudos e Elaboragao de Projetos do
DETRAN/DF para que seja incluida a devida sinalizag&o horizontal e vertical faltante.
rever as dimensdes dos espacos de espera da passagem de pedestres na W3 Norte
e do ponto de 6nibus, de acordo com a real demanda a ser verificada in loco.
complementar o projeto de iluminagdo contemplando todos os deslocamentos a pé
no setor para que a concessionaria atual (NeoEnergia ou CEB) possa executar as
redes subterraneas antes das intervengdes na superficie do terreno.

complementar o projeto cicloviario com interligacdo entre a chegada da ciclovia na

CLN 116 até aquela existente na entrequadra 116 e 316N.
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e dar encaminhamento a solugao sustentavel para a travessia segura do Eixo Rodoviario

para que projetos importantes como a requalificagdo do SHLN n&o consolidem o modo

rodoviarista de transporte e permitam minimamente que pessoas que morem na sua

vizinhanga possam chegar a pé ou de bicicleta a esse destino.

e cobrar resposta da NOVACAP, pendente no processo, para elaboragao do projeto de

microdrenagem para o setor, que contemple o adequado escoamento das aguas sobre

0 solo e sua coleta, detalhamento proposto neste relatério para as vagas de

estacionamento e atengdo as aguas que podem ser acumuladas nas passagens

elevadas de pedestres, tudo devidamente integrado com o uso de jardins de chuva e

pavimentacao drenante.

e escolher vegetacdo adaptada ao cerrado, mas com rapido crescimento e que

proporcione sombra;

e realizar estudo sonoro do setor, justamente por ser area hospitalar, com diretrizes

especificas para que o paisagismo (arborizag¢ao), contribua para a reducao de ruidos.

e promover avaliagdo programada e sistematica dos projetos executados, como

esperamos que seja logo o caso deste em andlise, para que a troca sinérgica de

informagbes entre projetista, executor e usuario possa ajudar a aprimorar

continuamente as interven¢des em areas publicas no DF.

Atenciosamente e a disposicao,

ﬁ’ﬁw& A2 lﬁuj)\uxg\
Gabf;'iela de Souza Tenorio
C

nselheira FAU/UnB

Julia eixéﬁg‘wl?ernandes
Conselheira CAU/DF

040 o [

Wilde Cardos Gontijo Junior

Conselheiro Rodas da Paz
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