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1. Infrodugao

Em dezembro de 2012, a administracdo e exploragdo da
infraestrutura do aeroporto de Brasilia foram repassadas a iniciativa
privada sob um modelo de concessao de servigos publicos por um
periodo de 25 anos. Portanto, desde entdo, a empresa Inframerica
vem cumprindo o contrato por meio da realizacdo de investimentos
para ampliacdo e melhoria da infraestrutura de um dos aeroportos
de maior fluxo de passageiros do Brasil.

Considerando as indicacdes apresentadas no Termo de Referéncia
emitido pelo 6rgao gestor do desenvolvimento territorial e urbano
do Distrito Federal, a Inframerica apresenta o Plano de Ocupacdo
gue prevalecera como documento oficial a regular os parametros de
uso e ocupacdo do Aeroporto Internacional de Brasilia Juscelino
Kubitschek.

Primeiramente é apresentado um diagndstico da situacao atual da
area destinada ao Aeroporto Internacional de Brasilia, em especial o
perimetro sob concessdo da iniciativa privada. E apresentado o
histérico da regido em que os antecedentes da situacdo sdo
levantados. Estas informacdes se fazem necessarias para um melhor
entendimento das normas que atualmente regem a darea sob
administracdo da Inframerica.

O diagndstico também traz uma caracterizacdo geral da area em
termos de uso e ocupacdo do solo, sistema viadrio e entorno do
aeroporto, além de informacgGes socioecondmicas. Tais dados
trazem uma perspectiva da dinamicidade da regido do aeroporto,
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demostrando que o complexo aeroportuario vai além do mero fluxo
de passageiros diariamente.

O diagndstico, por fim, traz um entendimento das questdes
ambientais que envolvem o sitio aeroportuario, assim como a
situacao atual do territdrio.

Em seguida s3o apresentadas as diretrizes que norteardo o
desenvolvimento da regido do aeroporto. O capitulo traz diretrizes
dividas por zonas que agregam caracteristicas semelhantes. Além
disso, sdo definidas diretrizes para o sistema viario, o sistema de
espacos livres e espacos verdes e drenagem urbana. O objetivo é
criar uma drea com caracteristicas de subcentralidade que promove
a dinamicidade da economia local, com a criagdo de espacgos
qualificados, além de uma mobilidade urbana sustentavel.

O Aeroporto Internacional de Brasilia é o Unico aerédromo para voos
comerciais que serve a capital e a area metropolitana do entorno.
Atualmente, é o maior hub doméstico do pais com 42 rotas
domeésticas e 5 rotas internacionais. Além disso, possui localiza¢ao
privilegiada por estar no centro do pais e oferece uma das melhores
infraestruturas aeroportudrias do Brasil.

Por isso, é fundamental um Plano de Ocupacdo para o complexo
aeroportudrio, uma vez que suas perspectivas de crescimento sdo
inevitdveis e necessarias. Assim, sera possivel planejar um
desenvolvimento sustentavel para o aeroporto de Brasilia de forma
a beneficiar e se conectar com a cidade em que esta inserido.



2. Diagnéstico
2.1 Histérico

O contrato de concessao

No dia 26 de margo de 1968, a entdao Companhia Urbanizadora da
Nova Capital do Brasil lavrou a Escritura Publica de Reversao ao
Patriménio da Unido uma area de 28.930.886,44 m? destinada ao
Aeroporto Internacional de Brasilia. Em 29 de agosto de 1969, a
posse da area foi assumida pelo Ministério da Aerondutica e, na
década de 70, a administracdo do aeroporto foi transferida a
Infraero.

Apds algumas décadas sob administracdo pubica, a Unido concedeu
parte da drea a iniciativa privada em leildo realizado na
BM&BOVESPA em 06 de fevereiro de 2012, por meio do contrato de
concessao de servigos publicos. A concessionaria denominada
‘Inframerica Concessionaria do Aeroporto de Brasilia S.A.” assinou
contrato com o governo federal cujo objeto se resume a
concessao dos servicos publicos para a ampliacdo, manutencdo e
exploracdo da infraestrutura do Complexo Aeroportudrio de Brasilia.

Atualmente, a 4drea total, delimitada por zonas para o
desenvolvimento de atividades aeroportuarias ndo tariférias,
unidades de conservacdo e espacos nao ocupados, é dividida
conforme Plano de Zoneamento Civil/Militar (ver Imagem 1). Este foi
modificado em 2010 pela Portaria EMAER n2 05/4SC2 que definiu as
seguintes zonas:
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» Area Militar 1 — Area “A”, superficie: 17.177.159,258m?

» Area Militar 2 — Area “C”, superficie: 1.800.526.349m?

» Area Civil — Area “B”, superficie: 9.947.559,965m?, ocupada
por instalacdes sob concessdo, incluindo a parcela de
5.640,863m?, ocupada por instalacdes da Agéncia Nacional
de Aviacdo Civil — ANAC.

A concessionaria Inframerica constitui uma Sociedade de Propdsito
Especifico cuja estrutura societdria tem a participacdo majoritaria de
um acionista privado e minoritaria da Infraero. Ela é responsavel pela
execucado dos termos do contrato de concessao, que teve o valor de
RS5,3 bilhdes. Além disso, a concessiondria se obriga a pagar a
Unido, mediante depdsito no Fundo Nacional de Avia¢do Civil —
FNAC, a parcela anual da Contribuicdo Fixa e a Contribuicdo Variavel,
e as parcelas mensais da Contribuicdo Mensal, conforme os valores,
percentuais e condi¢des indicadas no contrato.

A concessao foi iniciada em 24 de julho de 2012 e tem um prazo de
25 anos de duracdo. Essa foi dividida em quatro fases, sendo que as
trés primeiras ja foram finalizadas, Fase IA, IB e IC, e a Fase |l
atualmente se encontra em execucdo. Os objetivos de cada uma
delas estdo descritos na Tabela 1.



Imagem 1. Zoneamento civil e militar da drea do aeroporto de Brasilia
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Tabela 1. Fases da concessdo do Aeroporto Internacional de Brasilia

Fase Término

Objetivos

Transferéncia das operagGes da

Fase IA 01/03/2013 o
Infraero para a Concessionaria.

- Entrega de investimentos
obrigatérios;

- Terminal de passageiros para
processar simultaneamente
1.000 passageiros no embarque
e 1.200 passageiros no
desembarque;

- Patio para 24 aeronaves, sendo
qgue 15 posicoes atendidas por
ponte de embarque;

- Acesso vidrio e estacionamento
para atender a demanda
prevista;

- Intervencgdes lado ar: retirada
de obstaculos, nivelamento das
faixas preparadas e implantacdo
de RESAs.

Fase IB 24/05/2014

Recomposicao do Nivel de
Servigo previsto no Plano de
Exploragdo Aeroportuaria (PEA).

Fase IC 25/05/2016

Manutencdo do Nivel de Servico
previsto no PEA por meio da
previsao de Gatilhos de
Investimento.

Fase ll 24/07/2037
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E importante mencionar que o contrato de concess3o traz em seus
anexos Planos, revisados regularmente, que estabelecem o
planejamento das a¢Oes para atender o nivel de servicos e as regras
contratuais. Tais acbes estdo sujeitas a fiscalizacdo da ANAC e a
multa por descumprimento. Merecem ser citados o Plano de
Manutengao, o Plano de Melhorias de Infraestrutura e o Plano de
Qualidade de Servigos, todos inseridos no Plano de Gestdo de
Investimentos (PGlI).

Em relacdo a remuneracdo da concessionadria, esta € composta por
duas diferentes parcelas de receitas. As receitas tarifdrias
correspondem as decorrentes do pagamento das tarifas
aeroportudrias. Por sua vez, as receitas nao-tarifarias correspondem
as receitas alternativas, complementares ou acessdrias, obtidas pela
concessiondria em decorréncia de atividades econ6micas realizadas
no complexo aeroportudrio e que nao sejam remuneradas por
tarifas. Dessa forma, o desenvolvimento de novas atividades é
fundamental para a geracao de receita e manutencdo da qualidade
dos servicos oferecidos.

A legislagcao aplicavel

Conforme citado no Capitulo I, a drea do aeroporto de Brasilia
pertence a Unido e esta dividida em trés zonas, duas militares e uma
civil. Nesta ultima esta localizado o complexo aeroportuario que se
encontra sob concessao da iniciativa privada. Este fato bem como a
natureza de servico publico federal das atividades aeroportuarias,
implica a submissao direta da area a uma série de leis federais.



Para que se entenda melhor a legislacdo incidente, é importante
mencionar que o complexo aeroportuario esta dividido em ‘lado ar’
e ‘lado terra’. O primeiro corresponde as pistas de pouso e
decolagem, rolamentos, patio de estacionamento de aeronaves,
parte dos terminais de passageiros e cargas, dentre outras dreas
destinadas a movimentacdo das aeronaves. Ja o segundo,
corresponde a parte dos terminais de passageiros e cargas, aos
acessos ao aeroporto, estacionamentos de veiculos, dentre outras
areas destinadas a movimentacdo de pessoas e processamento das
operagoes.

Ambos os lados s3o regidos por legislacdes federais relativas a
operacdo e manutencdo de aerédromos, assim como a
obrigatoriedade da elaboracdo de planos e projetos. A Tabela 2 traz
uma listagem das principais normas federais incidentes na area em
questao.

Nesse contexto, a Lei Federal n2 9.636 de 1998, que dispde sobre a
reqularizagcdo, administracdo, aforamento e alienacGo de bens
imoveis de dominio da Unidio, estabelece em seu Art. 11 que caberd
a SPU [Secretaria do Patriménio da Uni&o] a incumbéncia de fiscalizar e
zelar para que sejam mantidas a destinagdo e o interesse publico, o
uso e a integridade fisica dos imdveis pertencentes ao patrimdnio da
Unido, podendo, para tanto, por intermédio de seus técnicos
credenciados, embargar servicos e obras, aplicar multas e demais
sangles previstas em lei e, ainda, requisitar forca policial federal e
solicitar o necessdrio auxilio de forca publica estadual.

Além disso, o Manual de Fiscalizacdo do Patrimonio da Unido (2018)
esclarece que, além da fiscalizacdo por meio da coibicdo de atos

Plano de Ocupacao — Aeroporto Internacional de Brasilia

ilicitos contra o patrimonio imobiliario, cabe a SPU: (i) a vistoria para
verificagdo da compatibilidade da ocupagdo com as regras locais de
uso do solo; (ii) a vistoria preventiva para garantia do uso livre dos
bens de uso comum do povo; e (iii) a vistoria preventiva para
detectar possiveis irregularidades nos demais iméveis.

Ja na esfera do Distrito Federal, Plano Diretor de Ordenamento
Territorial (PDOT) de 2009, trata a drea do aeroporto como
pertencente a Regido Administrativa do Lago Sul — RA XVI, inserida
na Macrozona Urbana, na Zona Urbana de Uso Controlado |, a qual
possui coeficiente de aproveitamento maximo de 4,5. A area esta
inserida na Area de Protecdo Ambiental — APA das Bacias Gama e
Cabecga de Veado. Mais detalhes sobre as questdes ambientais serdo
dados no Capitulo V relativo a Caracterizagao Ambiental.

Importante registrar que a matéria de uso e ocupacgao de solo no
Distrito Federal é objeto do Projeto de Lei Complementar de Uso e
Ocupacdo do Solo (LUOS) de 2017, ainda em votacdo na Camara
Legislativa, e com o qual o presente Plano esta alinhado. O referido
Projeto de Lei define o aeroporto como Unidade Especial de Gestdo
Especifica, que sdo aquelas areas sujeitas a regramentos especificos
de uso e ocupacgao do solo.

A adrea também esta regida pela Portaria n? 68/2012 do Instituto do
Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN). Esta dispGe sobre
a delimitacdo e diretrizes para a area de entorno do Conjunto
Urbanistico de Brasilia, objeto de tombamento federal pelo IPHAN.
De acordo com a Portaria, o aeroporto se localiza no ‘Setor de
Entorno 5 - Ocupacdo Controlada Il (SE-05)" em que qualquer nova



edificagdo que ultrapasse os 9 m de altura, deve ser submetida
ao 6rgdo antes de ser construida.

Tabela 2. Legislacdo federal incidente na drea do aeroporto de Brasilia

Legislagao Objeto

Estabelece critérios regulatdrios
guanto a implantacdo, operagao e
manutencdo do Servico de
Prevencdo, Salvamento e Combate
a Incéndio em Aerédromos Civis.

Resolugdo ANAC n2 279 de 2013

Resolucdao ANAC n2 153 de 2010

Dispde sobre a aprovacao de
Planos Diretores Aeroportudrios.

Cadigo Brasileiro de Aeronautica
— CBA - Lei 7.565 de 1986

Regula as atividades
aeroportudrias.

Resolugdo ANAC n2 270 de 2013

Altera a Resolucgdo n2 153/2010.

Portaria ANAC n2 1.183/SIA de
2010

Disp0e sobre a relagdo de
documentos, prazos de anadlise e
modelo de termo de
responsabilidade em atendimento
a Resolugdo n? 153.

Portaria ANAC n2 1.598/SIA de
2011

Alteracdo da redacdo do caput do
artigo 32 da Portaria n© 1.183.

Regulamento Brasileiro do
Aviagao Civil
RBAC n2 154 de 2012

Estabelece as regras a serem
adotadas no projeto de
aerédromos publicos.

Regulamento Brasileiro do
Aviagao Civil
RBAC n2 153 de 2012

Aerddromos — operagao,
manutencdo e resposta a
emergéncia.

ABNT NBR 9719 de 1997

Parque de Abastecimento de
Aeronaves — trata da localizagdo,
dimensao e disposi¢ao das
instalagdes para armazenamento e
distribuicdo de combustiveis em
aeroportos.
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Lei Federal n2 9.636 de 1998 DispGe sobre a regularizacao,
administracdo, aforamento e
alienacdo de bens imdveis de
dominio da Unido.

Lei de Criagcdo da ANAC.

Lei 11.182 de 2005

Lei 8.987 de 1995 Lei de Concessoes

Decreto 7.624 de 2011 Dispdes sobre o modelo de

Concessdes de aeroportos.

Plano Diretor do Aeroporto Internacional de Brasilia

A Resolucdo n° 153 da ANAC de 2010 estabeleceu que os aeroportos
com movimento de passageiros superior a 1 milhdo no ano de 2009,
deveriam submeter seus Planos Diretores (PDIR) ao érgao até 21 de
junho de 2013. Assim, o Aeroporto Internacional de Brasilia Juscelino
Kubitschek, uma vez que se encaixa nessa categoria, submeteu seu
PDIR em 2013 e obteve a aprovacao da ANAC no ano de 2017.

Conforme descrito no documento, o Plano Diretor deve assegurar a
ANAC, agente regulador e fiscalizador das atividades da
Concessionaria, e demais partes interessadas no Complexo
Aeroportuario que o aeroporto possui um planejamento adequado
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e implementara as ag¢des correspondentes para atendimento do
nivel de servigco e demais regras relativas a garantia da qualidade de
servico, conforme a demanda efetiva e prevista para o periodo.

Com isso, o PDIR identifica e prioriza os projetos necessarios a
melhoria da infraestrutura considerando os niveis de demanda
projetados. Com base na avaliacdo das instala¢des, indica também
as melhorias que devem ser realizadas, devido a questdes de
seguranca, bem como melhorias futuras, que poderao ser realizadas
no curto, médio e longos prazos.

O Plano também avalia a capacidade do aeroporto, incluindo todos
0s componentes operacionais, tais como sistemas de pistas, patio de
aeronaves e terminais. Além disso, identifica os niveis de trafego
baseado em proje¢des que determinarao o inicio de implantac¢ao de
cada um dos investimentos previstos, com a indica¢cdo do prazo para
sua conclusao.

Baseado nas projec¢des de crescimento do aeroporto, o Plano Diretor
traz um planejamento de expansao de forma faseada. Um dos
setores a serem expandidos é o de fornecimento de servicos e
comércio. Assim, o Plano estabelece desenvolvimento do Business
Park que consiste na constru¢do de novos empreendimentos ao
longo da estrada de acesso ao Terminal, no quadrante sudoeste do
aeroporto.

Para tanto, partiu-se da premissa de que aeroportos sao motores do
desenvolvimento econémico local atraindo ndo sé industrias ligadas
a aviacdo, mas também hotéis, logistica, entretenimento, varejo,
convengdes, comércio, exposicdes e escritdrios, tudo em servicos
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tanto aos passageiros como para a popula¢ao do DF. Dividido em
cinco fases a serem concluidas nos anos de 2012, 2014, 2016 (ver
Imagem 2), 2021 e 2031, os novos usos propostos consistem em
escritérios, comércio, servicos, entretenimento, salde, educacao e
hotéis.

Devido as circunstancias macroeconémicas do pais nos ultimos anos,
o cronograma previsto no PDIR encontra-se em atraso, porém o
plano de execucdo de todas as etapas permanece vigente.
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Imagem 2. Master Plan — etapa 2016. Fonte: Plano Diretor do Aeroporto de Brasilia
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Investimentos ja realizados na drea da concessdo

A Inframerica vem realizando investimentos na drea do aeroporto de
Brasilia, conforme definidos no contrato de concessdo e além destes.
Com o compromisso de manter um nivel elevado de servigos, a
concessiondria ja realizou algumas obras e a¢des citadas na tabela a
seguir.

Tabela 3. Investimentos realizados na area da concessao

~ . % de
Obra/agdo Antes/ano Depois/ano . .
ampliagao

Aumento da 45 mov/h 68 mov/h 51%
capacidade de pista (2012) (2018)
Ampliag¢do e reforma 60.000 m? 110.000 m? 88%
dos terminais (2012) (2014)
Aumento das
posigGes de 41 (2012) 70 (2014) 71%
estacionamento de
aeronaves
Aumento do nimero
de pontes de 13 (2012) 30(2018) 131%
embarque
Aumento do nimero
de portdes de 25 (2012) 41 (2014) 64%
embarque
Aumento do nimero
de vagas de 1.234 (2012) 3.354 (2014) 172%
estacionamento
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O total investido até o momento, além dos RS5,3 bi que serdo pagos
pela concessionaria durante a vigéncia ato do contrato, foi de
aproximadamente RS1,4 bilhdes divididos entre as obras citadas (ver
Gréfico 1). Tais investimentos transformaram o Aeroporto
Internacional de Brasilia em referéncia em diversos quesitos. Dados
recentes do DECEA — FAB classificam o Aeroporto de Brasilia como o
terminal aéreo com a maior capacidade de pista do pais e o Unico
aeroporto da América do Sul a operar pistas paralelas simultaneas
independentes. Além disso, foi considerado o melhor terminal aéreo
com fluxo de passageiros acima de 15 milhdes ao ano. Este dado vem
da premiacao ‘Aeroportos + Brasil’ é o resultado consolidado das
guatro rodadas trimestrais de pesquisa que avalia a satisfacdo dos
passageiros feitas ao longo do ano de 2017 realizada pelo Ministério
dos Transportes, Portos e Aviacao Civil.

Também merece destaque a Sala VIP do Aeroporto, administrada
pela prépria Inframerica, que foi eleita duas vezes seguidas (2016 e
2017) como altamente recomenda na América Latina e Caribe pela
Priority Pass. Segundo a OAG, consultoria especializada em aviacao,
o Aeroporto de Brasilia foi o terceiro maior aeroporto do Brasil em
fluxo de passageiros e quarto terminal aéreo mais pontual do mundo
em 2017. Além disso, é atualmente um dos maiores hubs doméstico
do pais e o Unico a ligar todas as capitais brasileiras.
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Grafico 1. Investimentos realizados até 2018 em milhdes de Reais
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2.2Caracterizacdo da drea

Uso e Ocupacgdo do Solo

A drea civil sob concessdo da empresa Inframerica possui
9.947.559,965m?> e uma Taxa de Ocupacdo! atual de
aproximadamente 5,6%. Nesse perimetro, além das atividades
diretamente relacionadas ao funcionamento do aeroporto, tais
como galpdes, hangares, terminal de passageiros e de carga,
consolidou-se também outros tipos de uso e atividades fora da area

! Taxa de Ocupacdo: percentual da drea do lote ou projecio ocupada pela
projecdo horizontal da edificagdo ao nivel do solo. Fonte: LUOS (PLC 132/2017).
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do terminal como concessiondrias e locadoras de veiculos, usos
institucionais e hoteleiro, dentre outros.

Dentre os institucionais, podem ser citados a Delegacia de Policia de
Imigracdo, uma Unidade da Policia Rodoviaria Federal, a Agéncia
Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e a Infraero. Os usos comercial e de
servicos mais comuns atualmente sdo os de concessiondrias e
locadoras de veiculos. Estas se localizam lindeiras a via de acesso ao
terminal do aeroporto.

O complexo conta, no momento, com apenas um hotel. Em outubro
de 2013, foi inaugurado o Base Concept Hotel, que posteriormente
passou a ser operado pela rede Ibis Hotéis, em 2017. Este tem como
seu maior publico passageiros e funcionarios das companhias
aéreas. Suas salas de reunides também s3ao muito utilizadas por
passageiros a negdcios.

Atividades que atraem muitos usuarios ndo apenas do entorno
imediato do aeroporto, mas também de toda a cidade s3ao a agéncia
dos Correios e a LATAM Cargo para envio e coleta de encomendas,
além de postos de gasolina.

Também as dareas externas aos terminais contam com grandes
espacos de estacionamento. Além das vagas obrigatdrias destinadas
aos veiculos dos usuarios do terminal de passageiros, a maioria dos
estabelecimentos possui uma darea de estacionamento destinada as
suas demandas particulares.
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E importante destacar que, atualmente, existe uma grande
quantidade de vendedores ambulantes e carrinhos de
comercializagao de alimentos espalhados pela regido. A maior
concentracdo se encontra em um dos bolsdes de estacionamento,
ao lado do Departamento de Comando da Aeronautica. Isso
demonstra uma caréncia na oferta formal desses servigos nas
proximidades do aeroporto.

Na Tabela 4 e Imagem 4 s3o apresentadas uma listagem dos usos e
atividades atuais nas areas externas, assim como suas respectivas
localizagdes.

Vale ressaltar que a area demarcada na Imagem 3 é destinada ao
Centro Nacional de Aviagao Civil (CNA) e, apesar de estar inserida no
sitio aeroportudrio e ser imével da Unido, ndo constitui objeto do
contrato de concessdo. Portanto, ndo faz parte do escopo do
presente Plano. Este é designado para instalacdo de escritérios da
Infraero, da Secretaria de Aviacdo Civil da Presidéncia da Republica
—SAC e da ANAC. A locacdo do lote e os parametros de ocupacao da
area estdo definidos na CF 23687/PR de 2011 da Inframerica
referente a Portaria da Emaer n2 05/4SC2 de 2010.

Plano de Ocupacdo — Aeroporto Internacional de Brasilia

Imagem 3. Demarcagao da drea do Centro Nacional de Aviacdo Civil (CNA).
Fonte: CF 23687/PR — Inframerica.
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Tabela 4. Listagem dos usos e atividades existentes nas areas externas

Unldades~da Nome Fantasia Tipo de Uso Atividade Area Edlzflcada Area Tezrreno N“ de
Concessao m m Pavimentos

UC4.001 Audi Center Brasilia Comercial de bens | Concessionaria 3133,84 9343 1
€ servigos

UC4.002 Localiza Comercial de bens | Locadora de N/A 3232 1
e servicos veiculo

UC4.003 Hertz Comercial de bens | Locadora de 511,45 1527 1
e servicos veiculo

UC4.004 Movida Comercial de bens | Locadora de 1515,15 1577 1
e servicos veiculo

UC4.005 Movida Comercial de bens | Locadora de N/A 1579 1
e servicos veiculo

UC4.006 Infraero Institucional Aeroportuaria N/A 9145 variado

UC4.007 Fiat Bali Comercial de bens | Concessionaria 10831,55 14088 variado
€ Servigos

UC4.008 Honda Veiculos Comercial de bens | Concessionaria 4939,08 8200 2
€ servigos

UC4.009 Estacionamento Comercial de bens | Estacionamento N/A 3983 0
€ Servigos

UC4.010 Ford Forlan Comercial de bens | Concessionaria 3182,08 4160 1
€ servigos

UC4.011 Volkswagem - V12 Motors Comercial de bens | Concessionaria 1702,65 5698 1
€ servigos

UC4.012 Kia Veiculos Comercial de bens | Concessiondria N/A 3461 1
e servigos

UC4.013 Terminal De Cargas Institucional Aeroportuaria N/A 10702 variado

UC4.013A Terminal De Cargas - Pontual Institucional Aeroportuaria N/A 1088 variado

UC4.013B Terminal De Cargas - Brasanits Institucional Aeroportuaria N/A 2717 variado

Plano de Ocupacdo — Aeroporto Internacional de Brasilia 16



Unldades~da Nome Fantasia Tipo de Uso Atividade Area Edlzflcada Area Terreno N“ de
Concessao m Pavimentos

UC4.013C Terminal De Cargas Institucional Aeroportuaria N/A 2846 variado

UcC4.014 Shell - Posto Aeroporto Comercial de bens | Posto de Gasolina 748,43 4543 1
€ servigos

UC4.015 4boss Comercial de bens | Concessionaria, Bar 826,7 1844 variado
e servicos e Oficina

UC4.016 Jeep Comercial de bens | Concessionaria 1511,49 1559 1
€ Sservigos

UCc4.017 Avis Comercial de bens | Locadora de 498,94 1552 1
e servicos veiculo

UC4.018 Jarjour Comercial de bens | Concessionaria 875 1564 variado
€ servigos

UC4.020 Jeep Comercial de bens | Concessionaria N/A 1572 0
e servigos

UC4.022 Lote Vazio Lote vazio N/A N/A 4878 0

UcC4.023 Posto BR Comercial de bens | Posto de Gasolina 1704,67 4774 1
€ servigos

UcC4.024 Yes! Aluguel De Carros Comercial de bens | Locadora de 973,67 3137 1
e servicos veiculo

UC4.025 ICESP Institucional Faculdade 6315 7729 4

UC4.025A Hangar Tam Institucional Aeroportuaria N/A 4248 1

UC4.026 Localiza e Unidas Locadora Comercial de bens | Locadora de N/A 4688 1
e servicos veiculo

UC4.027 Hotel Ibis Styles Comercial de bens | Hoteleira 1644,23 3552 8
€ servigcos

UC4.028 Lote Vazio Lote vazio N/A N/A 8951 0

UC4.029 Estacionamento Latam/Correios Institucional Estacionamento N/A 6446 0

UC4.030 Correios Institucional Correios 4764,49 8118 2

UC4.031 Almoxarifado Infraero Institucional Almoxarifado N/A N/A 2
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Unidades da

Nome Fantasia

Tipo de Uso

Atividade

Area Edificada

Area Terreno

N° de

Concessao m? m? Pavimentos
UC4.032 Almoxarifado Inframerica Institucional Almoxarifado 1018,73 1334 1
UC4.035 TPS 2 Inativo Inativo 4273,68 5318 1
UC4.035A TPS2 - Mop Inativo Inativo N/A 4650 1
UC4.036 ANAC Institucional Aeroportuaria 1353,54 5633 2
UcC4.037 Delegacia De Imigracao Institucional Policia 1991,03 20115 variado
UC4.038 DTCEA Institucional Aeroportuaria N/A 3263 1
UC4.042 Estacionamento Rotativo Institucional Estacionamento N/A 105178 0
uc4o43 Latam Cargo Institucional Aeroportuaria N/A 3346 2
UC4.043A Ra Catering Institucional Aeroportuaria N/A 2718 variado
UC4.043B Subestagao Operagdes Institucional Aeroportuaria N/A 686 variado
UC4.043C Esparta Seguranga Institucional Aeroportuaria N/A 517 variado
UC4.043D Estacionamento Latam Institucional Aeroportudria N/A 2082 0
UC4.044 Estacionamento Taxi Servigos Estacionamento N/A 6598 1
UC4.044A Estacionamento Taxi Servicos Estacionamento N/A 7145 0
UC4.044B Estacionamento Taxi Servigos Estacionamento N/A 7145 0
UC4.048 Estacionamento P1 Institucional Estacionamento N/A 3018 0
UC4.049 Estacionamento Aberto Institucional Estacionamento N/A 2574 0
UC4.050 Estacionamento P2/P3 Institucional Estacionamento N/A 7731 0
UC4.051 Gollog Institucional Aeroportuaria 2411,18 22979 1
UC4.052 Area Negocios Aereos (Catering Institucional Aeroportuaria N/A N/A 0

Lado Ar)
UC4.053 Area Negdcios Aéreos (Catering Institucional Aeroportuaria N/A N/A 0
Lado Ar)
UC4.057 Estacionamento Operacional Institucional Estacionamento N/A 3336 0
UC4.058 Policia Rodoviaria Federal Institucional Policia 3192,01 6801 1
Plano de Ocupacdo — Aeroporto Internacional de Brasilia 18




Imagem 4. Usos e atividades nas dreas externas (ver Tabela 4)

Mapa de Uso e Atividades
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Sistema Vidrio

O principal acesso por terra ao aeroporto de Brasilia é rodoviario. A
via de acesso é a Estrada Parque Aeroporto (EPAR) que faz ligacdo
com a DF 002 e o complexo aeroportuario. Conectam-se a ela as
Estradas Parque Dom Bosco (EPDB), Industria e Abastecimento
(EPIA) e Vargem Bonita (EPVB), permitindo o deslocamento dos
bairros do entorno (ver Imagem 5).

Conforme relatado no Plano Diretor do Aeroporto, o sistema vidrio
de Brasilia é caracterizado por uma rede de longas vias com poucos
cruzamentos entre si sendo a grande maioria resolvidos com
rotatdrias ou cruzamentos por viadutos. Sendo assim, a ligacdo da
Estrada Parque com a EPAR, resulta em um entroncamento nodal
em forma de baldo vidrio na entrada do complexo aeroportuario.

O acesso ao terminal se da por uma estrada em loop unidirecional
com quatro faixas. O loop bifurca-se e alarga-se em frente ao
terminal, formando uma pista superior e uma inferior com duas
faixas de rodagem e duas de embarque e desembarque em cada
pista. Passageiros de embarque sdo entregues no nivel superior,
enquanto os passageiros de desembarque sdo recolhidos no nivel
inferior.

Também vias coletoras de menor caixa vidria ddo acesso aos usos
comerciais, de servicos e institucionais. Estas estdo dispostas como
vias marginais ao longo da via de acesso ao Terminal de passageiros
e contornando os quarteirdes das edificacdes existentes.

Plano de Ocupacao — Aeroporto Internacional de Brasilia

No que toca o deslocamento, a situa¢ao pode ser considerada boa
em condi¢Ges normais de transito, sendo de aproximadamente 15
minutos o trajeto do aeroporto ao centro da cidade. Nos horarios de
pico da manha e final da tarde pode haver congestionamento na
rotatdria, que desempenha um papel importante na distribuicdo de
fluxos mais globais, em direcdo a diversas Regides Administrativas —
RA, como Plano Piloto, Lago Sul, Parkway, Riacho Fundo Il, Gama e
Santa Maria.

O Plano Diretor de Transporte Urbano do Distrito Federal
(PDTU/2011) apresenta trés alternativas para o sistema de
transporte do Distrito Federal. Estas diferenciam-se pelo nivel de
investimento, alteracbes vidrias e tipo de tecnologia a ser
implantada. Com isso, a alternativa que apresentou melhores
resultados a mobilidade urbana prevé algumas aberturas de vias
com o objetivo de priorizar o transporte publico, melhorar a fluidez
do transito e reduzir pontos de engarrafamento.

Para a area do aeroporto, é sugerida a criagdo de trés conexdes entre
o Aeroporto e seus bairros adjacentes: Park Way e Lago Sul. S3o duas
conexdes com o Park Way, sendo uma via paralela a EPDB,
tangenciando a APA Cabeca de Veado, de modo a criar um acesso
direto do Park Way e desviar o fluxo do baldao do aeroporto e outro,
ligando a ultima quadra do Park Way a extremidade leste do
aeroporto. A conexao ao Lago Sul também se da pela porc¢ao leste
do aeroporto até a DF-025, via principal da Regido Administrativa.

Dessa forma, conforme especificado no PDTU, futuramente podera
ser criada uma rota de ligacdo alternativa entre essas duas RAs, que
passa pela lateral leste do aeroporto.
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Imagem 5. Sistema vidrio atual
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Andlise do Entorno

O aeroporto esta inserido no contexto urbano da cidade de Brasilia,
distante 11 km do centro (ver Imagem 6). Como ja citado, faz parte
da RA do Lago Sul e esta margeado principalmente por duas RAs:
Park Way, a sul e o Lago Sul, a nordeste. Ambos sdo bairros com uso
predominantemente residencial de baixa densidade demografica e
classe média-alta.

Um pouco mais distante, a noroeste esta a Candangolandia, Regido
Administrativa de baixa densidade com uso predominantemente
residencial e de classe média. Em relagdo ao Plano Piloto, a Asa Sul é
a regido mais proxima do complexo aeroportudrio (ver Imagem 7).

Além disso, por fazer parte de uma Area de Protecio Ambiental,
tema tratado no Capitulo V, as edificacdes do aeroporto se
encontram rodeadas por dreas de vegetac¢ao nativa do cerrado e por
uma rede de cdorregos e rios.
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Imagem 6. Deslocamento Aeroporto — Plano Piloto
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Imagem 7. Bairros vizinhos ao complexo aeroportudrio
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2.3Caracterizagao socioeconomica

Assim como qualquer aeroporto de médio-grande porte do mundo,
o Aeroporto Internacional de Brasilia possui um alto volume de
passageiros e outros usudrios diariamente. Paralelamente, uma
série de atividades econdmicas sdao exercidas nos terminais e em seu
entorno imediato para o atendimento da demanda gerada por este
publico. Neste capitulo serdo apresentados alguns nimeros atuais
gue oferecem uma nocdo desse universo do complexo aeroportudrio
em questao.

Dados coletados pela Inframerica em julho de 2017 mostram que o
numero de passageiros no ano foi de 16.800.000. Os mesmos dados
coletados em julho de 2018 trazem um aumento de 6,7%, com um
valor de 18.000.000 passageiros/ano. O Plano Diretor do aeroporto,
elaborado em 2013, calculou uma curva de proje¢ao do crescimento
desse numero ao longo dos anos (ver Grafico 2). Como se observa,
0s numeros atuais estdo abaixo do previsto. Isto se deu em razdo da
crise enfrentada pelo pais nos ultimos anos, porém, as estimativas
de longo prazo sdo de que haja uma convergéncia entre os nimeros
reais e os estipulados nas projegoes.
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Gréfico 2. Projecdo do crescimento dos passageiros por ano. Fonte: Plano
Diretor do Aeroporto de Brasilia.
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Por outro lado, o numero total de usudrios também vem crescendo.
O Plano Diretor define usuarios como todas as pessoas fisicas e
juridicas que sejam tomadoras dos servicos prestados pela
concessionaria, ou por terceiro por ela indicado, no complexo
aeroportudrio. Com isso, calculou-se em julho de 2017 que o numero
de usudrios por ano era de 25.200.000 enquanto que no mesmo
periodo de 2018, o numero subiu para 27.000.000.

Atualmente, existem 19.000 funcionarios que exercem atividades
diretamente relacionadas com a operacdo do aeroporto, sdo eles os
colaboradores credenciados no terminal, da Infraero e da Base Aérea
1. Além disso, um numero de 623 funcionarios trabalha nas outras
atividades existentes no complexo, como concessiondrias e
locadoras de veiculos. Essa enorme quantidade de pessoas aqui
citadas demanda, junto com os passageiros, uma gama complexa de
Servigos.
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Em estudo contratado pela Inframerica e realizado pelo Grupo de
Estudos Urbanos (GEU) em 2016, foram coletados dados do perfil
dos passageiros do aeroporto de Brasilia. Os resultados mostraram
que a renda média familiar dos passageiros era de RS$6.250,00,
excluindo os passageiros que ndo sabiam ou que ndo quiseram
responder a pesquisa. Dados também mostraram que, se
comparado com os outros aeroportos nacionais, o Aeroporto de
Brasilia destaca-se no perfil do passageiro em alguns quesitos: 52%
deles possuem nivel superior e 33% possuem renda acima de 10
salarios minimos. Estes nimeros sdo justificados pelo fato da maioria
dos passageiros estarem viajando a negdcios e/ou serem
funciondrios publicos, segundo o estudo.

Em relacdo a drea de influéncia do aeroporto, também conforme
estudo do GEU, esta é formada por uma maioria de populacdo de
classe B2 —48%. Ressalta-se que estes dados sdo considerados para
uma area de influéncia de até 15 minutos de tempo de
deslocamento até o aeroporto. Ja as classes A e B somam 63% do
total, sendo que este percentual sobe para 68% se considerada
apenas a area de influéncia primaria, isto é, até 5 minutos de
deslocamento. Também é importante ressaltar que a area de
influéncia ndo apresenta crescimento populacional significativo,
pelo fato de abranger regiGes ja consolidadas como Asa Sul e Lago
Sul.

2 Critério de Classificacdo Econdmica: (i) Classe A — renda acima de R$26.400,00;
(ii) Classe B — renda entre R$10.560,00 e R$26.400,00; (iii) Classe C — renda entre
R$3.168,00 e R$10.560,00; (iv) Classe D — renda até R$2.112,00. Fonte: GEU/IBGE.
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As principais atividades econdomicas atualmente exercidas nos
terminais e no seu entorno imediato sao ligadas a comercializagao
de bens e servicos. As atividades comerciais exercidas dentro do
terminal sdo, em sua maioria, nos segmentos de gastronomia,
locadora de veiculos, bancos e varejo. Ja nas dreas externas aos
terminais, se encontram concessionarias e locadoras de veiculo e,
atualmente, apenas um hotel.

Considerando o trafego de cargas nacionais e internacionais do
aeroporto de Brasilia, em 2017 o volume doméstico foi de 3.319
toneladas, enquanto o de importacao foi de 3.371 t e o de
exportagao 259 t.

2.4Caracterizagao ambiental

A ocupacdo da area onde hoje se encontra localizado o Aeroporto de
Brasilia remonta-se a década de 50, época da construgdo da cidade
de Brasilia, tendo ocorrido o voo inaugural em 03 de maio de 1957,
antes mesmo da inauguracao da nova capital. O sitio aeroportuario
também foi demarcado nesta mesma época, quando ja era previsto
o desenvolvimento da regido do entorno da Capital Federal.

Todo o complexo do Aeroporto Internacional de Brasilia esta situado
sobre a Area de Protecdo Ambiental (APA) do Gama e Cabeca de
Veado, um local de relevante interesse ecoldgico para a conservacao
da fauna e flora do Distrito Federal. Esta Unidade de Conservacao é
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singular no Distrito Federal, pois é constituida de um conjunto de
unidades de categorias diferentes justapostas e/ou sobrepostas,
formando um mosaico de areas protegidas. A APA foi criada pelo
Decreto n? 9.417, de 21 de abril de 1986 e tem como um dos seus
objetivos disciplinar a ocupacdo da area de forma a garantir a
preservagao do meio ambiente e conservagdo dos recursos naturais.
Apds a criagao da APA, o Aeroporto de Brasilia ja passou por diversas
expansoes, inclusive com a constru¢dao da 22 pista de pouso e
decolagem, ampliacdo de pdtios de aeronaves, terminais de
passageiros, além da construcdo de novas edificacbes ndo ligadas
diretamente ao uso aeroportuario.

Outras Unidades de Conservacdo de Uso Sustentdvel proximas ao
empreendimento sao:

. A Area de Relevante Interesse Ecoldgico (ARIE) do Riacho
Fundo, localizada a pouco mais de 1km do empreendimento;

o A APA do Planalto Central, a pouco mais de 1km;

o A APA do Lago Paranod, a pouco mais de 2km;

. O Parque Ecoldgico Garca Branca, a cerca de 4,5km.

A Unidade de Conservacao de Protecdo Integral mais préxima é a
Estagdo Ecoldgica do Jardim Botanico de Brasilia, e se localiza a cerca
de 5km do sitio aeroportudrio.

A area do Aeroporto Internacional de Brasilia esta localizada na APA
do Gama e Cabeca de Veado, como pode ser visto na Imagem 8. De
acordo com dados do GeoPortal do Distrito Federal, em termos
hidrograficos, a area é cortada pelo Ribeirdo do Gama e margeada
pelo Riacho Fundo, Cérrego do Cedro e Cdérrego Taquara (ver
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Imagem 9). Segundo mesma fonte, a vegetacdo existente no local é
do tipo campo, cerrado e mata conforme mostrado na Imagem 10.
Nessa drea, pode ser observada a expansdo urbana, prevista na
legislagdo urbanistica do DF, atingindo ambientes de vegetacao
nativa, parcialmente conservados, com fitofisionomia tipica do
Bioma Cerrado. O estado de conservagdao dos remanescentes de
vegetacdo nativa é relativamente bom, porém ha, em toda a area,
vestigios da atividade humana, evidenciada pela disposi¢cdao
inadequada de residuos, queimadas e degradacdo dos solos.

Em sua ultima fase de expansao, o Instituto do Meio Ambiente e dos
Recursos Hidricos do Distrito Federal Brasilia Ambiental — IBRAM
concedeu a Licenga Prévia 10/2011, que atestava viabilidade de
construcdao de estruturas de apoio ao aeroporto, prevendo usos
como ampliagao do terminal de passageiros, centro de manutencgao,
complexo de logistica de carga, lotes comerciais, edificios de
escritorios (sede da INFRAERO), dentre outros.

O sitio aeroportuario possui licenga ambiental vigente, a Licenga de
Operacgdo n2 033/2015, emitida pelo IBRAM em 20 de agosto de
2015, com validade de 8 anos. O Plano Diretor Aeroportudrio em
vigor prevé que parte da drea do sitio destina-se a expansdao e
consolidagao das atividades necessdrias ao funcionamento do
aeroporto nos proximos 30 anos.
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Imagem 8. Delimitagdao APA e localizagao da area do aeroporto
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Imagem 9. Hidrografia na drea do aer
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Imagem 10. Vegetacdo na drea do aeroporto
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3. Diretrizes gerais

O Plano de Ocupagdo do Aeroporto de Brasilia se embasa numa visao
de desenvolvimento sustentavel que proporcione qualidade nos
servigos prestados aos seus usudrios.

O diagndstico apresentado procurou trazer uma visdao geral das
caracteristicas atuais socioecondmicas, territoriais e ambientais da
area do Aeroporto Internacional de Brasilia. Conforme visto, o
complexo aeroportudrio historicamente tem sido uma area dinamica
e de grande importancia para a cidade de Brasilia. Estudos realizados
para a Inframerica demonstraram que zonas aeroportuarias crescem
em média 2,45 vezes o PIB do pais>.

Suas tendéncias de crescimento merecem atencdo e cuidado no
planejamento. Para que isso se dé de forma integrada com a cidade,
é necessario um projeto de médio/longo prazos que proporcione um
desenvolvimento sustentdvel e benéfico para a economia local.

Portanto, o incentivo a novas areas comerciais e de prestacdo de
servigos, assim como educacionais, de saude e de lazer atenderda um
grande publico carente dessas atividades. Ndao apenas os passageiros
gue passam todos os dias pelo complexo, mas também os outros
usuarios, como funciondrios, prestadores de servicos e moradores

3 Brasilia International Airport 2018-2021 — Passenger Traffic Forecast (2016).

4 Fachada Ativa: fachada de edificagdo com permeabilidade fisica e/ou visual,
voltada para o logradouro publico com acesso direto, no nivel da circulacdo do
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dos bairros vizinhos e de toda a cidade poderao se beneficiar com o
desenvolvimento da area.

A drea esta regida pelas legislagGes explicitadas no capitulo de
Diagnéstico, assim como pelo Plano Diretor do Aeroporto de Brasilia,
aprovado pela ANAC. Assim, com o cumprimento das obriga¢des do
contrato de concessao relativas a manutencao dos niveis de servicos
oferecido pelo aeroporto, assim como a obediéncia as normas
federais e os regulamentos da Aviacdo Civil, a Inframerica poderd
proporcionar ao pais um complexo aeroportudrio de alto padrao.

Com isso, sdo apresentadas as seguintes diretrizes gerais que
norteardo este Plano de Ocupacdo da area do complexo
aeroportudrio de Brasilia:

e Garantir a vitalidade da regido aeroportuaria por meio da
diversidade de atividades, da fluidez de circula¢do no tecido
urbano, das fachadas ativas* e da qualificacdo dos espacos
livres e espagos verdes;

e Proporcionar mobilidade e acessibilidade a populacao,
mediante o acesso amplo e democratico a drea do aeroporto,
de forma segura e socialmente inclusiva;

e Buscar aintegracao do tecido urbano da area do aeroporto e
a articulacdo das novas vias com as vias existentes no seu
entorno;

pedestre, a fim de possibilitar melhor relacdo entre o espaco publico e privado.
Fonte: LUOS [modificado]
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e Proporcionar um tragado vidrio que garanta a continuidade e
a distribuicdo eficiente dos fluxos e que contribua para a
integracdo de diferentes modais de transporte, priorizando a
mobilidade ativa® e o transporte publico;

e Assegurar que a ocupacao da drea amplie a diversidade de
usos e atividades de forma a atender ndo apenas os usuarios
do aeroporto, mas que também sejam de interesse para o
desenvolvimento do Distrito Federal;

e Garantir que os usos e atividades instalados alcancem a
populagdo que reside ou frequenta o entorno do aeroporto
e também em escala regional e nacional, oferecendo opc¢des
de comércio, prestacdo de servicos, entretenimento,
educacao e saude;

e Possibilitar a conexdo do Terminal com as atividades de
comércio, servicos, equipamentos de lazer, pragas e parques
estabelecidos em seu entorno, priorizando a mobilidade a pé
entre as areas;

e Promover tratamento adequado de passeios® e calcadas’ de
forma a estimular o caminhar entre as diversas atividades
existentes no complexo aeroportuario;

> Mobilidade Ativa: deslocamento por meio de veiculos ndo motorizados, como a
pé ou de bicicleta.

6 passeios: caminho n3o contiguo as edificagbes, reservado ao transito de
pedestres, e, quando possivel, a implanta¢do de mobilidrio urbano, sinalizacdo,
vegetacdo e outros fins.
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e Garantir a ocupacdo ordenada e planejada do solo,
proporcionando espacos de qualidade para usufruto da
populacdo;

e Maximizar o aproveitamento da infraestrutura existente, de
forma a garantir a ocupagdo gradual e sustentavel do
complexo aeroportuario;

e Flexibilidade na ocupacdo do solo possibilitando a adaptacao
as diferentes demandas ao longo dos anos;

e Garantir o cumprimento das obrigacdes do contrato relativas
a manutengdo do nivel de servigos, assegurando o pleno
funcionamento do aeroporto e suas atividades, tendo como
base a regulamentacao estabelecida pela ANAC.

O capitulo seguinte apresentarda o zoneamento da area do
aeroporto, assim como diretrizes de uso e ocupacdo do solo para
cada Zona, de sistema vidrio, de sistema de espacos livres e espagos
verdes e de drenagem urbana.

Vale ressaltar que as atividades inerentes ao uso aeroportuario sao
prioritarias para toda a area da concessdo. Sendo assim, essas
atividades prevalecem sobre o zoneamento, podendo se expandir de
acordo com a necessidade, a qualquer momento, sobre todas as

7 Calgada: parte da via segregada, contigua as edificacGes, reservada ao transito
de pedestres e, quando possivel, a implantagdo de mobilidrio urbano, sinalizagao,
vegetacdo e outros fins.
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zonas. Para tanto, ndo é necessdrio que se fagam alteragdes no
presente Plano.

4. Diretrizes de ordenamento da drea

4.1Zoneamento e uso e ocupacgao do solo

As diretrizes de ordenamento que norteiam o uso e ocupacdo do
aeroporto de Brasilia definem alguns parametros urbanisticos
segundo o zoneamento apresentado nas Imagem 11 e Imagem 12.
As Zonas caracterizam-se como porgdes territoriais com
condicionantes urbanisticas e ambientais similares, onde devem
incidir os mesmos parametros de uso e ocupagdo, conferindo uma
identidade e uma funcdo para cada uma delas dentro do contexto
urbano da drea de estudo.

As Zonas foram definidas de acordo com os tipos, porte, intensidade
e dindmica das atividades exercidas em cada uma delas e sua relacado
com as atividades aeroportuarias. Com isso, nas areas mais préoximas
ao Terminal de passageiros, foram locados os usos que geram um
maior fluxo de pessoas, como o comercial, de prestacdo de servigos
e institucional, podendo assim serem alcancados com mais
facilidade pelos usudrios do aeroporto, além de complementarem a
atividade aeroportudria.

Ressalta-se a preocupacdo, demonstrada nas diretrizes de cada
Zona, com a interligacdo entre as diversas areas com o objetivo de
incentivar e facilitar o fluxo de pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados entre elas. A intencdo é promover a vitalidade de toda
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a regidao do aeroporto de forma a gerar empregos, dinamizar a
economia e suprir as caréncias de comércio e servico.
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Imagem 11. Zoneamento da drea sob concessdo do Aeroporto de Brasilia
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Imagem 12. Recorte do zoneamento
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Diretrizes da Zona A

A Zona A deve abrigar usos e atividades diversificados e de
necessidade cotidiana dos usudrios do aeroporto e da populagdo do
Distrito Federal. Considerando que se localiza lindeira a via de acesso
ao aeroporto, sua ocupag¢do deve ser mais compacta, com
caracteristicas de subcentralidade.

O objetivo desta Zona é de oferecer usos e atividades que se
conectem com o dia-a-dia do Terminal aeroportudrio e da cidade. Se
destina a atender as necessidades dos funcionarios, usuarios e
passageiros do aeroporto, além do entorno. Serdo instaladas
atividades comerciais cotidianas, como restaurantes, farmacias e
mercados; prestacao de servigos, como escritérios, hotéis e aluguéis
de carro; institucionais, como escolas, bancos e entretenimento; e
industriais de pequeno porte, como graficas e producdo de
alimentos.

Essa Zona caracteriza-se pela capacidade de agregar pessoas ao
longo do dia e da noite devido as atividades que comporta. S3o os
seguintes usos permitidos para esta Zona:

e Comercial;

e Prestacdo de servicos;

e Institucional;

e Industrial de pequeno porte e baixa incomodidade.

As atividades permitidas dentro de cada uso citado estdo
especificadas na tabela 1 do Anexo.
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Estao definidas as seguintes diretrizes para a Zona A:

Implantar espacos livres e espacos verdes de convivéncia ao
longo da Zona de forma a qualificar a drea ambientalmente
e socialmente;

Incentivar fachadas ativas nos térreos das edificacGes
integrando-os ao ambiente urbano com acesso direto pela
calgcada no nivel da circulagdo dos pedestres;

Garantir 50% de permeabilidade visual da area de cada
fachada nos térreos das edificacbes voltadas para os
passeios, calcadas, vias, espacos livres, espacos verdes, nos
quais haja circulagdo de pessoas;

Garantir a conexdao entre os espagos privados e as vias,
calcadas e passeios por meio da abertura das fachadas das
edificacBes para estes espacos de circulacao;

Evitar muros ou cercas sem permeabilidade visual e fachadas
cegas sem aberturas, bem como acessos de garagens que
desqualifiqguem ou depreciem os espacos de circulacado;
Qualificar os espacos livres e os espacos verdes voltados
para as vias, calgcadas e passeios, por meio de paisagismo e
instalacdo de mobiliario urbano, quando pertinente;
Constituir rede ciclovidria e de calcadas integradas e
conectadas que priorizem a seguranga, o conforto, a
mobilidade e a acessibilidade do usudrio;
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e Garantir que a Taxa de Ocupac¢3o® da Zona n3o ultrapasse os
60%.

Para informagdes sobre as alturas mdaximas permitidas para as
edificagGes ver mapa de gabaritos (Imagem 15).

Diretrizes da Zona B

A Zona B caracteriza-se como uma zona de transicdo entre as Zonas
A e C. Configura-se como a porta de entrada da Zona C, com
caracteristicas de parque urbano, devendo comportar usos e
atividades que estimulem a utilizacao pelas pessoas.

O objetivo desta Zona é de fornecer as mesmas atividades da Zona
A, porém de menor porte e com menor taxa de ocupagao. Por ser
uma darea de transicao, apresenta uma ocupagado mais rarefeita, mas
gue também atrai pessoas em suas atividades cotidianas. Essa forma
de ocupacdo pretende oferecer espacos abertos, com fluidez para
circulacdo de pessoas, e conectados com o Parque Urbano.

Os seguintes usos sao permitidos nessa Zona:

e Comercial;

e Prestagdo de servigos;

e |[nstitucional;

e Industrial de pequeno porte e baixa incomodidade.

8 Taxa de Ocupacgao: percentual da area do lote ou projegdo ocupada pela
projecdo horizontal da edificagdo ao nivel do solo. Fonte: LUOS (PLC 132/2017).
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As atividades permitidas dentro de cada uso citado estdo
especificadas na tabela 1 do Anexo.

Estdo definidas as seguintes diretrizes de ordenamento para a Zona
B:

e Implantar espacos livres e espagos verdes de convivéncia ao
longo da Zona de forma a qualificar a drea ambientalmente
e socialmente;

e Incentivar fachadas ativas nos térreos das edificacOes
integrando-os ao ambiente urbano com acesso direto pela
calgcada no nivel da circulagdo dos pedestres;

e Garantir 50% de permeabilidade visual da drea de cada
fachada nos térreos das edificacbes voltadas para os
passeios, calcadas, vias, espacos livres, espacos verdes, nos
quais haja circulacdo de pessoas;

e Garantir a conexdo entre os espagos privados e as vias,
calcadas e passeios por meio da abertura das fachadas das
edificacdes para estes espacos de circulagao;

e Evitar muros ou cercas sem permeabilidade visual e fachadas
cegas sem aberturas, bem como acessos de garagens que
desqualifiguem ou depreciem os espacos de circulacado;

e Qualificar os espacos livres e os espacos verdes voltados
para as vias, calcadas e passeios, por meio de paisagismo e
instalacdo de mobilidrio urbano, quando pertinente;
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e Constituir rede ciclovidria e de calcadas integradas e
conectadas que priorizem a seguranga, o conforto, a
mobilidade e a acessibilidade do usuario;

e Garantir que a Taxa de Ocupacdo da Zona nao ultrapasse os
30%.

Para informacdes sobre as alturas mdximas permitidas para as
edificacOes ver mapa de gabaritos (Imagem 15).

Diretrizes da Zona C

A Zona C caracteriza-se como uma area de amortecimento entre a
area residencial circundante e o aeroporto, com a manutencdo da
vegetacdo nativa, sendo permitido usos e atividades culturais,
esportivas e de lazer. O uso e ocupacdo dessa area deve configurar
um parque urbano de carater bucélico, contemplativo e de lazer,
com atividades que estimulem a utilizacgdo pelos usuarios do
aeroporto e pela populagao do DF.

Nessa Zona, as edificacdes devem ser inseridas harmonicamente na
paisagem, de forma que permitam a apreciacdo da natureza. As
atividades a serem exercidas nessa drea tém o objetivo de atrair
pessoas para o parque tornando o espaco util e seguro. Nesse
contexto, serdo permitidas a instalacdo de edificacbes para
comercializacdo de alimentos, assim como aluguel de bicicletas e
outros equipamentos de lazer, por exemplo. Além disso, devem ser
previstos passeios, ciclovias, iluminacdo publica para pedestres,
bancos, paisagismo, dentre outros.
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Os usos e atividades permitidos nessa Zona sao os compativeis com
um Parque Urbano como os ligados a cultura, esporte e lazer,
podendo ser:

e Comercial;
e Prestacdo de servicos;
e Institucional.

As atividades permitidas dentro de cada uso citado estdo
especificadas na tabela 3 do Anexo.

Estdo definidas as seguintes diretrizes para a Zona C:

e Priorizar mobilidrios urbanos e atividades que estejam em
concordancia com o proposito de recreacdo, lazer, melhoria
da qualidade ambiental urbana, protecdo dos recursos
hidricos, manutencdo ou melhoria paisagistica, protecdo de
bens e manifestacdes culturais;

e Garantir uma ocupac¢dao de baixa intensidade e de baixo
impacto sobre o ambiente natural;

e Garantir que as edifica¢cOes sejam harmonicamente inseridas
na paisagem. Podem ser implantados mirantes com altura
superior a permitida para a Zona, desde que garantida sua
insercdo harmonica a paisagem, sem causar grande impacto
ao ambiente natural;

e Evitar muros ou cercas sem permeabilidade visual e fachadas
cegas sem aberturas, bem como acessos de garagens que
desqualifiquem ou depreciem os espacos de circulacao;
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e Constituir rede cicloviaria e de passeios integrados e
conectados que priorizem a seguranga, o conforto, a
mobilidade e a acessibilidade do usuario;

e Garantir que a Taxa de Ocupacdo da Zona ndo ultrapasse os
2%.

Para informacgdes sobre as alturas mdaximas permitidas para as
edificacOes ver mapa de gabaritos (Imagem 15).

Diretrizes da Zona D

A Zona D se caracteriza pela regido destinada as atividades
operacionais inerentes ao funcionamento aeroportuario tais como
os terminais de embarque/desembarque/cargas, a area de trafego
das aeronaves e estacionamento de veiculos. Além dessas, os
terminais também comportam atividades comerciais e de prestacao
de servicos que complementam o uso aeroportudrio, sujeitos as
regras ditadas pela Inframerica.

Com isso, esta Zona estd sujeita as normas estabelecidas pela
concessionaria, a legislacdo federal incidente em aerédromos e ao
contrato de Concessao (questdes tratadas com detalhe no capitulo
de Diagndstico). Seguem as normas federais incidentes na area do
aeroporto de Brasilia:

e Resolugdo ANAC n2 153 de 2010;

e Resolugdo ANAC n2 270 de 2013;

e Portaria ANAC n2 1.183/SIA de 2010;

e Portaria ANAC n2 1.598/SIA de 2011;

e Regulamento Brasileiro do Aviagao Civil;
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e RBACN? 154 de 2012;

e Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil;

e RBACN?2 153 de 2012;

e ABNT NBR 9719 de 1997,

e Resolugdo ANAC n2 279 de 2013;

e (Cddigo Brasileiro de Aeronautica, Lei n2 7.565;
o LeiFederal n29.636 de 1998;

e Leil11.182 de 2005;

e Lei8.987 de 1995;

e Decreto 7.624 de 2011.

Considerando que a atividade fim de toda a drea é a aeroportuaria,
a Zona D pode se expandir para qualquer uma das Zonas — A, Bou C
— sem necessidade de alteracdo deste Plano. No caso de expansao
da Zona D, prevalecem as normas estabelecidas pela concessionaria.
Adicionalmente, o drgdo gestor do desenvolvimento territorial e
urbano do Distrito Federal serd informado de alteragcdes no
zoneamento apresentado nesse Plano de Ocupacao.

Diretrizes da Zona D.e

A area marcada no mapa da Imagem 13, nomeada como Zona D.e
(Zona D de expansao), pode desempenhar a funcdo da Zona D ou
outra funcdo diversa a essa. No primeiro caso, as diretrizes
apresentas a seguir nao se aplicam a Zona D.e, assim como também
ndo se aplicam a Zona D, devido ao carater de suas atividades. Caso
a Zona D.e seja destinada a funcdes diversas a da Zona D, deve
respeitar as diretrizes de ordenamento da area.
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Imagem 13. Zona D e Zona D.e

Mapa Zona de expansao

ZonaD
LonaDe
««« Conexdo futura

@ [] m (00 m 200m

Plano de Ocupacdo — Aeroporto Internacional de Brasilia




Por ser a drea mais proxima ao Terminal de passageiros, esta tem a
funcdo estratégica de conectar a Zona D com a Zona A. Portanto,
esse espaco deve ser estruturado de forma a atrair e possibilitar o
fluxo de pessoas entre a area de embarque/desembarque de
passageiros e a de maior concentracao de atividades agregadoras, a
Zona A.

Os seguintes usos sdo permitidos nessa Zona:

e Comercial;

e Prestacdo de servicos;

e |[nstitucional;

e Industrial de pequeno porte e baixa incomodidade;

As atividades permitidas dentro de cada uso citado estdo
especificadas na tabela 1 do Anexo.

Estdo definidas as seguintes diretrizes de ordenamento — no caso de
atividades nao inerentes ao funcionamento aeroportuario — para a
Zona D.e:

e Implantar espacos livres e espacos verdes de convivéncia ao
longo da Zona de forma a qualificar a drea ambientalmente e
socialmente;

e Possibilitar, quando possivel, que as novas edificacbes
contribuam para a manutencdo da ventilacao e iluminagao
natural, existentes atualmente no Terminal, por meio da
permeabilidade fisica e visual;

e Assegurar a livre circulacdo de pedestres e ciclistas no
interior da Zona;
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Prever o tratamento arquitetbnico ou paisagistico das
coberturas das edificagdes que sejam visiveis, principalmente
a partir do pavimento superior do Terminal, a fim de garantir
a qualidade estética da paisagem;

Garantir que nos bolsdes de estacionamento sejam
implantados percursos acessiveis que assegurem a circulacao
e a permanéncia segura e confortavel de pessoas;

Impedir o cercamento das 4dreas ndo destinadas a
estacionamento, garantindo a livre circulagdo de pessoas;
Promover a integracdio do embarque/desembarque do
aeroporto com a Zona A, por meio de Vvias,
ciclovias/ciclofaixas, calcadas e passeios qualificados e
acessiveis;

Incentivar fachadas ativas nos térreos das edificacdes
integrando-os ao ambiente urbano com acesso direto pela
calcada e/ou passeio no nivel da circulacdo dos pedestres;
Garantir 50% de permeabilidade visual da drea de cada
fachada nos térreos das edificacdes voltadas para os
passeios, calcadas, vias, espacos livres, espacos verdes, nos
guais haja circulacdo de pessoas;

Garantir a conexdo entre os espagos privados e as vias,
calcadas e passeios por meio da abertura das fachadas das
edificacOes para estes espacos de circulacdo;

Evitar muros ou cercas sem permeabilidade visual e fachadas
cegas sem aberturas;

Qualificar os espacos livres e espacos verdes voltados para as
vias, calcadas e passeios, por meio de paisagismo e instalacao
de mobiliario urbano, quando pertinente;
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e Constituir rede ciclovidaria e de calgadas integradas e
conectadas que priorizem a seguranga, o conforto, a
mobilidade e a acessibilidade do usuario;

e Garantir que a Taxa de Ocupacdo da Zona ndo ultrapasse os
70%.

A fim de garantir a visibilidade desde o Terminal de Passageiros a
diregdo oeste, assim como a visao do Terminal para quem chega no
aeroporto, as seguintes regras devem ser seguidas em relacdo as
alturas das edificacdes:

e Nos 70% que configuram a taxa de ocupagdo madaxima, a
altura méxima é de 10,5m. Ainda dentro dessa taxa, algumas
edificacGes podem atingir uma altura maxima de 25,5m, ndo
podendo estas ultrapassarem 20% da area total da Zona;

e As novas edificacdes, ou ocupagdes de qualquer natureza, a
serem implantadas dentro de uma faixa de 30m a partir do
limite do pavimento de embarque, ndo devem ultrapassar a
altura desse pavimento;

e Contigua a faixa de 30m, deve haver uma segunda faixa de
20m de largura em que a altura maxima das edificacdes serd
de 10,5m.

Em ambas as faixas citadas acima, podem ser implantadas
coberturas nos percursos destinados a pedestres e ciclistas, e em
locais de permanéncia de pessoas.

Vale ressaltar que, para o caso de expansdao do Terminal de
Passageiros, as diretrizes de ordenamento apresentadas ndo se
aplicam, uma vez que se classificard como atividade aeroportuaria.
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Gabaritos

Os mapas de gabaritos apresentados a seguir (Imagem 14 e Imagem
15) foram elaborados de acordo com o estudo de cotas de
coroamento das edificacdbes em funcdo da visada da torre de
controle. Vale ressaltar que as alturas apresentadas sdo as maximas
permitidas, ressaltando-se a necessidade de avaliacdo caso a caso,
por parte da Inframerica, uma vez que deve ser levada em
consideragao a localizagdo e a topografia de cada lote.

A definicdo das alturas maximas das edificacbes segue a Portaria
257/GC3 e a ICA 6330, do Comando da Aerondutica, as quais
estabelecem restricdes de gabarito de acordo com o Plano de
Sombras e os Planos de Zona de Prote¢dao elaborado para o
aeroporto de Brasilia.
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Imagem 14. Gabarito Zona D.e

Mapa Gabarito Zona D.e

Sob consulta - Inframerica “Nos 70% que configuram a faxa de ocupagéo maxima da Zona,
10.5m/25,5 m* aaltura maxima é de 10,5m. Ainda dentro dessa taxa, algumas
edificacdes podem atingir uma altura méxima de 25,5m, ndo

podendo estas ultrapassarem 20% da drea total da Zona.
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Imagem 15. Zoneamento gabarito

Mapa de Gabarito

215m
22.5m
[5.5m
[2.0m
[05m
Sob consulta - Inframerica

0m 2.5km 5km
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4.2Sistema vidrio

As diretrizes para o sistema viario e circulagao deste Plano levam em
consideracdo o contexto urbano no qual o complexo aeroportudrio
estd inserido, com a presenca de atividades que o caracterizam como
um subcentro rodeado por um entorno predominantemente
residenciais.

As vias existentes, assim como as novas vias foram classificadas
segundo a Imagem 16 do sistema vidrio. Vale ressaltar que o tracado
do sistema vidrio constante na imagem citada define conexdes
necessarias para articulacdo da malha vidria, sendo indicativo e ndo
representando o dimensionamento obrigatdrio a ser seguido.

Sendo assim, o tracado pode ser ajustado no momento da
elaboragao do Projeto Urbanistico, desde que garantidas a conexao,
a integracdo e a permeabilidade vidria previstas nestas diretrizes.
Além disso, conforme contrato de concessao, a construcao de novas
vias estd atrelada a implantacdo e desenvolvimento das expansdes
previstas.

Ressalta-se que as propostas de conexdes futuras com o entorno,
gue se encontram fora da drea de concessao, ndo sdo de obrigacdo
da concessionaria.

Plano de Ocupacao — Aeroporto Internacional de Brasilia
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Imagem 16. Sistema vidrio
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Mapa Sistema Viario
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O desenho do sistema viario dentro da drea do aeroporto deve
observar o Decreto n2 38.047 de 09 de margo de 2017, assim como
a Nota Técnica NT 02/2015-DAUrb/SUAT e o Guia de Urbanizacdo da
Segeth. Conforme Imagem 16 relativa ao sistema vidrio, as vias
dentro do complexo aeroportuario foram classificadas como:

e Vias de Circulacao;
e Vias de Atividades;
e Vias Compartilhadas.

De acordo com a definicdo da Nota Técnica citada, as Vias de
Circulacdo tracadas neste plano funcionam como sistema vidrio
estruturante que visa a articulacdo intraurbana de setores,
conferindo também conectividade entre o centro da cidade e a nova
subcentralidade que esta sendo criada. Em suas areas lindeiras nao
ha grande concentracdo de atividades comerciais ou de servigos nem
acessos direto das edificacdes a via. Nelas, a velocidade de operacao
é maior do que a das Vias de Atividades. A imagem seguinte traz
exemplo de secdo tipo que pode ter a Via de Circulacao.

Imagem 17. Exemplo de uma secao tipo de uma Via de Circulagao

| calcada | canteiro | 3 faixas

Adicionalmente, as Vias de Atividades apresentadas no mapa de
Sistema Viario servem como vias de transicdo entre as Vias de
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| canteiro 3 faixas | canteiro | calcada |

Circulagdo e as Vias de Circulacdo de Vizinhanga. Se configuram
como um sistema vidrio estruturante que proporciona alta
acessibilidade as zonas de uso diversificado. Possuem essa
classificacdo por estarem em uma drea com concentracdo de
atividades de lazer, comércio, cultura e servicos, privilegiando o
transporte coletivo, o trafego de pedestres e ciclistas, sendo uma
area de confluéncia das pessoas que ali circulam. As imagens
seguintes trazem exemplos de se¢des tipo que podem ter as Vias de
Atividades.

Imagem 18. Exemplos de secdes tipo de Vias de Atividades

calcada estacion. 2 faixas canteiro 2 faixas ciclovia calcada

calcada ciclovia 1 faixa 1 faixa estacion. calcada

T

Por fim, as Vias Compartilhadas tém funcdo de sistema viario
complementar que visa conferir acesso interno aos usos comerciais
e de servicos. Nessas vias, o trafego motorizado deve ser
desencorajado e a interacdo social estimulada. Apresentam baixa
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velocidade de operagdo, possibilitando que os pedestres e ciclistas
dividam o espaco harmonicamente com os veiculos. A imagem

seguinte traz exemplo de secdo tipo que podem ter as Vias

Compartilhadas.

Imagem 19. Exemplo de uma secao tipo de uma Via Compartilhada

calcada via compartilhada via compartilhada calcada

Para garantir a circulagdo harmonica e segura de veiculos, ciclistas e
pedestres no complexo aeroportudrio as seguintes diretrizes devem
ser seguidas na implementacdo do sistema viario:

Promover a mobilidade ativa por meio de incentivos a
utilizacdo de outros modais, que ndo o veiculo individual,
nos deslocamentos dentro do complexo aeroportuario;
Possibilitar a integracdao entre os diferentes modais de
transporte, motorizados e ndo motorizados, priorizando a
seguranca, o conforto, a mobilidade e a acessibilidade dos
pedestres e ciclistas;

Promover independéncia entre os fluxos do sistema viario
destinados diretamente ao embarque/desembarque de
passageiros, daqueles com destino as atividades das Zonas
A,BeC;
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e Promover a articulagdo entre as Zonas, por meio do sistema
vidrio, além da conexdo das novas ocupacgdes as existentes;

e Utilizar tratamento urbanistico e paisagistico nas vias
lindeiras aos parques para que promovam uma suave
transicdo das Zonas C e D para as Zonas A e B, a fim de
qualificar positivamente as dreas de circulacdo e contribuir
para a seguranca e a vitalidade do espaco urbano;

e Possibilitar a circulagcdo, tanto de modais motorizados
guanto ndao motorizados, por meio de conexdes entre as
Zonas e no interior de cada uma delas, assim como
demonstrado na Imagem 23;

e Garantir o deslocamento seguro de pedestres e ciclistas
entre as Zonas, principalmente entre a Zonas A e a ZonaD.e
em que o fluxo de veiculos é maior, de forma a incentivar a
mobilidade ativa;

e Ordenar a circulacio de veiculos nas areas de
embarque/desembarque de forma a garantir a fruicdo e a
seguranca no transito de motoristas e pedestres;

e Adotar medidas moderadoras de trafego (traffic-calming),
guando pertinente, nas vias que apresentam maior fluxo de
pedestres e ciclistas, principalmente na regido préxima ao
terminal de passageiros (ver Imagem 20);

Prever a implantacdo de faixas elevadas de travessias de
pedestres e ciclistas, quando pertinente, a fim de garantir
percursos continuos, acessiveis, confortdveis e seguros para
pedestres e ciclistas, ainda que sejam complementadas por
solucGes de travessias aéreas ou subterraneas (ver Imagem 21);
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e Assegurar que os modais ndo motorizados sejam favorecidos Imagem 21. Exemplo de faixa elevada para travessia de pedestres. Fonte:
com a implantacio de uma rede de calcadas e Urban Street Design Guide, NACTO.
ciclovias/ciclofaixas, que configurem percursos continuos,
acessiveis, confortaveis e seguros, com infraestrutura
adequada de pavimentacgao, arborizagao, mobilidrio urbano
e iluminagdo atentando para os critérios estéticos e
funcionais na escala dos pedestres e ciclistas;

| |

Imagem 20. Medidas moderadoras de trafego proximo ao Terminal

7B Z

e Prever aimplementacdo de um circuito de ciclovia/ciclofaixa
gue conecte com o Lago Sul e Park Way, além do circuito
interno que conecte as dreas onde ocorrem as atividades
agregadoras de pessoas com o Parque Urbano;

e Garantir que as calgadas e passeios apresentem larguras
adequadas ao tipo de uso e ocupagao previstos para a area,
com acessibilidade universal de acordo com legislacdo e
normas vigentes;

Mapa Medidas moderadoras de trafego

e Assegurar calcadas confortaveis e seguras para a circulacao
Escala de velocidade Conexdo pedestre e ciclista . . Y en . .
00000000¢ dos pedestres, incluindo os com deficiéncia ou mobilidade
ior veloci Menor velocidade . , - . ~ o
w AT AOEEEEE reduzida, além de possibilitar a implantagdo de mobilidrio
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urbano, como postes, bancos, pontos de Onibus e
arborizagao;

e Possibilitar, sempre que possivel, que as calcadas voltadas
para os logradouros publicos contiguas a edificacdes
apresentem as faixas de servico, de passeio livre e de acesso
a edificacdo (ou lote), com largura minima total de 4,30
metros, conforme Nota Técnica NT 02/2015-DAUrb/SUAT
(ver Imagem 22);

e Prever a instalacdo de paraciclos ou bicicletarios ao longo
dos percursos, os quais ndao devem obstruir o passeio,
garantindo a livre circulagdo de pedestres e ciclistas.

Imagem 22. Exemplo de calcada completa. Fonte: Urban Street Design
Guide, NACTO.

0N -
P Faixa de acesso Passeio livre o-Faixa de servico \ Q
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Imagem 23. Conexdes viarias interzonas
7

Mapa de conexdes

== (0neXdo interzonas

@ ﬂlﬂ {00 m 200m
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4.3Sistema de Espacgos Livres e Espagos Verdes

Os Espacos Livres e os Espagos Verdes que integram e conectam as
Zonas especificadas neste Plano, serdo constituidos por pracas,
jardins e canteiros ajardinados. Eles devem garantir a livre circulacdo
dos pedestres assim como proporcionar espacos de lazer e estar.

Espacos Livres sdo aqueles destinados a pracas e similares,
gualificados com infraestrutura e mobilidrio adequado para usufruto
das pessoas, preferencialmente contendo vegetacdo e areas
permedveis. Ja os Espacos Verdes sdo aqueles destinados a jardins,
canteiros e similares, com presenca de vegetacdo e areas
permedveis.

As diretrizes de ordenamento que norteiam esses espag¢os sao as
seguintes:

e Garantir, no minimo, 20% de Espagos Livres e Espagos Verdes
das areas totais das Zonas A e D.e;

e Garantir, no minimo, 30% de Espacos Livres e Espacos Verdes
da drea total da Zona B;

e Integrar o Parque Urbano que constitui a Zona C ao Sistema
de Espacos Livres e de Espacos Verdes;

e Estruturar as pracas como espacos qualificados de lazer,
recreacdo, estar e permanéncia com infraestrutura e
mobiliario urbano, aliados a atividades diversificadas, a fim
de incentivar a utilizacdo pelas pessoas;

e Assegurar o ndo cercamento dos Espacos Livres e dos
Espacos Verdes;
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e Evitar muros e fachadas cegas voltadas para estes espacos, a
fim de contribuir com a vitalidade e seguranca dessas areas e
seu entorno;

e Possibilitar, sempre que possivel, que estes espacos sejam
conectados entre si por meio de calcadas e passeios
acessiveis e desobstruidos, além de uma rede de
ciclovias/ciclofaixas;

e Proporcionar a  arborizacdo nas  areas livres,
preferencialmente com espécies nativas do cerrado, de
forma a proporcionar o conforto térmico por meio de
espacos e caminhos sombreados;

e Manter, sempre que possivel, vegetacao nativa existente;

e Qualificar a paisagem das areas livres de ocupac¢do por meio
de paisagismo adequado, de baixa manutencdo, e arte
urbana;

e Evitar espagos residuais subutilizados sem tratamento
paisagistico;

e Assegurar iluminagao publica eficiente no nivel do pedestre,
proporcionando ambientes seguros durante a noite;

4.4Drenagem urbana

Com o objetivo de mitigar os efeitos da urbanizacdo e da
impermeabilizacdo do solo nos desequilibrios qualitativos e
guantitativos do ciclo hidroldgico, seguem as diretrizes para controle
de escoamento de aguas de chuva:
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e Adotar solugées de drenagem de dguas pluviais, em todas as
Zonas, que aumentem o volume de dgua infiltrado, reduzam
o escoamento superficial e evitem grandes volumes de dgua
nos exutorios;

e Possibilitar que as solugdes de drenagem adotadas para cada
Zona supram a respectiva drea de contribuicdo e que nao
direcionem as vazdes remanescentes para outras Zonas;

e Assegurar a escolha da melhor técnica de drenagem de
acordo com as caracteristicas fisicas e antrépicas de cada
area. As soluc¢des adotadas podem ser complementadas por
meio da adoc¢do de técnicas compensatérias (biorretencao,
trincheira de infiltracdo, poco de infiltracdo e pavimento
permeadvel entre outras);

e Instalar, quando possivel, nos Espacos Livres e Espacos
Verdes sistemas de biorretenc¢do da agua da chuva.

5. Disposicoes finais

Conforme tratado no capitulo de Diagndstico, a area do Aeroporto
de Brasilia é de patrimoénio da Unido e se encontra sob concessao a
iniciativa privada. Regida por um contrato de concessdao com a
prépria Unido, a concessiondria responsavel pela administracdo da
area até o ano de 2037 é a ‘Inframerica Concessionaria do Aeroporto
de Brasilia S.A.’

Além da realizacdo dos investimentos obrigatdrios, a Inframerica
realiza o pagamento de Contribuicdo Fixa a Unido da ordem de 270
milhdes de reais por ano, além da Contribuicdo Mensal, a titulo de
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contrapartida pelo direito de exploracdao do sitio aeroportudrio,
incluindo receitas tarifarias e comerciais. Portanto, a exploragao do
sitio aeroportudrio é fundamental para o cumprimento das
obrigacdes da Inframerica perante o poder publico.

Os parametros de uso e ocupa¢dao do solo estabelecidos nas
Diretrizes deste Plano de Ocupacdo, apresentados ao orgao gestor
do planejamento territorial e urbano do Distrito Federal, sdo os que
regem a area do aeroporto sob concessao.

Em funcdo disso, no que toca as areas de concessao individuais e
construcles, estes sdo cedidos por meio de contrato, pela
concessiondria, e estdo sujeitos as normas, diretrizes, vistoria e
liberacdo da Inframerica, respeitadas as disposi¢cdes deste plano de
ocupacao e as licengas ambientais e suas condicionantes.

Em relacdo a aprovacao de projetos das edificacOes, essa segue o
processo interno da concessionadria. Os projetos devem passar pelos
seguintes setores da Inframerica: Novos Negdcios, Meio Ambiente,
Arquitetura, Infraestrutura, Operacgdes, Juridico e Regulatério. Esses
diferentes setores observam e garantem o respeito as normas legais
aqui citadas e ao presente Plano de Ocupacao.

Dentro deste contexto, ndo obstante o poder de fiscalizar e vistoriar
a area seja das entidades federais, em especial SPU, SAC e ANAC, a
concessiondria assume o compromisso de seguir as diretrizes e
parametros estabelecidos neste Plano de Ocupacdo, apresentados
no ambito distrital ao 6rgdo gestor do planejamento territorial e
urbano do DF.
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A concessionaria também se compromete a atualizar o érgao gestor
do planejamento a respeito de modificagdes feitas no Plano para que
sejam retificadas em seus registros.

Diante da importancia que a area do Aeroporto de Brasilia
representa ndo apenas para a cidade, mas também para todo o pais,
fica estabelecido o presente Plano com o objetivo de orientar o
desenvolvimento do complexo aeroportudrio de forma a modernizar
o transporte aéreo, dinamizar a economia local e melhorar a
gualidade do meio urbano. Tudo isso com bases sustentdveis no
longo prazo e com respeito ao meio ambiente e a cidade que o
circunda.
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Anexo - Tabelas de Usos e Atividades por Zona

Tabela 1. Usos e atividades permitidos - Zona A, Zona B e Zona D.e

Usos

Comercial

ATIVIDADES

[45 - G] - Comércio e reparagao de veiculos
automotores e motocicletas

GRUPOS

[45.1] Comércio de veiculos automotores

[45.3] Comércio de pecas e acessoérios para veiculos automotores

[45.4] Comércio, manutencdo e reparacao de motocicletas, pecas e
acessorios

[46 - G] - Comércio por atacado, exceto de veiculos
automotores

[46.1] Representantes comerciais e agentes do comércio, exceto de
veiculos automotores e motocicletas

[46.2] Comércio atacadista de matérias-primas agricolas e animais
Vivos

[46.3] Comércio atacadista especializado em produtos alimenticios,
bebidas e fumo

[46.4] Comércio atacadista de produtos de consumo ndo alimentar

[46.5] Comércio atacadista de equipamentos e produtos de
tecnologias de informagdo e comunica¢ao

[46.6] Comércio atacadista de maquinas, aparelhos, equipamentos,
exceto de tecnologias de informacdo e comunicagao

[46.7] - Comércio atacadista de madeira, ferragens, ferramentas,
material elétrico e material de construcao

[46.8] - Comércio atacadista especializado em outros produtos

[49.9] - Comércio atacadista ndo-especializado

[47 - G] - Comércio varejista

[47.1] - Comércio varejista ndo-especializado

[47.2] - Comércio varejista de produtos alimenticios, bebidas e fumo

[47.3] - Comércio varejista de combustiveis para veiculos automotores

[47.4] - Comércio varejista de material de construcao
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USosS ATIVIDADES

Comercial

GRUPOS

[47.5] - Comércio varejista de equipamentos de informatica e
comunicagao; equipamentos e artigos de uso doméstico

[47.6] - Comércio varejista de artigos culturais, recreativos e
esportivos

[47.7] - Comércio varejista de produtos farmacéuticos, perfumaria e
cosméticos e artigos médicos, opticos e ortopédicos

[47.8] - Comércio varejista de produtos novos nao especificados
anteriormente e de produtos usados

[01 - A] - Agricultura, pecuaria e servicos
relacionados

[01.6] - Atividades de apoio a agricultura e a pecuaria: atividades de
pos-colheita

[02 - A] - Producao Florestal

[02.3] - Atividades de apoio a producdo florestal

[29 - C] - Fabricacao de veiculos automotores,
reboques e carrocerias

[29.5] - Recondicionamento e recuperag¢ao de motores para veiculos
automotores

[33 - C] - Manutencao, reparacao e instalacdo de
maquinas e equipamentos

[33.1] - Manutencdo e reparacdo de maquinas e equipamentos

[33.2] - Instalagdo de maquinas e equipamentos

[41 - F] - Construcdo de edificios

[41.1] - Incorporacdo de empreendimentos imobilidrios

[41.2] - Construcdo de edificios

Prestacdo de

. [42 - F] - Obras de Infraestrutura
Servicos

[42.1] - Construgdo de rodovias, ferrovias, obras urbanas e obras-de-
arte especiais

[42.2] - Obras de infraestrutura para energia elétrica,
telecomunicagdes, dgua, esgoto e transporte por dutos

[42.9] - Construgdo de outras obras de infraestrutura

[43 - F] - Servico especializado para construcao

[43.1] - Demolicdo e preparacdo do terreno

[43.2] - InstalagGes elétricas, hidraulicas e outras instalagdes em
construcoes

[43.3] - Obras de acabamento

[43.9] - Outros servicos especializados para construcao
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Usos

Prestacdo de
Servigos

ATIVIDADES

[45 - G ] - Comércio, reparagao de servigos
automotores e motocicletas

GRUPOS

[45.2] - Manutengdo e reparacdo de veiculos automotores

[45.4] - Comércio, manutengado e reparagao de motocicletas, pecas e
acessorios

[49 - H] - Transporte terrestre

[49.1] - Transporte ferrovidrio e metroviario

[49.2] - Transporte rodovidrio de passageiros

[49.3] - Transporte rodovidrio de carga

[49.4] - Transporte dutoviario

[49.5] - Trens turisticos, teleféricos e similares

[51 - H] - Transporte aéreo

[51.1] - Transporte aéreo de passageiros

[51.2] - Transporte aéreo de carga

[52 - H] - Armazenamento e atividades auxiliares
dos transportes

[52.1] - Armazenamento, carga e descarga

[52.2] - Atividades auxiliares dos transportes terrestres

[52.4] - Atividades auxiliares dos transportes aéreos

[52.5] - Atividades relacionadas a organizacao do transporte de carga

[53 - H] - Correio e outras atividades de entrega

[53.1] - Atividades de correio

[53.2] - Atividades de malote e de entrega

[55 —1] - Alojamento

[55.1] - Hotéis e similares

[55.9] - Outros tipos de alojamento nao especificados anteriormente

[56 - 1] - Alimentacao

[56.1] - Restaurantes e outros servi¢os de alimentacdo e bebidas

[56.2] - Servicos de catering, bufé e outros servicos de comida
preparada

[58 - J ] - Edicdo e edicdo integrada a impressao

[58.1] - Edicdo de livros, jornais, revistas e outras atividades de edicao

[58.2] - Edigdo integrada a impressao de livros, jornais, revistas e
outras publicacoes

[61-J]-Telecomunicac¢bes

[61.1] - Telecomunicagdes por fio

[61.2] - Telecomunicag¢des sem fio

[61.3] - Telecomunicagdes por satélite

[61.4] - Operadoras de televisdo por assinatura

Plano de Ocupagdo — Aeroporto Internacional de Brasilia

57




Usos

Prestacdo de
Servigos

ATIVIDADES

GRUPOS

[61. 9] - Operadoras de televisdo por assinatura

[62 - J ] - Atividades dos servigos de tecnologia da
informacgao

[62.0] - Atividades dos Servigos de Tecnologia da Informacgao

[63 -] - Atividades de prestacao de servicos de
informacao

[63.1] - Tratamento de dados, hospedagem na internet e outras
atividades relacionadas

[63.9] - Outras atividades de prestacdo de servicos de informacao

[64 — K] - Atividades de servicos financeiros

[64.2] - Intermediacdo monetdria - depdsitos a vista

[64.3] - Intermedia¢do ndo-monetaria - outros instrumentos de
captacao

[64.4] - Arrecadamento mercantil

[64.5] - Sociedades de capitaliza¢do

[64.6] - Atividades de sociedades de participacao

[64.7] - Fundos de investimento

[64.9] - Atividades de servicos financeiros ndo especificados
anteriormente

[65 - K] - Seguros, resseguros, previdéncia
complementar e planos de salude

[65.1] - Seguros de vida e ndo-vida

[65.2] - Seguros-saude

[65.3] - Resseguros

[65.4] - Previdéncia complementar

[65.5] - Planos de saude

[66 - K] - Atividades auxiliares do servicos
financeiros, seguros, previdéncia complementar e
planos de saude

[66.1] - Atividades auxiliares dos servigos financeiros

[66.2] - Atividades auxiliares dos seguros, da previdéncia
complementar e dos planos de saude

[66.3] - Atividades de administracdo de fundos por contrato ou
comissao

[68 - L ] - Atividades imobiliarias

[68.1] - Atividades imobiliarias de imdveis préprios

[68.2] - Atividades imobilidrias por contrato ou comissao
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Usos

Prestacdo de
Servigos

ATIVIDADES

GRUPOS

[69 - M ] - Atividades juridicas, de contabilidade e de
auditoria

[69.1] - Atividades juridicas

[69.2] - Atividades de contabilidade, consultoria e auditoria contabil e
tributdria

[70 - M ] - Atividades de sedes de empresas de
consultoria em gestao ambiental

[70.2] - Atividades de empresas e unidades administrativas locais

[71 — M] - Servicos de arquitetura e engenharia;
testes e andlises técnicas

[71.1] - Servicos de arquitetura e engenharia e atividades técnicas
relacionadas

[71.2] - Testes e analises técnicas

[72 - M ] - Pesquisa e desenvolvimento cientifico

[72.1] - Pesquisa e desenvolvimento experimental em ciéncias fisicas
e naturais

[72.2] - Pesquisa e desenvolvimento experimental em ciéncias sociais
e humanas

[73 - M ] - Publicidade e pesquisa de mercado

[73.1] - Publicidade

[73.2] - Pesquisas de mercado e de opinido publica

[74 - M ] - Outras atividades profissionais, cientificas
e técnicas

[74.1] - Design e decoracdo de interiores

[74.2] - Atividades fotograficas e similares

[74.9] - Atividades profissionais, cientificas e técnicas nao
especificadas anteriormente

[75 - M ] - Atividades veterinarias

[75.0] - Atividades veterinarias

[77 — N] - Alugueis ndao imobiliarios e gestao de
ativos intangiveis ndo-financeiros

[77.1] - Locacdo de meios de transporte sem condutor

[77.2] - Aluguel de objetos pessoais e domésticos

[77.3] - Aluguel de maquinas e equipamentos agricolas sem operador

[77.4] - Gestao de ativos intangiveis ndo financeiros

[78 - N ] - Selecdo, agenciamento e locacdo de mao
de obra

[78.1] - Selecdo, agenciamento e locacdo de mao de obra

[78.2] - Locacdo de mdo de obra temporaria

[78.3] - Fornecimento e gestdo de recursos humanos para terceiros
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Usos

Prestacdo de
Servigos

ATIVIDADES

GRUPOS

[79 - N ] - Agéncias de viagens, operadores turisticos
e servigos de reservas

[79.1] - Agéncias de viagens e operadores turisticos

[79.9] - Servicos e reservas e outros servicos de turismo nao
especificados anteriormente

[80 - N ] - Atividades de vigilancia, seguranca e
investigacao

[80.1] - Atividades de vigilancia, seguranca privada e transporte de
valores

[80.2] - Atividades de monitoramento de sistemas de seguranga

[81 - N ] - Servicos para edificios e atividades
paisagisticas

[81.1] - Servicos combinados para apoio a edificios

[81.2] - Atividades de limpeza

[81.3] - Atividades paisagisticas

[82 - N ] - Servicos de escritdrio, de apoio
administrativo e outros servigos prestados
principalmente as empresas

[82.1] - Servico de escritdrio e apoio administrativo

[82.2] - Atividades de tele atendimento

[82.3] - Atividades de organizacao de eventos, exceto culturais e
esportivos

[82.9] - Qutras atividades de servigos prestados principalmente as
empresas

[92 - R] - Atividades de exploracdo de jogos de azar e
apostas

[92.0] - Atividades de exploracdo de jogos de azar e apostas

[93 - R ] - Atividades esportivas e de recreacao e de
lazer

[93.2] - Atividades de recreacao e lazer

[95 - S ] - Reparacdo e manutencgao de
equipamentos de informatica e comunicacao e de
objetos pessoais e domésticos

[95.1] - Reparacdao e manutencgao de equipamentos de informatica e
comunicagao

[95.2] - Reparagao e manutencao de objetos e equipamentos pessoais
e domésticos

[96 - S ] - Outras atividades de servigos pessoais

[96.0] - Outras atividades de servicos pessoais

[97 - T ] - Servigos domésticos

[97.0] - Servicos domésticos

[35 - D] - Eletricidade, gas e outras utilidades

[35.1] - Geragdo, transmissao e distribuicdo de energia elétrica
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USosS ATIVIDADES GRUPOS

[35.1] - Produgao e distribuicao de combustiveis gasosos por redes
urbanas

[35.1] -Producao, distribuicao de vapor, agua quente e ar
condicionado

[36 - E] - Captacdo, tratamento e distribuicdo de [36.0] - Captacdo, tratamento e distribuicdo de agua

agua

[37 - E] - Esgoto e atividades relacionadas [37.0] - Esgoto e atividades relacionadas

[38 - E] - Coleta, tratamento e disposicdo de [38.1] - Coleta de residuos

residuos; recuperacdo de materiais [38.2] - Tratamento e disposicao de residuos

[39 - E] - Descontaminacgdo e outros servigos de [39.0] - Descontaminacdo e outros servigos de gestao de residuos
gestdo de residuos

[52 - H] - Armazenamento e atividades auxiliares [52.2] - Atividades auxiliares dos transportes terrestres

dos transportes

[59 - J ] - Atividades cinematograficas, producdo de [59.1] - Atividades cinematograficas, producado de videos e de

Institucional , . ~ .

videos e de programas de televisdo; gravacao de programas de televisao

som e edi¢ao de musica [59.2] - Atividades de gravacdo de som e de edicdo de musica

[60 - J] - Atividades de radio e de televisdo [60.1] - Atividades de radio
[60.2] - Atividades de televisao

[64 - K] - Atividades de servicos financeiros [64.1] - Banco Central

[84 - O] - Administracdo Publica, defesa e [84.1] - Administracdo do estado e da politica econémica e social

seguridade social [84.2] - Servicos coletivos prestados pela administragao publica
[84.3] - Seguridade social obrigatéria

[85- P ] - Educagao [85.1] - Educacdo infantil e ensino fundamental

[85.2] - Ensino médio

[85.3] - Educacao superior

[85.4] - Educacdo profissional de nivel técnico e tecnoldgico

[85.5] - Atividades de apoio a educagao

[85.9] - Outras atividades de ensino
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Usos

Institucional

ATIVIDADES

GRUPOS

[86 - Q] - Atividades de atenc¢do a saude humana

[86.1] - Atividades de atendimento hospitalar

[86.2] - Servicos mdveis de atendimento a urgéncias e de remocao de
pacientes

[86.3] - Atividades de atencdo ambulatorial executadas por médicos e
odontdlogos

[86.4] - Atividades de servicos de complementacao diagndstica e
terapéutica

[86.5] - Atividades de profissionais da area de saude, exceto médicos
e odontdlogos

[86.6] - Atividades de apoio a gestdo de saude

[86.9] - Atividades de apoio a saude humana nao especificados
anteriormente

[87 - Q] - Atividades de ateng¢do a salide humana,
integradas com assisténcia social, prestadas em
residéncias coletivas e particulares

[87.1] - Atividades de assisténcia a idosos, deficientes fisicos,
imunodeprimidos e convalescentes, e de infraestrutura e apoio a
pacientes prestados em residéncias coletivas e particulares

[87.2] - Atividades de assisténcia psicossocial e a saude a portadores
de disturbios psiquicos, deficiéncia mental e dependéncia quimica

[87.3] - Atividades de assisténcia social prestadas em residéncias
coletivas e particulares

[88 - Q] - Servigos de assisténcia social sem
alojamento

[88.0] - Servicos de assisténcia social sem alojamento

[90 - R] - Atividades artisticas, criativas e de
espetaculos

[90.0] - Atividades artisticas, criativas e de espetaculos

[91 - R] - Atividades ligadas ao patrimonio cultural e
ambiental

[91.0] - Atividades ligadas ao patrimonio cultural e ambiental

[93 - R] - Atividades esportivas e de recreagao e de
lazer

[93.1] - Atividades esportivas
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Usos

ATIVIDADES

[94 - S ] - Atividades de organizagBes associativas

GRUPOS

[94.1] - Atividades de organizagGes associativas patronais,
empresariais e profissionais

Institucional [94.2] - Atividades de organizagdes sindicais
[94.3] - Atividades de associa¢Oes de defesa de direitos sociais
[94.9] - Atividades de organizacOes associativas ndo especificadas
anteriormente
[99 — U] - Organismo internacionais e outras [99.0] - Organismo internacionais e outras instituicdes extraterritoriais
instituicdes extraterritoriais
[14 - C] - Confeccdo de artigos do vestuario e [14.1] - Confeccdo de artigos do vestudrio e acessérios
acessorios
[18 - C] - Impressao e reproducdo de gravagoes [18.1] - Atividade de impressao
[18.2] - Servicos de pré-impressao e acabamentos graficos
[18.3] - Reproducdo de materiais gravados em qualquer suporte
[21 - C] - Fabricacdo de produtos farmoquimicos e [21.1] - Fabrica¢do de produtos farmoquimicos
farmacéuticos [21.2] - Fabricacdo de produtos farmacéuticos
[26 - C] - Fabricacdo de equipamentos de [26.1] - Fabricacao de componentes eletrdnicos
d | informatica, produtos eletronicos e dpticos [26.2] - Fabricagao de equipamentos de informatica periféricos
ndustria

[26.3] - Fabricacdo de equipamentos de comunicacao

[26.4] - Fabricacao de aparelhos de recepcgao, reproducao, gravagao e
amplificacdo de audio e video

[26.5] - Fabricacdo de aparelhos e instrumentos de medida, teste e
controle; crondmetros e reldgios

[26.6] - Fabricacao de aparelhos eletrodomésticos e eletro
terapéuticos e equipamentos de irradiagao

[26.7] - Fabricacdo de equipamentos e instrumentos dpticos,
fotograficos e cinematograficos

[26.8] - Fabricacdo de midias virgens, magnéticas e dpticas

[31-C] - Fabricacdo de moveis

[31.0] - Fabricacdo de moveis
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Usos

Industrial

ATIVIDADES

[32 - C] - Fabricagao de produtos diversos

GRUPOS

[32.1] - Fabricagao de artigos de joalheria, bijuteria e semelhantes

[32.2] - Fabricagao de instrumentos musicais

[32.3] - Fabricacao de artefatos para pesca e esporte

[32.4] - Fabricacdo de brinquedos e jogos recreativos

[32.5] - Fabricacao de instrumentos e materiais para uso médico e
odontoldgico e de artigos dpticos

[32.9] - Fabricacdo de produtos diversos
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Tabela 2. Usos e atividades permitidos - Zona C

UsosS

Comercial

ATIVIDADES

[47 - G ] - Comércio varejista

GRUPOS

[47.2] - Comércio varejista de produtos alimenticios, bebidas e fumo

[47.6] - Comércio varejista de artigos culturais, recreativos e esportivos

[47.7] - Comércio varejista de produtos farmacéuticos, perfumaria e cosméticos
e artigos médicos, épticos e ortopédicos

[47.8] - Comércio varejista de produtos novos nao especificados anteriormente
e de produtos usados

[01 - A] - Agricultura, pecuaria e
servigos relacionados

[01.6] - Atividades de apoio a agricultura e a pecudria; atividades de pds-
colheita

[02 - A] - Producdo Florestal

[02.3] - Atividades de apoio a producado florestal

[55 - 1] - Alojamento

[55.9] - Outros tipos de alojamentos nao especificados anteriormente

[55.90-6] - Classe: outros tipos de alojamento ndo especificados
anteriormente

[5590-6/02] - Subclasse: Campings

[56 - 1] - Alimentacdo

[56.1] - Restaurantes e outros servicos de alimentacdo e bebidas

Prestacdo de
Servigos

[72 - M] - Pesquisa e desenvolvimento
cientifico

[72.1] - Pesquisa e desenvolvimento experimental em ciéncias fisicas e naturais

[72.2] - Pesquisa e desenvolvimento experimental em ciéncias sociais e
humanas

[74 - M ] - Outras atividades
profissionais, cientificas e técnicas

[74.9] - Atividades profissionais, cientificas e técnicas ndo especificadas
anteriormente

[75 - M ] - Atividades veterinarias

[75.0] - Atividades veterinarias

[77 - N ] - Alugueis ndo imobilidrios e
gestdo de ativos intangiveis nao-
financeiros

[77.1] - Locagdo de meios de transporte sem condutor

[77.2] - Aluguel de objetos pessoais e domésticos

[93 - R] - Atividades esportivas e de
recreacao e de lazer

[93.2] - Atividades de recreacdo e lazer
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Institucional

[90 - R] - Atividades artisticas, criativas
e de espetaculos

[90.0] - Atividades artisticas, criativas e de espetaculos

[91 - R] - Atividades ligadas ao
patriménio cultural e ambiental

[91.0] - Atividades ligadas ao patrimonio cultural e ambiental

[93 - R] - Atividades esportivas e de
recreacado e de lazer

[93.1] - Atividades esportivas

[94 - S ] - Atividades de organizagdes
associativas

[94.3] - Atividades de associa¢des de defesa de direitos sociais

[94.9] - Atividades de organizagdes associativas ndo especificadas
anteriormente
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