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Referéncia: Processo SEI n2 00390-00007580/2019-10
Interessado: ARQBR Arquitetura e Urbanismo LTDA.

Assunto: 22 Andlise do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga - EIV, relativo ao empreendimento
denominado Complexo Esportivo de Brasilia - ARENA BSB.

il INFORMAGOES PRELIMINARES

Trata o presente Parecer Técnico de 22 andlise do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanga - EIV, do empreendimento denominado ARENA BSB, localizado na Regido Administrativa de
Brasilia, no Setor de Recreagdo Publica Norte - SRPN, Asa Norte — RA |, Distrito Federal.

Registra-se a alteragdo no nome informado do empreendimento que autodenomina-se
agora: Complexo Esportivo de Brasilia.

Rememore-se que trata-se de um empreendimento de uso comercial e de prestagdo de
servigos variados, tais como lojas, servigos, academias, restaurantes, bares e praga de alimentacgdo,
lajes corporativas, empodrio e cinema, além das atividades relacionadas ao complexo esportivo
propriamente dito.

Seu projeto arquiteténico foi escolhido a partir de um Concurso Nacional de Arquitetura
organizado pelo consércio Arena BSB e pelo Instituto de Arquitetos do Brasil - IAB, onde a proposta
vencedora foi do escritério ARQBR, que também é responsavel pela elaboragdo do Estudo de Impacto
de Vizinhanga - EIV aqui em analise.

O Complexo Esportivo Brasilia ocupa parte do lote que delimita o SRPN, juntamente com
outras edificagdes de grande porte, tais como o Estado Nacional, o Gindsio Nilson Nelson, e o espago
destinado ao autédromo (figura 01).

Figura 01 - Localizagdo do empreendimento, no SRPN, e setores adjacentes Fonte: EIV, pag. 19

Suas edificacdes constituem uma drea construida de 188.047,00 m? e uma drea
computavel de 139.148 m?, divididas em 07 blocos, distribuidos conforme diagrama demonstrado na
figura 02. Cabe frisar que a obra ocorrera em fases, com a conclusdo de todas as etapas prevista para
2026.



Figura 02 - Diagrama das areas a serem edificadas. Fonte: EIV, pag. 22

A 12 versdo do EIV foi protocolada em 21/07/2020. Apds pagamento de taxa de analise,
em 30/07/2020, a 12 andlise do estudo foi contemplada na pauta da 202 Reunido Ordinaria da
CPA/EIV, realizada em 04/09/2020, tendo sido emitido o Parecer Técnico n.2 19/2020 -
SEDUH/GAB/CPA-EIV (46772664).

A 22 versdo do EIV foi protocolada em 27/10/2020, e é constituida pelos seguintes
documentos, apresentados pelo interessado através de Carta n? 08/2020 (49784594), da ARQBR +
GSR e encaminhados por e-mail (49784328):

Relatdrio Técnico para EIV Edilicio (49786776);

Anexo 1- Tabela Resposta - Atendimento as exigéncias (49787280)

Anexo 2 - Anteprojeto de Arquitetura Revisado - CAP (49787713, 49789140 e 49789357);
Anexo 3 - Relatdrio de Impacto sobre Sistema de Trafego - RIST (49790244);

Anexo 4 - Cartas Consulta e Respostas - CAESB, CEB. NOVACAP e Ol (49791370);

Anexo 5 - Questionarios Preenchidos em Pesquisa de Campo (49792077, 49792285 e
49792509);

® Anexo 6- Analise da Concepcio do Paisagismo quanto ao Manejo de Aguas Pluviais
(49793009);

Anexo 7 - Anteprojeto de Paisagismo (49793434 e 49793434);

Anexo 8- Minuta do Plano de Gestdo dos Residuos Sélidos da Construgdo Civil - PGRCC
(49796166);

Anexo 9- Solicitagdo de ficha de enquadramento PGV - CAP (49796643); e

Anexo 10 - Parecer Juridico (49798077).

A andlise da 22 versdo do estudo foi contemplada na pauta da 222 Reunido Ordinaria da
CPA/EIV, realizada em 06/11/2020, na qual foi consolidado o presente parecer.

2. ANALISE

Esta 22 versdo do estudo foi complementada, de forma consistente, com informagdes
que visam sua completude, ndo sé em cumprimento ao Termo de Referéncia - TR (31594123) e suas
alteragbes (Parecer Técnico n.2 7/2020 - SEDUH/GAB/CPA-EIV), mas também quanto as exigéncias
elencadas no Parecer Técnico 19/2020 (46772664).

A caracterizagdo do empreendimento, ja bastante completa na 12 versdo do estudo,
como ja frisado por esta comissdo, foi enriquecida pelo detalhamento das 5 “pragas de mobilidade”
(Figura 3), sobre as quais o estudo dispGe que se configuram como estratégias incentivadoras de
mobilidade ativa, alternativas ao modal motorizado individual:

“As pragas de mobilidade constituem espagos de convergéncia intermodal,
com o objetivo de articular as estratégias de transporte. Nelas, haverd
locais destinados a abrigar servicos ligados a mobilidade ativa, como
servico de guarda de bicicleta, e, futuramente, espagos destinados a
locagdo de pequenos veiculos, como patinetes ou similares. Além disto, sGo
pontos de organizagdo de embarque e desembarque do transporte
terrestre oferecido por aplicativos de transporte, como Uber e 99. Se
encontram estrategicamente préximos as paradas de 6nibus.” (EIV, pag.
34)
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Fig. 03 - Localizagdo das pracas de mobilidade. Fonte: EIV, pag. 34
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Ja adentrando a caracterizagdo da vizinhanga, o estudo acrescentou varias informagées
acerca de “espaco publico, circulagdo e transporte”, tendo identificado as rotas desejo de pedestres e
ciclistas na AIlV, consoante definigdo do Parecer Técnico n.2 7/2020 - SEDUH/GAB/CPA-EIV
(38549411) de que a analise de transito e mobilidade deve ocorrer no ambito da AllV e ndo da AIDV.

Destaca-se aqui a Otima caracterizagdo da vegetacdo e dos espacgos publicos de
circulagao, que foram ilustrados de modo bastante inteligivel, com auxilio de mapas esquematicos e

levantamento fotografico.
Quanto a identificagdo das medidas mitigadoras, o estudo apresenta 07 agGes de

prevengdo relativas a fase de canteiro de obras e 03 agdes de projeto, que incluem construgdo
de posto policial/ Atendimento ao turista, construcdo de 05 Pracas de Mobilidade e a qualificacdo de
areas livres abertas ao publico. No entanto, verificamos que essas duas Ultimas ag¢des ja fazem parte
do projeto arquitetonico em andlise na CAP e como tal, ndo devem constar do Quadro de Medidas

Mitigadoras do EIV.
Além disso, sugere-se o agrupamento das agdes com mesma tematica em Medidas, da

seguinte forma:

e Medida 1 - Quanto ao canteiro de obras:

1.1. Destinagdo de parte da terra das escavagdes para os jardins;
1.2. Apresentacdo de Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos da Construgdo Civil - PGRSCC;
1.3. Gestdo de canteiro para evitar transtornos locais;

1.4. Instalacdo de lava-rodas na saida do canteiro;
1.5. Abertura de canal de comunicagdo com a vizinhanga para eventuais reclamagdes; e

1.6. Apresentacdo de plano de requalificagdo de pavimento, se for o caso; e
1.7. Translado de funcionarios da rodoviaria/metrd para o canteiro de obras.

e Medida 2 - Adequacdo de projeto para construcdo de posto policial/ Atendimento ao

turista.

Trata-se de adequacdo do projeto arquiteténico em analise na CAP/SEDUH
para inclusdo de edificagdo de posto policial e de atendimento ao turista
dentro do lote do Complexo Esportivo de Brasilia, e sua implantagdo.
A manutengdo e funcionamento do posto deverd ser de responsabilidade

do empreendedor.

Como ja tinha sido anunciado nos dados da pesquisa realizada com os usuarios do
lugar, o estudo reconhece e pontua varios problemas na qualidade desses espacos, que incluem a
falta de iluminagdo e mobilidrio. Como resultado, sdo apontadas 17 ag¢des necessarias a melhor

integragdo de acessos de pedestres e ciclistas (figura 04):
1. Melhoria do paisagismo no trecho de calgada em frente ao Tribunal de Contas do DF.

2. Criagdo de nova travessia aproveitando semaforo existente.
3. Diretrizes para execugdo de calgada em frente a Procuradoria do DF (prejudicada pelas obras em

andamento no edificio).

4. Criagdo de ciclovia e calgada conectando o Complexo Esportivo de Brasilia ao futuro eixo de
mobilidade ativa previsto a Norte do Autédromo.

5. Diretrizes para projeto de calgada do lado do Autédromo e de travessias ligando o Complexo

Esportivo de Brasilia a ele (Plano de Mobilidade e Acessibilidade).
6. Diretrizes para projeto de calgada e acesso ao Autédromo (Plano de Mobilidade e Acessibilidade).

7. Criagdo de ciclovia e calgada conectando o Complexo Esportivo de Brasilia ao futuro eixo de
mobilidade ativa previsto a Norte do Autédromo.

8. Inser¢do de nova travessia de pedestre/ciclista, por faixa acionada por sinal de vida.
9. Criagdo de ciclovia e de calgada, possivelmente aproveitando o trecho de ciclovia ja existente neste



sentido. Qualificacdo por meio de paisagismo e mobilidrio minimo em pontos estratégicos.

10. Inser¢do de nova travessia de pedestre/ciclista, por faixa acionada por sinal de vida.

11. Qualificagdo das calgadas e ciclovias ja existentes na quadra 901 Norte, por meio de paisagismo e
mobilidrio minimo em pontos estratégicos.

12. Por razGes de seguranga e para evitar o transito de pedestres sobre a bacia de drenagem, ndo serd
prevista travessia nesse ponto. Quem caminha em dire¢do ao Complexo Esportivo de Brasilia por esta
rota poderd atravessar no ponto 9. Em dias de grandes eventos, quando esse ponto é mais demandado,
atravessia é controlada pela Policia Militar/Detran.

13. lluminagdo e arborizagdo da calgada recém construida.

14. Sinalizagdo de ciclovia no mesmo sentido onde atualmente ja existe uma travessia segura entre as
duas faixas do Eixo Monumental.

15. Definig¢do, por meio de sinalizagdo horizontal, de passeio compartilhado nas calgadas ja existentes,
para facilitar o fluxo de ciclistas partindo do parque da cidade.

16. Sinalizagdo de ciclovia no mesmo sentido onde atualmente ja existe uma travessia segura entre as
duas faixas do Eixo Monumental.

17. Travessia de pedestre/ciclista semaforizada, com botoeira, sincronizada com demais semaforos da
area.

Fig. 04. Diagrama das 17 intervengdes propostas no EIV como medidas mitigadoras/compensatdrias relativas a
mobilidade de pedestres e ciclistas. Fonte: EIV, pag. 141.

Registre-se que algumas ag¢des elencadas acima tratam-se de diretrizes, outras fazem
parte de um conjunto chamado de Plano de Mobilidade e Acessibilidade, e que ha também aquelas
gue ndo ensejam agoes propriamente ditas (item 12).

O Plano de Mobilidade e Acessibilidade, de acordo com o EIV, deve apresentar, além
das diretrizes, todos os projetos executivos necessdrios a execucdo das intervengbes a serem
realizadas no futuro, quando da concessdo do Autédromo e de outras situagdes urbanas que afetem a
regido. Agrupando-se as agOes relativas ao Plano de Mobilidade e Acessibilidade, tem-se a seguinte
medida:

e Medida 3: Plano de Mobilidade e Acessibilidade, contendo diretrizes e projetos
executivos para as seguintes intervencoes:

3.1. calgada em frente a Procuradoria do DF (3);

3.2. cal¢ada do lado do Autédromo e de travessias, ligando ao Complexo Esportivo de Brasilia (5);
e

3.3. calcada e acesso ao Autédromo (6).

O Plano deve ser apresentado para analise e manifestagdo da SEDUH quanto as diretrizes
de projeto e o projeto deve ser apresentado junto a SUPAR/SEDUH para aprovacio. Tal
medida ndo contempla a execugdo dos projetos.

A partir da apresentacdo no RIST das redes ciclovidrias existentes, percebe-se que a
rede estd bem consolidada no sentido leste/oeste ao longo do Eixo Monumental (Figura 05),
necessitando apenas de complementagdo desse sistema no sentido norte/sul, a fim de efetivar



a integragdo do projeto.
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Fig. 05 - Sistema Cicloviario do entorno do Complexo Esportivo de Brasilia. Fonte: RIST, pag. 37,
SEMOB/SEDUH/DER-DF.

Verifica-se que as agbes 4, 7 a 11, e 13 a 17 elencadas anteriormente contemplam
interveng®es relativas a implantagdo de trechos de ciclovias e abarcam a preocupagdo desta CPA/EIV

quanto a integracdo no sentido N/S. No entanto, tais acBes precisam ser agrupadas para maior clareza
e visualizagdo de sua intengdo.

Além disso, contrapondo-se as informagOes do Diagrama de Arborizagdo de Rotas
(Figura 06b) ao Diagrama com as Areas de Intervengdo (Figura 06a), vé-se que a maior parte dos
locais coincide com a indicagdo de rotas caracterizadas como “escassamente arborizadas” e “com

arborizagdo ausente”, representadas, respectivamente, nas cores azul e vermelha do diagrama da
Figura 06b, a direita:




Fig. 06a - Diagrama com as areas de intervengdo, a esquerda. Fonte: EIV, pag. 141.
Fig. 06b - Diagrama de arborizagdo de rotas, a direita. Fonte: EIV, pag. 110.

Assim, a partir dos efeitos positivos da arborizagdo demonstrados nas analises de
conforto ambiental do EIV, recomenda-se que o complemento da arborizagdo nas rotas propostas seja
incorporado as medidas mitigadoras.

Nesta toada, também contrapondo-se o Diagrama de lluminagdo na Vizinhanga (Figura
07b) com com Diagrama das Areas de Intervengdo (Figura 07a), vé-se que a maior parte dos locais
coincide com a indicagdo de rotas caracterizadas por iluminagdo insuficiente:
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Fig. 07a - Diagrama com as areas de intervengdo, a esquerda. Fonte: EIV, pag. 141.
Fig. 07b - Diagrama de iluminagdo na vizinhanga, a direita . Fonte: EIV, pag. 106.
Assim, recomenda-se também que a execugdo do complemento de iluminagdo seja
incorporado as medidas mitigadoras.

Isto posto, sugere-se as seguintes medidas abaixo, extraidas das agdes elencadas no
estudo:

Medida 4 — Complementacdo da rede ciclovidria e de mobilidade ativa existente no
trecho Norte.

4.1. Implantagdo de ciclovia e requalificacdo de calgada no trecho indicado no EIV, conectando o
Complexo Esportivo de Brasilia ao futuro eixo de mobilidade ativa previsto a Norte do



Autédromo (4) e (7);

4.2. Insergdo de nova travessia de pedestre/ciclista, através de faixa acionada por sinal de vida (8)
e (10) e semaforizada, com botoeira, sincronizada com demais semaforos da area (17);

4.3. Complementacdo de ciclovia ja existente e implantagdo de calgada (9); e

4.4. Qualificacdo das calgadas e ciclovias ja existentes na quadra 901 Norte, por meio de
paisagismo e mobilidrio minimo em pontos estratégicos (11).

Tal medida contempla a elaboragdo de projetos SIV e sua implantagdo, incluindo-se a
previsdo de implantagdo de lixeiras e arborizagdo com arvores de sombra. Os projetos
devem atender as normas de acessibilidade (NBR 9050/2020), os dispositivos contidos no
Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (Lei n2 4.566, de
04/05/2011), além dos parametros para o dimensionamento do sistema viario urbano do
Distrito Federal (Decreto n2 38.047, de 09/03/2017), Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n?
9.503/97) e demais legislagbes vigentes sobre a matéria; e serem submetidos a aprovacdo
da SUPAR/SEDUH.

e Medida 5 — Complementagdo da rede ciclovidria e de mobilidade ativa existente no

Eixo Monumental.

5.1. Implantagdo de sinalizagdo para criagdo de ciclovia junto a travessia entre as duas faixas do
Eixo Monumental (14) e (16); e

5.2. Implantagdo de sinalizagdo horizontal para criagdo de passeio compartilhado nas calgadas ja
existentes, para facilitar o fluxo de ciclistas partindo do parque da cidade (15).

Tal medida contempla a elaboragdo de projetos SIV e sua implantagdo,
incluindo-se a previsdo de implantacdo de lixeiras. Os projetos devem atender
as normas de acessibilidade (NBR 9050/2020), os dispositivos contidos no
Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (Lei n2
4.566, de 04/05/2011), além dos parametros para o dimensionamento do
sistema viario urbano do Distrito Federal (Decreto n2 38.047, de 09/03/2017),
Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n? 9.503/97) e demais legislagdes vigentes
sobre a matéria; e serem submetidos a aprovagdo da SUPAR/SEDUH.

No trecho préximo a Feira da Torre de TV (16), o projeto deve contemplar
também a arborizacdo lindeira ao passeio compartilhado, com arvores de
sombra.

® Medida 6 — lluminacdo e arborizagdo da calcada recém construida, em trecho
indicado no EIV (13).

Quanto as questdes de trafego, o EIV indica 06 interven¢des vidrias/geométricas nas
proximidades do empreendimento que podem ser agrupadas em uma Unica medida mitigadora. Dando
sequéncia a numeragio, temos o seguinte:

e Medida 7 - Alteracges viarias/geométricas:

7.1. Aumento da capacidade do trecho indicado no RIST, de 02 para 03 faixas de rolamento (1);
7.2. Implantagdo de semaforo em trecho indicado no RIST (2);

7.3. Retificagdo do ciclo semaférico em trecho indicado no RIST (3);

7.4. Aumento da capacidade do trecho indicado no RIST, de 02 para 03 faixas de rolamento (4)

e Retificagdo do retorno existente, canalizando o fluxo em uma faixa de rolamento (5);

7.5. Retificacdo de faixa de rolamento para saida da intersegdo indicada no RIST, de 01 para 02
faixas de rolamento (6); Retificagdo da faixa de rolamento, no trecho indicado, com fluxo livre a
direita (7); Retificagdo de faixa de rolamento para acesso a intersecdo, de 01 para 02 faixas de
rolamento (8); e Aumento da capacidade, de 02 para 03 faixas de rolamento (9); e

7.6. Remogdo do retorno existente indicado no RIST (10).
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Também devem constar no Quadro de Medidas as agGes a serem feitas para
atendimento as concessionarias de servigos publicos, extraidas das Cartas Consultas e Respostas

(49791370):

Medida 08 — Atender ao Termo de Viabilidade de Atendimento EPR-TVA n2 20/096

CAESB.

Medida 09 — Atender a Carta n? 1386/2020 — CEB-D/DG/DC/SAC/GCAC e Laudo
técnico n? 47873505 CEB-D/DG/DR/SCB/GRGE.

9.1. Implantar a infraestrutura bdsica das redes de distribui¢do de energia elétrica e iluminagdo
publica, destacando que os investimentos relacionados sdo de responsabilidade do
empreendedor;
9.2. Atender as distancias minimas de seguranca entre edificacdes e redes elétricas (para as redes
de 15 kV esse afastamento deve ser de no minimo 1,5 metros a contar do ultimo condutor da
rede) e ainda observar espacos suficientes que permitam a implantagdo das redes em obediéncia
a Lei de Acessibilidade; e
9.3. Cumprimento das NORMAS TECNICAS DE SEGURANCA DO TRABALHO para a colocagio de
andaimes, equipamentos ou infra-estruturas proximas as redes aéreas da CEB-D de modo a
preservar a integridade fisica do trabalhador.

Medida 10 — Atender a Resolugdo n? 9 da ADASA.

No total, verificam-se 10 medidas mitigadoras/compensatdrias, sendo 04 a serem
implantadas nos espagos publicos circunvizinhos a fim de mitigar os impactos potencializados pela
implantagdo do empreendimento. Destaca-se que tais medidas sdo propostas a partir da identificagcao
de impactos no trafego, no espaco publico, circulagdo e transporte, caracterizados no EIV como
negativos, diretos, imediatos, permanentes, sinérgicos, mas, cujo 6nus é reversivel.

DISTRIBUIGAC DE
ey oREToou | IMEDIATO, MEDIO | TEMPORARIO AL PRIORIEDADE e
CENARIO TIPO DE IMPACTO FOSITIVO INDIRETO 0OU LONGO ou REVERSIBILIDADE CUMULATIVA OU BENEFICIOS
PRAZO PERMANENTE SINERGICA
SOCIAIS
TRAFEGO
Reducdo dos niveis de servicos no NEGATIVO DIRETO IMEDIATO PERMANETE REVERSIVEL PRESENTE ONUS
sistema vidrio em alguns pontos
ESPACO PUBLICO, CIRCULACAD E
TRANSPORTE
OPERAGAD DO Aumento de fluxo de pedestres e
EMPREENDIMENTO ciclistas em dire 0 NEGATIVO DIRETO IMEDIATO PERMANETE REVERSIVEL PRESENTE ONUS
empreendimento. Contraste de
tratamento urbano dado ao lote
eim COMParacao a seu entormo.
ESPAGO PUBLICO, CIRCULAGAD E
JPANNIE NEGATIVO DIRETO IMEDIATO PERMANETE IRREVERSIVEL PRESENTE ONUS
Privatizagdo dos estacionamentos
publicos

Quadro 1 - Fragmento do Quadro 7, "Resumo dos impactos". Fonte: EIV, pag. 147.

No entanto, ao final, o Quadro Resumo das Medidas atribui a responsabilidade de




execucdo destas medidas mitigadoras ao Poder Publico, acompanhado de Parecer Juridico (49798077)
por parte do empreendedor.

O citado Parecer Juridico versa sobre a aplicabilidade do art. 82, §42 da Lei 5022/2013:

"Art. 82 O Poder Publico pode elaborar o EIV sempre que julgar
necessario.

§ 12 As despesas da elaboragdo, os procedimentos que envolvam o estudo
e as medidas de prevengdo, recuperagdo, mitigagdo e compensagdo
devem ser cobradas dos proprietdrios dos empreendimentos e das
atividades contemplados no estudo.

§ 29 Asdespesas previstas no § 12 devem sercobradas de forma
proporcional ao potencial construtivo das unidades imobilidrias
abrangidas pelo estudo.

()
§ 42 Nos casos em que houver interesse publico ou coletivo, as despesas
previstas no § 12 podem ser dispensadas de forma total ou parcial."

[Destaques no original]

No entendimento do parecer, o empreendimento é “um projeto de interesse publico e
coletivo, cuja proprietdria é a Terracap, que, inclusive, é a destinatdria final de todas as benfeitorias
realizadas, restando evidente a aplicabilidade do §4°, do artigo 82 da Lei n® 5.022/13, de modo que as
despesas com a elaboragéo do ElV, os procedimentos que envolvam o estudo e as medidas de
prevengdo, recuperagdo, mitigagdo e compensagdo devem ser dispensadas (integral ou
parcialmente)”. Com este argumento propde, finalmente, a dispensa integral das despesas,
"favorecendo os impactos positivos em prol da coletividade e minimizando os impactos negativos da
implantagcdo do empreendimento”.

Quanto a isso, é preciso tecer algumas considerac¢des.

Note-se que o caput do art. 82 informa que o dispositivo dispGe sobre EIV elaborado
pelo Poder Publico, o que ndo é o caso aqui. Além disso, as despesas previstas no §12, passiveis de
dispensa nos casos em que houver interesse publico ou coletivo, consoante §42, sdo aquelas relativas
tdo somente a elaboragdo do estudo, uma vez que uma eventual dispensa da execugdo das medidas
de prevencgdo, recuperagdo, mitigagdo e compensagdo implicaria na perda do préprio objeto do
instrumento do Estudo de Impacto de Vizinhanga, tendo em vista que o EIV tem como objetivo abordar
os efeitos positivos e negativos do empreendimento (ou atividade) quanto a qualidade de vida da
populagdo residente ou usudria da area de estudo e suas proximidades, a fim de atuar de maneira
preventiva quanto a presenca de impacto ou risco de dano que possa ser causado por sua
implantagdo; definindo medidas para prevenir, eliminar, minimizar e compensar os efeitos adversos de
empreendimento (ou atividade) com risco a seguranga e ao bem-estar da populagdo, as quais devem
ser efetivamente implementadas.

Tanto o é, que a Lei 5022/2013 em seu art. 32, §39, prevé a necessidade de
apresentagdo de garantia por parte do interessado:

"8§32 Nos casos em que houver necessidade de medidas de prevencdo,
recuperagdo, mitigagdo e compensacdo de impactos, deve ser firmado
termo de compromisso entre o interessado e o Distrito Federal,
acompanhado de escritura publica de caugdodos valores de
responsabilidade do interessado."

[grifos acrescidos]

Assim, parece claro que a implementagio das medidas mitigadoras é de
responsabilidade do empreendedor, ndo cabendo a esta Comissdo adentrar em questGes de
transferéncia de responsabilidade, a qual deve ser verificada exclusivamente junto ao proprietario.

3. EXIGENCIAS
Constatou-se a existéncia de 19 exigéncias. Sdo elas:
Caracterizagdao do Empreendimento

1. Inserir legenda na figura 23 (p. 38), para melhor compreensdo das areas de influéncia;
observar informagGes constantes na legenda da figura 44 (numeragdo repetida) "corrigir
legenda". Reincidéncia

2. Indicar a &rea do projeto conforme a Quadro de Areas ser enviado pela CAP.
Caracterizagdo da Vizinhanga

3. Considerando a entrada principal de pedestres no empreendimento na fachada Norte,
apresentar rotas de pedestres advindas da parte Norte da vizinhanga, analisando e propondo as
travessias necessarias. Reincidéncia.

4. Apresentar descri¢do e analise dos acessos de veiculos ao empreendimento. Considerando que



as vias de acesso sdo de mdo dupla e que a necessidade de entrada ao empreendimento gera
conversdo a esquerda com cruzamento no meio da via, deverd ser previsto algum mecanismo
para solucionar o problema de seguranga viaria nos acessos ao empreendimento com essa
configuragdo.

5. Apresentar os acessos de veiculos respeitando: a) distancia de mais de 5 metros de ponto de
tangéncia de curvas; b) a dimensdo maxima de 7,00m; c) a acessibilidade e continuidade da
calgada, mantendo-se o nivel do passeio (Decreto 38.047/17);

6. Esclarecer sobre a real necessidade das faixas auxiliares propostas (aceleragdo e
desaceleragdo) em quase todos os acessos.

7. Apresentar no RIST quadro informativo de quantidade de vagas por bolsdo/estacionamento,
incluindo vagas especiais, de forma a organizar as informagdes apresentadas em projeto (Figura
X). Demonstrar também as vagas existentes relacionadas as edificagcbes existentes e as vagas
geradas relacionadas a edificagdo a construir.

Figura 09 - Diagrama de estacionamentos. Fonte: Anteprojeto de Arquitetura - Parte 1, Prancha 02/71
(49787713)

8. Toda sinalizacdo de transito deve atender as Resolugbes n° 303/2008 e 304/2008 do CONTRAN
e ao “Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito” (disponivel eletronicamente pelo site
http://www.denatran.gov.br/), especificamente quanto a vaga reservada para pessoa idosa, que
deve ser sinalizada com a legenda “IDOSO”. O simbolo que foi utilizado no projeto ndo estd
regulamentado e deve ser retirado.

9. Rever o posicionamento do acesso ao bolsdo EM e sua relagdo com o retorno existente na Via
SAM, levando em considera¢dao também a proposta de mitigagao 04.

10. Nos bolsGes onde houver exploragdao comercial do estacionamento, representar em planta
onde se dard o controle dos acessos, atentando para o fato de que os estacionamentos
explorados comercialmente, deverdo contar com area de acumulagdo de automdveis com acesso
direto pelo logradouro publico, situada entre o alinhamento do lote e o local de controle, que
permita a espera de, no minimo, 2% da capacidade total de vagas acessadas pelo local, ndo
inferior a duas vagas. (Art. 136 do Decreto n 39.272/18);

11. Esclarecer como foi consultado o RIT do Autédromo. Segundo o estudo, “ndo foram
encontrados, pelo GDF, documentos oficiais referentes a aprovagdo ou ao licenciamento de
edificagbes no Autédromo” (Pag. 41), no entanto alguns dados foram citados no RIST.

12. Informar se, na simulagdo (especificamente para a implantagdo da proposta de mitigagdo):
01) houve alguma alteragdo no ciclo semaférico do cruzamento existente em frente ao Paldcio do
Buriti. A preocupacgdo é se a caixa da via comportara o fluxo de mais uma faixa advinda da via
secundaria, uma vez que no pico da tarde esta caixa fica demasiadamente cheia. A simulagdo
devera informar qual o ciclo semafdrico proposto e se este sera suficiente para a manutengdo da
circulagdo sem bloqueio.

13. Apresentar projeto funcional (incluindo ciclo semafédrico) da medida 02 - Implantagdo de
semaforo na intersec¢do 03, com o comparativo de atraso das intersec¢bes também a tarde
(como na figura 85), onde o fluxo da Via N1 é bem mais intenso. Apresentar também a relagdo
deste novo conjunto semafdrico com o ja existente.

14. Apresentar projeto funcional das medidas mitigadoras propostas no RIST para a intersegdo 7,
a fim de verificar a viabilidade da proposta e o mecanismo de fluxo da rotatdria.

15. Corrigir a imagem 88 — Comparativo dos atrasos na intersec¢do 07. A figura mostra o atraso
mitigado ainda com o retorno, sendo que a proposi¢do é exatamente sua retirada.


http://www.denatran.gov.br/

16. Apresentar estudo para melhorar as condi¢des de circulagdo e parada na intersecgdo, a fim
de diminuir os conflitos existentes e que poderdo se intensificar no futuro. Mesmo que as
contagens e as simulagdes tenham chegado a conclusdo de que a rotatdria que se encontra a
leste do empreendimento (acesso a lateral direita do autédromo) ndo terd problemas de fluxo, é
sabido que sua a configuracdo pode acarretar problemas de seguranga com o aumento de fluxo
advindo do empreendimento.

17. Melhorar a qualidade de visibilidade dos dados nas imagens para melhor andlise das figuras
dos mapas das intersecgoes.

Identificagdo das Medidas Mitigadoras

18. A execucdo de todas as medidas mitigadoras devem constar no Quadro Resumo de medidas
como sendo de responsabilidade do interessado, cabendo aos érgdos do poder publico
(dependendo da area de circunscrigdo) a aprovagdo do projeto e recebimento da obra.
Reincidéncia.

19. Apresentar cronograma fisico-financeiro de implementagdo das medidas, conforme modelo
especificado no TR, os quais devem subsidiar o preenchimento do quadro abaixo, constante do
Termo de Compromisso a ser firmado:

Elaboragdo do Projeto “ Aprovacao do Projeto H Obra
[tem Origemda Medidas Ore
Medida Mitigadoras Prazo Responsavel Prazo 840 Prazo
Responsavel
Quadro 2 - Modelo de Quadro de Medidas. Fonte: Anexo Unico do TR.
4. CONSIDERAGOES FINAIS

Assim, tendo em vista o que dispde o art. 22, VII, do Decreto n? 39.865/2019 quanto a
competéncia da CPA/EIV de emitir recomendagdes acerca da adequagdo do projeto e das medidas de
prevengdo, recuperagdo, mitigagdo ou compensagdo a serem adotadas, quando for o caso; esta
comissdo avalia que o EIV apresentado foi complementado em varios aspectos, entretanto, vislumbra-
se ainda 19 exigéncias.

Além do cumprimento das exigéncias, esta comissdo teceu recomendagdes, as guais
espera ver adicionadas ao escopo do estudo como condi¢do para o prosseguimento para a realizagdo
da Audiéncia Publica.

Para tanto, o estudo deve ser apresentado a Diretoria de Instrumentos Urbanisticos e de
Apoio a Gestdo - DIURB/SEDUH, a fim de realizar os procedimentos necessarios para a conferéncia
das exigéncias remanescentes e o atendimento as recomenda¢des expressas nesse parecer,
consoante o art. 32, §32, do Decreto n? 39.865/2019, que define como competéncia daquela diretoria
prestar suporte técnico relativo aos processos do EIV.

Verificado, pela DIURB, o cumprimento das exigéncias e o atendimento as
recomendacdes, esta CPA/EIV entende estarem cumpridas as condicdes para a realizacdo da
Audiéncia Publica.
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