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Introducao

cessibilidade é sindnimo de cidadania e constitui um
direito fundamental que esta relacionado a garantia
do acesso amplo e demaocratico do cidadaoc ao espaco
urbano, de modo seguro, socialmente inclusivo e ambien-

talmente sustentavel.

O Governo do Distrito Federal vem promovendo um conjunto
de acbes integradas as politicas de transporte, circulacao,
acessibilidade, transito e desenvolvimento urbano que prioriza
o cidadao na efetivacdo de seus anseios e necessidades de
deslocamento.

Esta cartilha visa apresentar de forma sintética’ e clara a
legislacao urbanistica, a fim de orientar os profissionais de
engenharia e arquitetura — além dos executores e fiscais de
obras—quanto a elaboracao de projetos de parcelamento ou
de requalificacdo urbana e sua implementacao.

A acessibilidade universal nos espacos publicos oE.m:.,_ﬁm
garantir a plena mobilidade dos pedestres.
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Parametros =~
Antropometricos

ara a elaboracao de um projeto urbano que atenda os requisitos

de acessibilidade devemn ser observados os parametros antro-
pométricos — ou seja, as dimensoes medias do corpo humano —e
0s espacos necessarios para o deslocamento de pessoas, indistin-
tamente’.

»

Alturas para comandos e controles

0,50 a 0,55m

0,65 a 0,75m
0,723 0,82m
0,90 a 1.00m
1,152 1,25m
1,40a 1,55m
Alcance maximo confortavel

N

Alcance manual frontal

Norma Brasileira, ABNT NBR 90502004, (tem 4.6

0,75 a 0,890m

[0.40a0,55m

0,40 a 0,55m |

0,50 a 0,55m
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Dimensoes referenciais para deslocamento de pessoas em pé’

Andador
Uma bengala Duas bengalas com rodas
i
1
1
!
¥ = PSR
" 0,75m - 0,90m
Muletas Bengala
tipo canadense de rastreamentao
\
\
—— - q
’
wha
e
0,90m 0,80m

* Nerma Brasileira, ABNT NBR 90S0/2004, Itam 4.1

Andador
rigido Muletas

Cao guia Sem ortese

0,90m
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o Areas necessarias para manobras de cadeiras de rodas’
0,60 < x < 1,20m
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57 Projeto
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o planejamento e a urbanizacao de vias, logradouros, pracas e A aprovacdo de projetos urbanisticos estd condicionada ao
demais espacos de uso publico devem ser concebidos e atendimento das normas de acessibilidade .

executados de modo a torna-los acessiveis para as pessoas com

deficiéncia ou mobilidade reduzida®

Os projetos urbanos devem ser elaborados de modo a atender os
principios do desenho universal® e‘a legislacao especifica, de forma
a priorizar a seguranca e conforto do pedestre com a imple-
mentacao de:

mmmwmmmw

a. acessibilidade a todos os espagos publicos e privados,
mediante previsao de rotas acessiveis;

b. rotas acessiveis entre equipamentos publicos e sua
interligacio com poritos de parada de transporte coletivo:

c. articulacao dos sistemas Viario Urbano, Rodoviario, de
Circulacao de Pedestres e de Transporte Pablico de Passageiros®.

Entende-se por rota acessivel:

a. drculacdo de pedestres de modo continuo e sem
obstaculos;

b. largura de faixa livre de circulacao em funcao do fluxo de

pedestres;
) : - Rotas acessiveis
. pontos de travessias de vias ém rotas de dirculacao de &
pedestres; :
e ; , N
d. desniveis vencidos por meio de rampas, passarelas,
rampas rolantes, elevadores, escadas rolantes. .
e = n
* i Lei Federal ne 10.0982000, art. 39, Lai _ Lein®3.919/2006,art. 121-A ! CF. Dekreto Federaln © 5.296/2004, art 2°.
. 4.317/2009, art. 109 an. 110 * O Decrtto .= 26.048/2005, att 63 m

" f Decreto Federaln ® 5 256/2004, an 10 e art. G5,
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21 Circulacao
de Pedestres

m assegurada ao pedestre a utilizacao dos passeios ou passagens
apropriadas das vias, podendo ser utilizada parte da calcada
para outros fins, desde que nao prejudique o fluxo de pedestres”,
sendo que:

a. nas areas urbanas, quando nao houver passeios ou
gquando nao for possivel a utilizacao destes, a circulacao de
pedestres na pista de rolamento deve ser feita com prioridade sobre
os veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unica, exceto em locais
proibidos pela sinalizacao e nas situacoes em que a seguranca ficar
comprometida;

b. nas vias rurais, quando naoc houver acostamento ou
quando nao for possivel a utilizacao dele, a circulacao de pedestres,
na pista de rolamento, deve ser feita com prioridade sobre os
veiculos, pelos bordos da pista, em fila tnica, em sentido contrario
ao deslocamento de veiculos, exceto em locais. proibidos pela
sinalizacao e nas situacoes em que a seguranca ficar compro-
metida;

¢. nos trechos urbanos de vias rurais e nas obras de arte
(pontes e viadutos) a serem construidas, devem ser previstos
passeios destinados a circulacao dos pedestres, que nao utilizarao,
nessas condicoes, o acostamento.

8 ¢odign de Trapsito Brasilero (Le Federal n.°
9.503/1957, art. 68) .

09
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" 211 Célculo do
Fluxo de Pedestres

O calculo de fluxo de pedestres auxilia no dimensionamento das
areas livres de circulacao e permite identificar os locais onde

nao podem ser implantados mabilidrios ou equipamentos urba-
" nos.

A area livre de circulacao deve absorver um fluxo de trafego de 25 ;
pedestres por minuto, em ambos os sentidos, a cada metro de
largura.

Para determinacdo da largura da faixa livre em funcéo do fluxo de
pedestres utiliza-se a seguinte equacao.

L= F + Zi>1,20, onde:
K

L-ealargura da faixa livre;

F- é o flixo de pedestres estimado ou medido.nos horarios de pico
(pedestres por minuto por metro);

K- 25 pedestres por minuto;

i - é o somatorio dos valores adicionais relativos aos fatores de
impedancia, que sao os elementos ou condicoes gue possam
interferir no fluxo de pedestres, com os seguintes valores:

a. 0,45m junto a vitrines ou comércio no alinhamento;
b.0,25m junto a mobiliario urbano;

. 0,25m junto a entrada de edificagdes no alinhamento.
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Y Norma Brasilema, AHNT NBR 905002004 |tem
6. 10.8.
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212 Dimensionamento de-
~ Calcadas e Passelos

Calcadas

>m nm_mmammmm<m3mmq%_ﬂmﬁm.o:mamm no:*o:._._mmj_maﬁc__mam
via"” e em funcao do fluxo previsto de pedestres:

a. via principal ou arterial, sem retorno no canteiro central:
3,00m (trés metros);

b. via principal ou arterial, com retorno no canteiro central:
3,00m (trés metros);
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Snss Sal Planta baixa .

W f Decrefo n.® 26,048/2005. art. 11 e art. B4,
Tahela |, Anexo L
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c. via secundaria ou coletora para atendimento de
atividades nao residenciais: 3,00m (trés metros);

d. via secundaria ou coletora: 2,00m (dois metros);

Via secundana ou coletora residencial

—
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¢ ?  Planta baixa *+ ¥
mbo_j Nbo_.:

e_vialocal: 2,00m (dois metras);

f.viamarginal: 2,00m (dois metros).

"UCE Lein® 39192006, arn. 29,
O Decretan® 19.915/1998, §27, an. 137. * idem.
i Codige de Tfansite Brasifelro (Lel Federal n®

Passelos

Entende-se por passeio a parte da calgada livre de barreiras e
destinada exclusivamente ao pedestre. Os passeios devem ser
continuos, ter largura minima de 1,50m (um metro e cinquenta
centimetros)” e os desniveis vencidos por meio de rampas”, sendo
que:

a. na adequacao de situagdes consolidadas, nao é admitida
largura inferiora 1,20m (um metro evinte centimetros);

b. nos casos de adaptacao de bens culturais imoveis e de
intervencoes para regularizacae urbanistica em areas de
assentamentos de baixa renda, é admitido, em carater excepcional,
0 passeio com largura inferior a 1,20m (um metro e vinte
centimetros), desde que haja justificativa baseada em estudo
técnico e que o acesso seja viabilizado de outra forma.

Os passeios e calcadas em vias internas pertencentes a condominios,
constituidos por unidades auténomas, sao integrantes das vias

terrestres e devern atender o disposto na legislacao”.

As vias terrestres urbanas constituem-se de ruas, avenidas,
logradouros, caminhos, passagens, estradas e rodovias®.

59.503/1997, am. 27)
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e Desnivels

s passeios devem ter superficie reqular firme, estavel e anti-
derrapante sob qualquer condicao, com revestimento que
nao provogue trepidacao em dispositivos com rodas.

A inclinacao longitudinal de calcadas, passeios e vias exclusivas de
pedestres deve sempre acompanhar a inclinacao das vias lindeiras,
sendo recomendado que a inclinacao longitudinal das areas de cir-
culacao exclusivas de pedestres seja de no maximo 8,33%(1:12)".

1 \
A inclinagao transversal da superficie deve ser de até 2% (dois por b 1=

. , a , _ . .
.nm:.ﬁow mmma n_mom_:ﬁm_jome\a:ﬂmwnoﬂnm:ﬁnuUma.caom rA|._:n__:m .._omg_ _qmﬁ_m 30 2%
externos . e —

Inclinacao transversal

_ | Iy
_#,
J
o
SRS S .
:
it S |
Ak £
g [P
2 2 |
£l 2 .@
=
Planta baixa

.,M Morina Brasileira, ABNT NBR 9050/2004, lten 6.10.2
Idem, tem 6.1 1.




As inclinacoes superiores a 5% (cinco'por cento) sao consideradas Para inclinacoes entre 6,25% (seis virgula vinte e cinco por cento) e

rampas e devem conter segmentos de rampas e patamares'. 8,33% (oitovirgula trinta e trés por cento) devem ser previstas areas
de descanso nos patamares, a cada 50,00m (cinquenta metros) de
percurso ™.

_u _D EH_ D =||\n_ m E =.|\_ Entre os segmentos de rampa devem ser previstos patamares com

as seguintes caracteristicas:

—

a. dimensao longitudinal minima de 1,20m (um metro e
A . vinte eentimetros) sendo recomendavel 1,50m (um metro e
] jﬁ cinquenta centimetros);

B s b. locais de mudancas de direcao devem ter dimensdes
= iguais a largurada rampa”’;

W mmmmmMmwWw 0 W w W m

i 2
Minimo 1,20m .W. .Um =
N -3 -—
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Migimo 1,20m "_
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2 Planta baixa
m
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= e Sy P e o - u
1" Narma Brasilsira, ABNTNBR 805072004, Item 6.1.1 '8 Norma Brasilera, ABNT NBR 9050/2004, item6.5.1.2
' ldem, Item 6.5.2.2 ﬂw .
L




W oW W W W W W W oww W W W oW

[\ U\ U \

LR

c. inclinacao transversal da superficie até 2% (dois por
cento) em rampas internas e 3% (trés por cento) em rampas
externas

. SEE. #0,32m maximo
Sinalizacao tatil 0.25 a 0,60m

de alerta :
Perspectiva

Pralongamento
do corrimao

Minimo 1,20m

—

Minimo 1.20m ||

Planta baixa

% Norma Brasileira, ABNT MBR 9050/2004, ltem 6.5.2 3.

Sinalizacao tatil
de alerta

0,92m
0,70m

Minima 1,20m
Recomendado 1,50m

Corte esquematico - corrimao

=== ——
Tk
Rampa em curva
\“\1
A
A
77
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e Y g
e
Guia de R _ o) M
halizamento || .m.m
\ S
Inclinagao ,./
Transversal <2% \ _.__.m.
<——> (- wm.
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Os desniveis, de qualquer natureza, devem ser evitados em rotas
acessiveis, sendoque ™' :

a. desniveis no piso de até Smm (cinco milimetros) nao
demandam tratamento especial,

b. desnivels superiores a 5mm (cinco milimetros) devem ser
tratados em forma de rampa, com inclinacao maxima de 1:2 (50%);

c. desniveis superiores a 15mm (quinze milimetros) devern ser
considerados como degraus e devidamente sinalizados.

Tratamento de desniveis

A inclinacao das rampas deve ser calculada segundo a seguinte
equacao

i= hx 100, onde:
4

I-€ainclinacao, em porcentagem;
h - éaaltura do desnivel;
- & 0o comprimento da projecao horizontal.

Recomenda-se prever uma area de descanso em passeios” fora da
faixa decirculacao de pedestres:

a. para piso com até 3% (trés por“cento) de inclinacdo, a
cada 50,00m (cinquenta metros);

*! Norma Brasileira, ABNT NER 9050/2004, [tem 6.1.4,
.,. Idem, ltem 6,51
3 \dem, lrem b.4

b. para piso de 3% (trés por cento) a 5% (cinco por cento) de
inclinacao, a cada 30,00m (trinta metros).

As areas de descanso devemn ser dimensionadas de modo a garantir
a manobra de cadeiras de rodas e, sempre que possivel, serem
equipadas com bancos com encosto™

Percurso inclinado

TS Patamar

Planta baixa

“* Marma Brasileira, ABNT NBR 9050/2004, item 6.4
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NA 4Travesslas

C|
C|
= Om projetos urbanos devem prever a circulagao e o fluxo de
pedestres, com definicdo dos pontos de travessia de vias,

=  sendoque”:
= a. nas travessias de pedestres, o meio-fio das calcadas e do

canteiro central das vias deve ser rebaixado de forma a nao
= apresentar degraus,
=
=
=
E
= Travessia no canteiro central .
m g
a @ m
= |: _.__H.__ _@_
m ! .?mn_._u _.m&m_uwau

I

2 IO __:gé:
-
m Planta baixa
M -

£ ¢f Deaeten ©19/915/1998, ait. 138 e Decretan ®
26,048/2005, art. 65, Norma Brasileira ABNT NER
9050, Itens 6 10.10,2e6.10 10,3
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b. a travessia de pedestres, em vias de alta densidade de
trafego, deve ser, preferencialmente, definida em nivel diferente, -
tais como passarelas, passagens subterraneas, trincheiras; ==

c. a area de acomodacao de pedestres é recomendada em
travessias e esquinas;

LA L

Acomodacao
de pedestres
c m
g 2.5
) ﬂ o
H W .W p O
(=i n f E
Bt is =
£ 78|l 3=
) E : 1= =
S e
M “ [ i = m
: _ q |5 i ||l2 =
Acomodacao de pedestres em esquinas _..m, 5 i i
E m__m . R ; ;
_"a .mf ﬁ_..- . m m m
: . s = s
d. a travessia de pedestres elevada & recomendada nas AEIE £ 7. g2 =
s : . = == [ig]
seguintessituacoes: - . o _m,u; = i
1. em travessias com fluxo de pedestres superior a — 8w m T =
2 - " > 4 = m ~
500 pedestres/hora e fluxo de veiculos inferior a 100 veiculos/hora; —= \_ 2E S
2. travessia em vias com largura inferiara 6,00m. \ = - - |
Planta baixa m
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21s|nfraestrutura e
Mobilidrio Urbano

Z a elaboracdo do projeto urbanistico deve ser previsto o
posicionamenta da infraestrutura e do mabiliario urbano de
modo a garantir uma circulacao livre e segura para os pedestres, em
especial para as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, e
a nao prejudicar avisibilidade notransito™.

Recomenda-se na implantacao da infraestrutura:

a. de agua e esgoto e da rede de distribuicao de m:mﬁ_m
elétrica e de iluminacdo publica, o posicionamento em lados
distintos da via;

b. de drenagem de aguas pluviais, o. posicionamento de
bocas de lobo a montante do local destinado a faixa de pedestres.

¥ Cf Decreto Tederal n.® 5:296/2004, art. 12; Leyn.® 2.105/98,
atl 133 e Decreta n ® Z6.048/200%, §3%, art. 1Beart 71.

lluminagao
publica

Infraestrutura
de drenagem

Infraestrutura urbana - drenagem e rede de distribuicao de energia
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216 Acesso de
Veiculos a Lotes

Z o planejamento, elaboracdo e modificacao de projetos
urbanisticos deve ser previsto o acesso de veiculos a lotes de
modo a garantir a livre circulacao de pedestres’,
Calcada
As rampas de acesso a garagens privadas e seus patamares de
acomodacao devem estar localizados no interior do lote ou {aits camocavel

a8

projecao, em conformidade com a legislacao especifica®

Via Intermna

Nos casos em que as dimensoes do lote ou projecao
impossibilitarem a localizacao de rampas e patamares de
acomodacao de veiculos em seu interior, devem ser previstas areas Corte AA- acomodacao de veiculos
para sua localizacao, lindeiras ao lote, garantida a livre circulagao

]

de pedestres .

E vedado o inicio de rampa na propria calcada, podendo ser aceito
eM casos excepcionais o patamar de acomodacdo com as
respectivas indicacoes dos locais de entrada e saida de veiculos™ .

Calcada
el
b Y

As entradas e saidas de estacionamentos e garagens de uso coletivo
devem ter delimitacdo fisica, com previsdo de passagem de
pedestres e a devida sinalizacao horizontal, vertical e dispositivos _ Leito carracavel

auxiliares™. D u
Y

Planta Baixa

Estacionamento
S

Calcada

>l

¥ (1 Decreton 5 26.048/2005, art, 23 429 . 2:105/1998, art. 1176118
w |dem, ari 51 €1, Decreto n.° 26.048/2005, an. 64

= f Decreto n® 260482005, art 51 e e n® it Resolucao .2 3B/CONTRAN/MJ, de 21/05/1998.

O

P S ———




Para lotes destinados a Postos de Abastecimento de Combustiveis

(PAC) devem ser previstos™

: . . e L Entrada Saida
a. entrada e saida de veiculos em uma Uinica via; /_\ \ﬁ
b. passagem de pedestres e a devida sinalizacdo horizon- _H.Haaﬁw %A

tal, vertical e dispositivos auxiliares™ ;

gﬁ@% ~

c. largura do acesso variavel entre 5,0 e 10,0m (cinco e dez
metros); g

d. em vias secundarias, os acessos devem ter o raio de giro
igual ou maior que 6,0m (seis metros), podendo usar ou nao a
area dolote;

e. emvias principais ou arteriais, os acessos devem ocarrer,
dependendo da largura da testada do lote, dos afastamentos
desse em relacdo ao meio-fio, podendo usar ou ndo a drea do lote,
com a utilizacdo de faixa de desaceleracdo e téiper, conforme o
caso;

Planta baixa — Posto de Abastecimento de Combustivel

f. em vias interurbanas ou rurais, os acessos devem ter
téiper, faixa de aceleracdo, faixa de desaceleracao e via marginal.

32 ¢f, Decreton © 26.04B/2005, art. 26,
# Resolucao n." 3B/CONTRAN/M, de 21/05/1998.
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217Embarque e Desembarque,
Carga e Descarga, Taxi,

Viaturas de Socorro

m lotes ou projecdes, com atividade definida como pélo

gerador de viagens, devem ser previstas areas exclusivas para
carga e descarga, embarque e desembarque, estacionamento de
taxis e de viaturas de socorro do Corpo de Bombeiros Militar do DF,
sendoque™:

a.em lotes ou projecoes, com ocupacao inferior a 100% de
sua area, devem ser previstas vagas no interior do lote para as
atividades referidas;

b.em lotes ou projecdes, com ocupacao de 100% de sua
area, devem ser previstas vagas em area publica lindeira.

As areas de embarque e desembarque devem ser:

Embarque e desembarque em via auxiliar

a.dispostas de forma a propiciar a acessibilidade, em menor

trajeto possivel, e ser livre de barreiras ou obstaculos™ ;
Minimo 1,20m
(trecho com estreitamento do passeio livre)

b.localizadas contiguas as calcadas do lado do
passageiro .

iy

Embarque e desembarqgue simples

rl.m_mmmmmmmmmmmmmmmmmi;l‘ll‘mm

* ¢f Decreton® 19.915/1998. arl. 121 e Decretan ® art. 57.
. 26.048/2005, art 57, an 58e fahelaVilldo Anexal.  ** Cf. Codigo de Transito Brasileiro (Lei Federal n @
¥ Cf Decreto Federal n.® 5.296/2004, Inaso ¥, art. &°, 9.503/1997, Paraarafu dnic, art, 49)

e 2.105/1998, art. 129 e Decreto n™ Z6.04B/2005,
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Taxi
Os pontos de taxi devem ser previstos na malha viaria, bem como,

37

dimensoes, capacidade, baia e, guando necessario, abrigo™.

IO '

Ponto de
taxi

Sinalizacao tatil de alerta
ate a Ultima vaga para taxi

00m

SRR SRS E VLS CH

2,

Em calcadas com largura superior a 3,20m

Sinalizacao tatil de alerta
ate a altima vaga para tax

2=x<3,20m

Em calcadas com largura entre 2,00m e 3,20m

3 (. Decreton © 26.048/2005, art. 42,
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22 |nfraestrutura
Cicloviaria

Zo_m projetos urbanos, deve ser prevista a infraestrutura
cicloviaria, como: ciclovia, ciclofaixa, acostamento ciclavel,
faixa compartilhada, bicicletario, paraciclo, sinalizacao e similares,
conforme o caso, com objetivo de garantir a mobilidade nao
motorizada dos deslocamentos™.

Ciclovia

A infraestrutura cicloviaria deve estar integrada aos sistemas Viaria,
de Transporte Piblico e de Circulacao de Pedestres ™

Em locais de grande fluxo de pedestres, como: 6rgaos publicos
distritais, parques, centros comerciais, supermercados, instituicoes
de ensino das redes publica e privada, agéncias bancarias, igrejas e
locais de cultos religiosos, hospitais, instalagbes desportivas,
museus e outros de natureza cultural, como teatros, cinemas e
casas de cultura, e industrias, deve ser prevista area para Perspectiva
estacionamento de bicicletas™

Os estacionamentos devemn ter, no minimo, 10 (dez) vagas para ety oA Vs Calcads
bicicletas - = = - ,

_-“ o1l Separado

" ¥

_ £ -

'

| i

e —. __ ! : ——
Planta baixa

momom N momm W mm W m W W w WM W W

M of el n® 3.885/2006, [nciso V), aft 27 & Lai n® Cf Lein ®4.423/2009, art 1°
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39 4 3972009 Cf Lein”4.423/2009, Pardgrafo linico, arl 4"
0 jdem
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Calcada |

Perspectiva

Via p Ciclofaixa | Calcada

e

i

Planta baixa

=.
Smw

|

:

Calcada compartilhada

Calcada compartilhada

¢ com ciclovia 4_“ Via | Calgada

10 S

Planta baixa




Estacionamento de bicjcletas — recomendacao®

=4

Parspectiva
0.40m 0,40m 0,40m
0,30m g =2 g
i . 0,50 0,50 0,50m 1,20m
0.30m 0.60m 0,60m 0,60m 0,60m My TR ’ : +
e o (e o St | T
=
: 5
g ~
.U,. ~—
™ A5°,
-
r £
E = A“u Fluxo Au
2 _AF Fluxo = = . Saida Entrada
=it Saida Entrada
| *
Dimensoes recomendadas - Tipo 1 Dimensoes recomendadas - Tipo 2
Planta baixa Planta baixa

2 Bicycle Parking Manual
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23 Transporte
Coletivo

Om sistemas de transporte coletivo sao considerados acessivels
gquando todos os seus elementos sao concebidos,
organizados, implantados e adaptados segundo o conceito de
desenho universal, garantindo o uso pleno com seguranca e
autonomia por todas as pessoas .

A infraestrutura de transporte deve ser acessivel e estar disponivel,
de forma a garantir o seu uso por pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida™.

Por isso, a implantacao, ampliacao e recuperacao de pontos de
parada de transporte coletivo devemn atender aos preceitos da
acessibilidade universal®.

Entende-se como ponto de parada de transporte coletivo as areas
de embarque- e desembarque de passageiros e seu entorno
imediato, tais como: calcada, arborizacao, abrigo de passageiros,
bancos, lixeira, telefone publico e iluminagao publica™

Todos os abrigos em pontos de embarque e desembarque de
transporte coletivo devem ser acessiveis para pessoas usuarias de

cadeirasde rodas .

Nos abrigos devem ser previstos assentos fixos para descansa e
espaco para pessoas em cadeiras de rodas, que nao devem
interferir com a faixa livre de circulacao™.

Quando houver desnivel entre o abrigo e o passeio, este deve ser
49

vencido por meio de rampa

4 ¢f Decreta Federal n.25.296/2004, art, 34, *! Norma Brasileira, ANBT NBR 9050/2004,
“ 0f Decreto Federal n® 5.2086/2004, Pardgrafo Tem 9.8 1.1

(ipire, art 34 & jdam, Item 9.8.1.2,
4% ¢f, Decreton 229 879/2008, art. 19 43 [dam,

¥ e, § 1%, art. |7

L

Sinalizagao tatil direcional (embargue) m_,zm_ﬁkmmo tatil
de alerta

Planta baixa
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LI |

Os pontos de parada de transporte coletivo devem estar inseridos Recomenda-se a distancia aceitavel de até 500m (quinhentos
em rotas acessiveis, com desniveis vencidos por rampas” e defi- metros) de caminhada entre pontos de parada de transporte
nicdio de faixas ou passagens de pedestres, devidamente coletivo. -

sinalizadas, localizadas, preferencialmente, antes da faixa
destinada a desaceleracao de veiculos™,

m m

15,00m b

m

u.ﬂu

o

s szt u%_ﬂmy_i Rampa Hm.cm_: - m
= Onibus —
= -
== .
— -
[ i |
S Onibus _ _ . . m
=
“._
=
o
-
=
WD-DD—,_..- .—W.D.ﬂ:._
- 3
= =
3,60m &

Pontos de parada de transporte coletivo com baia

~ Cf Decreto n.®Z9.8/92008. Inoso . art 59
=T Jdem, Inciso 111, art 5°

7}

m m
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24 Estacionamento

m m todas as areas de estacionamento de veiculos, publicos ou
privados, devemn ser reservadas vagas proximas aos acessos de
urculacao de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que
transportem pessoas com- deficiéncda ou com mobilidade
reduzida™ , naseguinte proporcao:

a. para pessoas idosas: até 50 (cinquenta) vagas, reservar,
no minimo, 3 (trés) vagas; acima de 50 (cinguenta) vagas, no
minimo, 5% (cinco por cento) do total dasvagas™;

, iancia: b (i
b. para pessoas com deficiéncia: reservar 5% (cinco
porcento) do total das vagas .

Sinalizacao ____ Sinalizacao
tatil de alerta tatil direcional

Vaga em diagonal

5 Cf Lejn®2 1051998, art, 129,
53 Cf Lein.®2.477/1999,art. 29
*Cf lein 243172009511, 94,

Sinalizacao
tatil direcional

Sinalizagao
tatil de alerta

>
* - LI10.50m
1,20m L

Vaga perpendicular

N e Sinalizacao
Sinalizacao tatil direcional
tatil de alerta _
. om = - St R N e ¥ W LT T A
B T T i e x L ..u..n..- ...r...::.-. .....H. bl _m— &
b
2|

1,.20m
L,

Vaga paralela
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Nos estacionamentos deve ser garantido o menor trajeto possivel
para o pedestre, livre de barreiras ou obstaculos e especificacoes
técnicas de desenho e tracado conforme o estabelecido nas
normas técnicas de acessibilidade™. Para isso recomenda-se que as
fileiras de vagas sejam perpendiculares aos acessos do
estabelecimento.

Fluxo

Estacionamento - Fluxo de pedestres

Em locais onde se realizem atividades caracterizadas ou nao como
polo geradores de trafege ou de viagens devem ser previstas areas
com dimensoes adequadas para a oferta devagas.

5O Lo @ 2.105/1998, art_ 129 e Lejn.® 2.477/99,
art: 2%

Em areas de estacionamento, préximas a equipamentos publicos e -
locais de grande fluxo de pessoas, recomenda-se a implantacéo de

vagas para motos com dimensoes minimas de-1,00m (um metro) por g
2,20m (dois metros e vinte centimetros)™. ok

1)

!
mmmmmm

2.40m 2,40m .
2,40m mh
Estacionamento para motos

~

* Manual Brasileiro de Sinalizacao de Transito, m.
Sinalizacdo  Hoiizontal, Molume [V, p.ia

[Resolucao n.® 236/CONTRAN, de 1 1/05/2007). "h




25 Medidas \ 3
Moderadoras de Trafego

m Aareas residenciais ou préximas a equipamentos publicos Deflexdes horizontais
comunitarios, recomenda-se a adocao de medidas mode- Entre interseqoes .
radoras de trafego, com a finalidade de obtencac de baixas
velocidades, reducao de trafego e seguranca viaria, em especial ao Sem ilhas

pedestre e as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Podem ser utilizadas, dentre outros: L

Via

Calcada 5
a. deflexdes horizontais, constituidas por alteracdes no ‘Lﬂ\m:lnur L..: Mo, =15 5

alinhamento e no tracado da vias, como: estreitamento e ilhas
centrais, chicana, ilhas canalizadoras, pontos de estreitamento de
vias, pistas adicionais, rotatorias e largura otica; Com ilhas centrais

b. gerenciamento da circulagao viaria, com medidas que
harmonizem a convivéncia entre os diversos usuarios do sistema de
transporte, por meio de definicao de areas para estacionamentos,
embarque e desembarque, carga e descarga, inversao de sentido de
circulacao, sistema binario. )

2 2 = —_—-— -
Calcada T~ lr
Canteiro central ) Vi )
-\ -———
Com estreitamento Trajetoria defasada

5 Manual de Medidss Moderadoras do Trafego
BHTRANS
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Estreitamento de via
Em intersecoes

Estreitamento

— — Calcada
Via o

Intersecaoem T

Entre intersecoes

e S e e
Estreitamento
Calcada

De um lado

Intersecao em T

Ambos os lados

Cruzamentio

i

Central



3 Urbanizacao

Z a urbanizacao, revitalizacdo, recuperacao ou reabilitacéo
urbana deve ser prevista a eliminacdo de barreiras
arquiteténicas e urbanisticas, incluindo a construcao de calcadas
para circulacio de pedestres ou a adaptacdo de situagoes
consolidadas, contendo o rebaixamento de calcadas com rampa
acessivel ou elevacao da via para travessia de pedestre em nivel e a
instalacdo de piso tatil direcional e de alerta™. .

As calcadas, os meios-fios e as rampas devem obedecer aos
pardmetros minimos constantes na legislagdo especifica e devem
permitir livre transito, inclusive a pessoas com dificuldade de
locomacao™.

Sinalizacao
tatil de alerta

2 e . fn.w._...fi

' Sinalizacao -
tatil direcional

Definicao de espago de circulagao de pedestres

% f, Decretn Federal n1.° 5,296/2004, art. 15, Lei n®
55 431 712008, inciso ||, art. 101
T Oilein2 105/1988, a1t 137

& os passeios devem ser completamente desobstruidos e isentos de
interferéncias, tais como vegetacdo, mobiliario urbano,
equipamentos aflorados de infraestrutura urbana (postes, armarios
de equipamentos, e outros), orlas de arvores, jardineiras e rebaixa-
mentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro tipo de

&0

interferéncia ou obstaculo que reduzaalargura da faixa livre™

No acesso as edificacoes deve-se prever rotas acessiveis, sendo
facultada a utilizacdo da faixa de acesso aos lotes da area piblica,
para a construgao de rampa descoberta, desde que nao prejudique

o sistema vidrio e a circulagdo do pedestre e receba a anuéncia prévia

da Administracao Regional”.

Os passeios devem ter superficie regular firme, estavel e anti-
derrapante sob qualgquer condicao, com revestimento que nao
provoque trepidacdo em dispositivos com rodas, e inclinacao
transversal da superficie até 2% (dois por cento) para pisos internos
e 3% (trés por cento) para pisos externos™ .

A continuidade do passeio deve ser garantida ao longo das vias e,
em especial, entre entradas e saidas de veiculos e entre lotes
contiguos, de forma a favorecer a seguranca da circulagio de
pedestre e de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
sendo obrigatoria a utilizagao de rampas para vencer desniveis™.

bl

&t

% Morma Brasileira, ABNT NBR 9050/2004,
__liem&.1
= (1. Decreto n © 26,048/2005, arl. 64.

Norma Brasileira, ABNT NBR 9050/2004
ltem 6.10.5
Cf, Decreton ® 19.915/1998, art, 139
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Chanfro para / _Minimo para o trecho
acesso de veiculos /._ .20m

Em calcadas sem faixa de servico

Lote Lote

Minimo 1,20m (apenas para
trecho de acesso de veiculos)

b = | ——
Passeio livre
i ——
q Via ptiblica
Chanfro para

acesso de veiculos

Planta baixa

!

Wl

ampa nm:m

........

Em calcadas com faixa de servico
tratamento de desniveis

)

Minimo 1,20m Passeio livre

-

Via piblica

Planta baixa
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Os pogos de visita, grelhas ou caixas de inspecao, dentre outros, (N
localizados em &rea de circulacdo de pedestres, devern estar no
mesmo nivel do passeio™. =
Onde nao houver passeios ou nao for possivel a utilizacao destes, a i
¢irculagao de pedestres deve ser feita na pista de rolamento pelos o

bordos da pista, em fila Unica, com prioridade do pedestre sobre os aal | {bn \
veiculos, exceto em locais proibidos pela sinalizacao e nas situacoes LI 2 Nl A
em que a seguranca ficar comprometida™ LIE) s w‘\‘ =

Recomenda-se, nestes casos, a implantacao de medidas mode- \\Q
= EE.

il

!

radoras de trafego e a devida sinalizacao horizorital e vertical da : St : : T
area preferencial de pedestres. Via compartilhada ]
|
i
]
= -
i
o —| Caimento L 32
3 =
St ——— e i
: 3
— w
2 i ™
i o
. |9
¢ g o
SR SESEES) 5 || B e i
0|8 ¢
L3 real
m 8l | e =
8 S E 3 e
o N
. Planta baixa i
8 O Decreto n.? 26.0482005, ar. 64 =
= cf Cadige de Transito Brasiliero (Lel Feteral n® -
9 503/1997, §2° art. 68) ot
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31 Modelo de

Padronizacao de Calcadas

mmno_jm:n_m-mm n:mmnm_mmammﬂ,mnoﬂ:uoﬂmncﬂ:mimﬂxmm.no_,:
as seguintes caracteristicas:

a. Faixa de Servico — localizada em posicao adjacente ao
meio-fio, com qualquer tipo de revestimento e pode conter:
rebaixamento de meio-fio, acesso de veiculos a edificacGes,
instalacdo de equipamentos e mobiliario urbano, elemento
vegetal, redes de infraestrutura urbana, dentre outros;

b. Faixa Livre ou Passeic — superficie regular, firme,
continua, sem desniveis e piso antiderrapante, sob qualquer
condicao, livre de qualquer interferéncia ou barreira arquitetonica
ao nivel ou acima do solo, inclinagaoc longitudinal acompanhando o
greide da via e destacada visualmente por meio de cores ou
materiais em relacdo as outras faixas da calcada;

c. Faixa de Acesso a Lotes e Projecoes — localizada entre o
passeio e o limite de lotes ou projecdes e pode conter: areas de
permeabilidade, vegetacao, elementos de mobilidrio temporario,
como mesas, cadeiras, toldos, midia e exterior, garantida a nao
interferéncia na faixa de livre circulacdo, conforme respectiva
previsao legal.

42 N

Faixa livre ou passem -~ _

Faixa de acesso

a lot jegd E ~
OIS EPISES paivade SErvigo

Livre circulagao em calcadas




|

Recomenda-se evitar a utilizagao de padronagem na superficie do
piso que possa causar sensacao de inseguranca, come estampas
que pelo contraste de cores possam causar a impressao de
tridimensionalidade™

MTmHmmmMmmmMmmmMmmDmMmMWMWMMEOBNNNWNNN

Estampa recomendada - piso tétil direcional

Estampa nao recomendada

56 Morma Brasiierra, ABNT NBRGOS/2004, tenm 6.1.1




32 Faixa de Travessia de Pedestres e
Rebaixamento de Calcadas

A AW AN A

Faixas de travessia direcao do fluxo de pedestres’;
>m faixas de travessia de pedestres devem ser Jocalizadas nas b. a largura dos rebaixamentos deve ser igual & largura das
secoes de via onde houver demanda de travessia, junto a faixas de travessia de pedestres, quando o fluxo calculado ou
semaforos, focos de pedestres, no prolongamento das calcadas e estimado for superior a 25 pedestres/min/m’;
passeios, respeitando, sempre que possivel, o caminhamento
=} natural do pedestre e em locais que oferecam maior seguranca para c. nao deve haver desnivel entre o término do rebaixamento
w travessia, sendo que: da calcada e o leito carrogavel ™.
« a. devem wmﬂ._m_ﬁca minima de 4,00m (guatro metros), .
= proporcional ao fluxo de pedestres e calculadas segundo a seguinte DETALHE. 1
= equagao’:
— L=F >4,onde:
K

L -ealargura da faixa em metros;

F - é o fluxo de pedestres estimado ou medido nos horarios de pico
(pedestres por minuto por metro);

K- 25 pedestres por minuto.

b. em intersecdes devem ser demarcadas no minimo a ) mim_nw%ﬂ_&_
1,00m (um metro) do alinhamento da pista transversal™. : SRS

Rebaixamento de calcadas

O rebaixamento de calcadas deve ocorrer em travessias de
pedestres sinalizadas com ou sem faixa, com ou sem semaforo,

AR R A A A AR AR A A

sempre que houver concentracao de pedestres™, e em locais que Sinalizacao tatil
oferecam maior seguranca™, sendo que: de alerta
DETALHE. 2
a. os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na Rampas em esquinas
“ Norma Brasileira, ABNT NBR 90S0/2004, |tem do CONTRAN 1 © 236, 11/05/2007) " Norma Brasileira, ABNT MBR 9050/2004, item
6.109.3. “ Norma Brasieira. ABNT NBR 9050/2004, BA0T1.3
% mManual Brasileno de Sinalizacao de Transito, temB10.11.1 T2 Jdem, Item 6.10,11.4,
Sinalizagao Horzontal, Volume IV, p. 47 [Resalugao U Cf. Decreto n © 260482005, Incso ), arl 65 73 |dem, Item 6.10.11.2




Detalhe 1 Detalhe 2

NN NNN
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Corte AA — Rampas em calgadas com largura inferior a 2,00m =
Minimo Minim m
0,80m 1 1.20m 4
0,25 0,25 m
d Minimo Minimo Minimo 2
0,50 0,50
= H: 1,20m ._ﬁ. 1,20m Hr 1,20m _,.. ha e
=
=
A
= -
-3
; n
—[ |

- % | =
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Planta baixa Planta baixa
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Os rebaixamentos devem ser projetados de forma a nao prejudicar
as galerias de circulacao de pedestres e calcadas frontais a edifica-
¢ao, com as seguintes caracteristicas™

a. estar localizados na direcao da faixa de travessia de
pedestres;

b. distar, no minimo, 3,00m (trés metros) dos pontos de
curva, quando em esquinas;

c. ter inclinagao transversal maxima de trés por cento em
relacdo ao plano, em esquinas;

d. ter inclinacao maxima de 12,5% (doze virgula cinco por
cento)em relacdo avia;

e. ter rm_.mc_,m minima de 1,20m (um metro e vinte
centimetros);

f. conter faixa de circulacao livre, plana e continua no
passeio em frente ao inicio da rampa de, no minimo, 0,80m
(oitenta centimetros) de largura;

g. ter desnivel entre o final da rampa e o nivel da via, nao
superiora 1,5cm (um centimetro e meio);

h. ser de material antiderrapante, diferenciado do restante
do piso da calcada e assentado de maneira uniforme;

i. estar alinhados entre si, quando localizados em lados
opostosdavia”.

™ cf Lein®3 919/2006,a1L.29
5 Norma Brasileira, ABNT NBR 90502004, |tem
5.10.11.8

Nas proximidades dos rebaixamentos e de passarelas de acesso a
edificacao, prever™

a.faixas de travessia de vias;

b. rebaixamento de meios-fios ou nivelamento entre calcada
evia;

c. sinalizacao horizontal e vertical educativa ou de
adverténcia.

8.t Lein®2 105/98, arl 134,

—— e ——  —
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T o1, Decreto Fedieral n. 5.296/2004, Incisa 1V, art, 82

33 Mobiliario

Urbano

mzﬁm:am-mm como mobiliario urbano o conjunto de objetos
existentes nas vias e espacos publicos, superpostos ou
adicionados aos elementos da urbanizacdo ou da edificacao, tais
como semaforos, postes de sinalizagao e similares, telefones e
cabines telefdnicas, fontes pdblicas, lixeiras, toldos, marquises,
quiosques, posto policial, ponto de taxi, bancas de jornal, abrigos
de passageiros de transporte coletivo, caixa de correio, barraca de
ambulante, container, outros elementos como cerca, grade,
elementos vazados, propaganda e vegetacao arbustiva .

O projeto e ainstalacao do mobiliario urbano devem permitir *:

a. a aproximacao segura e o Uso por pessoa com defi-
ciéncia visual, mental ou auditiva;

b. a aproximacao e o alcance visual e manual para as
pessoas cam deficiéncia fisica, em especial aquelas em cadeira de
rodas;

c. a circulacao livre de barreiras, atendendo as condicoes
estabelecidas nas Normas Técnicas Brasileiras - ABNT.

Na instalacdo de mobilidrio urbano em calgadas™ :

a. manter uma faixa livre minima de passeio de 1,20m (um
metro e vinte centimetros) de largura;

b. distar, ne minimo, 3,00m (trés metros) dos pontos de
curva, quando em esquinas;

c. estar acessivel a uma altura variavel entre 0,80me 1,20m

" of Decreto Federal n® 5.296/2004,art 16 = Leéi n.®
2 105/1998, art.133

19.905/14998 art. 140

" Lel o2 1051 998, art. 133 e Decretan ©

(oitenta centimetros e um metro e vinte centimetros), quando sua
utilizacao implicar em manuseio;

d. conter piso tatil de alerta, conforme o caso.
Recomenda-se que os objetos do mobilidrio urbano compartilhem

os mesmos elementos de sustentacdo reduzindo a interferéncia nas
calcadas e nos espacos ptiblicos livres.

Tmmy

Passeio livre

Posicionamento de maobiliario urbano
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Os toldos, marquises e outros elementos que tenham sua projecac
sobre a calcada devem respeitar a altura minima de 2,10m (dois
metros e dez centimetors) do piso para nao obstruirem a livre
circulacao™.

!

Minimo 2,10m

Altura minima livre

%0 Worma Brasileira, ABNTNER 905052004, [lem 6,10 4.
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34 Sinalizacao

3a415inalizacao
Tatil

sinalizacao tatil no piso pode ser do tipo de alerta ou O piso tatil de alerta em calcadas deve ser implantado perpen-
direcional. Ambas devem ter cor contrastante com a do piso dicularmente ao sentido de deslocamento nas situacoes™ :
adjacente e podem ser sobrepostas ou integradas ao piso exis-
tente®! a. no inicio e término de escadas e rampas;

Sinalizacao tatil

>

Yz A S i
{ : e A rE5570,25 2 0,60m
P 4 v n ..-...-.o..nm.u.nn.,..uw =

Sinalizacao tatil
de alerta

Sinalizacao em escadas

3 Narma Brasileira, ABNT NBR 9050/2004, |tem 5. 14, : B2 Narma Brasileira, ABNT NBR 9050/2004, item
514902
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b. junto a desniveis, tais como plataformas de embarque e
desembarque, abrigos de dnibus, passarelas, vaos, entre outros;

Sinalizacao em escadas

c. ao longo de toda a extensao onde houver risco de queda,
a uma distancia da borda de, no minimo, 0,50m (cinguenta
centimetros); :

d. no rebaixamento de calcada para travessia da pista de
rolamento;

e. nas calcadas, em obstaculos suspensos que tenham o
volume maior na parte superior do que na base, sendo que a
superficie a ser sinalizada deve exceder em 0,60m (sessenta
centimetros) a projecao do obstaculo;

f. em mobilidrio urbano localizado na calcada.

Sinalizacao tatil
de alerta

Sinalizacao em obstaculos

Asinalizacao tatil direcional deve ser utilizada em areas de circulacao
na auséncia ou interrupcao da guia de balizamento ou da linha-guia
identificavel, indicando o caminho a ser percorrido e em espagos
.amplos®, inseridas em rotas acessiveis.

Quando o piso adjacente ao piso tatil direcional tiver textura,
recomenda-se que a sinalizacao tatil direcional seja lisa™.

m..
" Norma Brasileira, ABNT NBR 9050/2004, ltem 5.14.2.3
B8 Norma Brasileira, ABNTNBR9050/2004, Item5.14.2.1.
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342Sinalizacao

Vertical de Tra 3m_85

borda inferior da placa ou do conjunto de placas colocadas
lateralmente a via deve ficar a uma altura livre entre 2,0 e
2,5m (dois metros e dois metros e cinquenta centimetros)

em relacdo ao solo.

O0<h<2.5m

h=>5,5m

Altura livre

85 Manual Brasileiro de Sinalizacan de Transito, Smalizagao
Verncal de Regulamentagao, p.23 (Resolugao do CONTRAN
n 180, 2Z6/ME2005) e Sinalizagao Verlical de Adverténca,
Val I, o 23 (Resolucan n,* 243, 22/06/2007)

O afastamento lateral das placas, medido entre a borda lateral da
mesma e da pista, deve ser, no minimo, de 0,30m (trinta
centimetros) para trechos retos da via, e 0,40m (quarenta
centimetros) nos trechos em curva.

: Para trechos retos: > 0,30m
vmﬂwmmmﬂﬂmm:%ﬁww_ M._me.wo:._ Para trechos em curva: > 0,40m
> 0,40m @

Para trechos retos: > 0,30m
Para trechos em curva: = 0,40m

+

e ————

Afastamento lateral

TmmmmmEmmmmwmmmm W




a 343Sinalizacao
em Braile

O brigatdrio o uso do alfabeto braile em placas informativas™

a. dos pontos de parada de transporte coletivo e indicacao das
linhas por eles servidas;

b. nas estacoes do metré para indicacao de trajetos, intervalos
entre viagens, localizacao da estacao e demais informacoes
necessarias a utilizacao segura da pessoa com deficiéndia visual.

5 Cf Lein 2 2.536/2000, art 12

aAdacaasasadadapdyagasssasasassaa
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Alfabeto braile
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35 Vegetacao

> previsdo ou implantacao da arborizacao deve ser
“\compatibilizada com a caixa da via, evitando-se espécies com
raizes superficiais proximas as edificaces, calcadas evias”.

A vegetacao deve ser implantada de forma a nao obstruir
passagens de pedestres, prejudicar a livre acessibilidade aos Q
logradouros puiblicos ou a visibilidade do transito™. -
Em estacionamentos, adotar, preferencialmente, espécies arboreas ;
que possuam raizes profundas, nao soltem resinas, nao sejam Minimo 0,80m
caducifolios, formem copas e que possuam frutos que nao aﬁ:&a&i
danifiqguem os veiculos™. : h#/
’ o
Em calcadas, recomenda-se: i W 2

i ) —— Cordao de concreto
3. a adogao dos mesmos tipos de espécies arboreas

previstas para o estacionamento;

b. a utilizagdo de gola de arvore nivelada com a calcada,
com dimensoes de 0,60 a 1,00m (sessenta centimetros a um
metro), podendo ter forma circular ou quadrada, em concreto pré-
moldado armado, aluminio, ferro fundido, plastico reciclavel
injetado, dentre outros;

Vegetacao em calcadas

c. a iluminagao cénica das espécies, quando utilizada, deve
estar contida no espaco da gola da arvore e nivelada.

57 Cf. Decreto .2 26.048/2005, art. B8
%8 \dem, art. 6971
8 \dem, art. 67.
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36 Pargues

planejamento e a urbanizacdo dos parques devem ser
concebidos e executados de forma a torna-los acessiveis para
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida™

Em parques do Distrito Federal devem ser previstas trilhas contendo
percurso acessivel, revestimento de piso, corrimdos e sinalizacao
compativel com as necessidades das pessoas com deficiéncia fisica
evisual™.

Os parques de diversoes, plblicos e privados, devem adaptar, no
minimo, 5% (cinco.por cento) de cada brinquedo e equipamento e
identifica-lo para possibilitar sua utilizaggdo por pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, tanto quanto
tecnicamente possivel™ =

¢t Lai federal n® 100982000, art, 37, Lai n® 2 ¢t LeiFederal n.® 11.982/2009, arl, 4°
4.317/2009, art. 98& 109, \
I i Lein =2 687/2001, art. 2°.

Barra para apoio

1,22m para
todos os lados
utilizéveis

= 0,61m 0,23m _-

Churrasqueiras

= Accessibility Guidebook far Dutdoor uy DEpartment of Annciiltiirel.
Recreation and Trails. *Medidas retjradas do Idem.
Manual Internacional (United States




4 Glossario

| - ACESSIBILIDADE: condicao para utilizacdo, com seguranca e
autonomia, total ou assistida, dos espacos, mobiliarios e
equipamentos urbanos, das edificacoes, dos servicos de transporte
e dos dispasitivos, sistemas e meios de comunicacao e informacao,
por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida™.

Il - BARREIRAS: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou
impeca o acesso, a liberdade de movimento, a circulacao com
seguranca e a possibilidade de as pessoas se comunicarem ou
terem acesso a informacaa, classificadas em’:

a. barreiras urbanisticas: as existentes nas vias publicas e
nos espacos de uso publico;

b. barreiras nas edificagbes: as existentes no entorno e
interior das edificacGes de uso publico e coletivo e no entorno e nas
areas Internas de uso comum nas edificacbes de uso privado
multifamiliar;

c. barreiras nos transportes: as existentes nos servigos de
transportes;

d. barreiras nas comunicagoes e informagoes: qualquer
entrave ou obstaculo que dificulte ou impossibilite a expressao ou o
recebimento de mensagens por intermédio dos dispositivos, meios
ou sistemas de comunicacao, sejam ou nao.de massa, bem como
aqueles que dificultem ou impossibilitem o acesso a informacao.

Il - BICICLETA: veiculo de propulsdao humana, dotado de duas
rodas, nao sendo, para efeito desta cartilha, similar & motocicleta,
moioneta e ciclomotor .

IV - BICICLETARIO: local, na via ou fora dela, destinado ao esta-
cionamentode bicicletas ™.

V - CADUCIFOLIO: plantaou vegetacao que nao se mantem verde
durante o ano todo, perdendo as folhas durante a estacao seca ou
inverno”. ;

VI - CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, nao destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao
transito de pedestres e, quando possivel, a implantacao de

1o

mabilidrio urbano, sinalizacdo, vegetacao e outros fins™.
VIl - CICLOFAIXA: parte da pista de rolamento destinada a
circulacao exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizacao
especifica™.

VI - CICLOVIA: pista propria destinada a arculacao de ciclos,
separada fisicamente do trafego comum'™.

IX - DESENHO UNIVERSAL: concepcao de espacos, artefatos e
produtos que visam atender simultaneamente todas as pessoas,
com diferentes caracteristicas antropométricas e sensoriais, de
forma auténoma, segura e confortavel, constituindo-se nos

elementos ou solucdes que compoem a acessibilidade™.

X - ELEMENTO DA URBANIZACAO: qualquer componente das
obras de urbanizacao, tais como os referentes & pavimentacao,
saneamento, distribuicdo de energia elétrica, iluminacao publica,
abastecimento e distribuicao de &agua, paisagismo e os que
materializam as indicacoes do planejamento urbanistico™

51

h Cf. Decrelo Fedatal n °5.296/2004, art, 8. * Cadigo de ansito Brasilewro (Let n.° 9503, de 23.9.1997): "% o1 Decreto Fedenl n.®5.296/2004, art. 8.
Iriesm . _ . de23.9.1957), " 1dem.
 Cadigo de Transitc Brasileiro (kei 0. 9503, de % ¢4 pegrows n.%26.048/2008, art 1° W02 i
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23.9,1997) W cadiga de Transito Brasileirs (Ll n.® 9.503, 1% ¢4 Decreto bederal n 25.296/2004, art 8.




X| - MOBILIARIO URBANO: conjunto de objetos existentes nas vias
e espacos publicos, superpostos ou adicionados aos elementos da
urbanizacao ou da edificacdo, de forma que sua modificagao ou
traslado ndo provoque alteragoes substanciais nestes elementos,
tais como semaéforos, postes de sinalizacao e similares, telefones e
cabines telefénicas, fontes publicas, lixeiras, toldos, marquises,
quiosques e quaisquer outros de natureza analoga”.

XIl - PASSEIO: parte da calcada ou da pista de rolamento, neste
dltimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador,
livre de interferéncias, destinada a circulacao exclusiva de pedestres
e, excepcionalmente, deciclistas .

Xl - REFUGIO: parte da via, devidamente sinalizada e protegida,
107

destinada ac uso de pedestres durante a travessia damesma .

XIV - ROTA ACESSIVEL: trajeto continuo, desobstruido e sinalizado
que conecta os elementos e espacos internos ou externos de um
local e pode ser utilizado de forma auténoma e segura por todas as
pessoas, inclusive aquelas com mobilidade reduzida, sendo que™:

a) a rota acessivel interna pode incorporar carredores, pisos,
rampas, escadas, elevadores entre outros;

b) a rota acessivel externa pode incorporar estaciona-
mentos, calcadas e guias rebaixadas, faixas de pedestres, rampas,
entre outros.

XV - TEIPER: trecho de uma via com largura variavel, utilizado como
transicao para faixa de aceleracao ou desaceleragao ™.

XVI - VIA: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animalis,
compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, divisor fisico ou

"o

canteiro central, cuja funcao primordial € o trafego de passagem'™.

XVIl - VIAS E AREAS DE PEDESTRES: vias ou conjunto de vias
destinadas & circulacao prioritaria de pedestres

185

" Codiga de Transito Brasileito (Lel Federal n®
9.503/1997)

"8 Dafinigan adotada no Decreto. Municipal
e zm.mguwccm.mﬂﬁdc_o\m_ﬂ

“ 0 Decreto 76.048/2005, incso LXOCUX, ar: 2°
'\ Ducratn 26 0482005, inciso XOVIT, art. 29,

= . Decred Federal n.®5 2962004, ar 8

" Codige de Trdisito Brasileio (Lol Federal n®
9503/1997),

07 e,
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Legislacao
Consultada
FEDERAL

Lein®6.766, de 19 de dezembro de 1979 - Trata do parcelamento
do solo urbano no territério nacional e estabelece alguns condi-
cionantes para o loteamento e desmembramento de glebas.

Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Institui o Cédigo de
Transito Brasileiro.

Lei n® 9.785, de 29 de janeiro de 1999 - Altera dispositivos da Lei
n.26.766, de 19 dedezembro de 1979.

Lei n® 10.048, de 8 de novembro de 2000 - D4 prioridade de

atendimento as pessoas com deficiéncia.

Lei n® 10.098, de 19 de dezembro de 2000 - Estabelece normas
gerais e critérios basicos para a promocac da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia.

Decreto n°® 5.296, de 2 de dezembro de 2004 - Regulamenta as
leis n.© 10.048/2000 e 10.098/2000,

Norma Brasileira ABNT NBR 9050 - Acessibilidade a edificacoes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

Resolucao n® 38, de 21 de maio de 1998 - CONTRAN/M)J
Regulamenta o art. 86 do Cédigo de Transito Brasileiro e dispoe
sobre a identificacao das entradas e saidas de postos de gasolina e
de abastecimento de combustiveis, oficinas, estacionamentos e/ou
garagens de uso coletivo.

Resolucao n° 236, de 11 de maio de 2007 - Aprova o Volume 1V
Sinalizagdo Horizontal, do Manual Brasileiro de Sinalizacao de
Transito.

Resolucao n° 180, de 26 de agosto de 2005 - Aprova Volume |
Sinalizacao Vertical.

DISTRITAL

Decreto n° 14.783, de 17 de junho de 1993 - Dispoe sobre o
tombamento de espécies arbGreo-arbustivas.

Lei n® 992, de 28 de dezembro de 1995 - Dispde sobre
parcelamento do solo para fins urbanos no Distrito Federal e da
outras providéncias.

Decreton® 19.577, de 08 de setembro de 1 998 - Dispoe sobre as
faixas de dominio do Sistema Rodoviario do Distrito Federal.

Codigo de Edificacoes do Distrito Federal:
- Lein®2.105, de 08 de outubro de 1998 - alterada pela Lei 3.919
de 19dedezembro de 2006;

-Decreto n®19.915, de 17 de dezembro de 1998 - requlamenta a
Lei n® 2.105 de 08 de outubro de 1998 que dispoe sobre o Cédigo
de Edificagbes do Distrito Federal;

-Lein®3.919, de 19 de dezembro de 2006 - alteraa Lei n.? 2.105,
de 8 de outubro de 1998, que "Dispbe sobre o Codigo de
Edificacoes do Distrito Federal”.

Lei n® 2. 477, de 18 de novembro de 1999 - Dispde sobre a
obrigatoriedade de destinacaéo de vagas para o idoso nos
estacionamentos publicos e privados no Distrito Federal.

Lei n® 2.536, de 22 de marco de 2000 - Determina o uso do
alfabeto braile nas placas informativas em edificaces publicas e
privadas, nos pontos de dnibus e estagdes do metrd.



Lei n° 2.687, de 29 de janeiro de 2001 - Dispoe sobre a instalagao
de trilhas para pessoas com deficiéncia fisica e visual nos parques
do Distrito Federal. :

Decreto n® 26.048, de 20 de julho de 2005 - Dispoe sobre as
normas viarias, conceitos gerais e parametros para
dimensionamento de sistema viario urbano, elaboracao e
modificagcGes de projetos urbanisticos do Distrito Federal e da
outras providéncias.

Decreto n° 25.856, de 18 de maio de 2005 (DODF de
19.05.2005) - Altera o Decreto n® 19.915, de 177 de dezembro de
1998, que regulamentou a Lei n® 2.105 de 08 de outubro de 1998
e dd outras providéncias.

Lei n.° 3.885, de 7 de julho de 2006 - Assegura, na forma que
especifica, politica de mobilidade urbana cicloviaria de incentivo ao
uso da bicicleta no Distrito Federal.

Decreto n® 27.365, de 1° de novembro de 2006 - Altera o
Sistema Rodoviario do Distrito Federal e da outras providéncias.

Decreto n° 29.879, de 22 de dezembro de 2008 - Dispoe sobre
acessibilidade em pontos de parada de transporte coletivo e da
outras providéncias.

Lei Complementar n® 803, de 25 de abril de 2009 - Aprova o
Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal
PDOT/DF.

Lei n® 4.423, de 10 de novembro de 2009 - Institui a
obrigatoriedade da instalacae de estacionamento de bicicletas em
locais de grande afluxo de publice.

Lei n® 4.317, de 09 de abril de 2009 - Institui a Politica Distrital
para Integracao da Pessoa com Deficiéncia.

Lein®4.397, de 27 de agosto de 2009 - Dispoe sobre a criacao do
Sistema Cicloviario no ambito do Distrito Federal.

GUIAS E MANUAIS

Manual de Medidas Moderadoras do Trafego — Empresa de
Tranportes e Transito de Belo Horizonte— BHTRANS.

Accessibility Guidebook for Qutdoor Recreation and Trails - United
States Department of Agriculture.

Bicycle Parking Manual — The Danish Cyclists Federation.
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