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Figura 90 — Unidade de Saude no meio das casas, em Valparaiso de Goias. Fonte: Google
Earth.
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Figura 92 - Lotes subutilizados e galpdes para élugar no Polo JK. Fonte: Google Earth.
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Figura 93 — Galpées de tipologia similar ao empreendimento em estudo localizados no
Polo JK. Fonte: Google Earth.
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Figura 94 — Galpodes de tipologia similar ao empreendimento em estudo localizados no

Polo JK. Fonte: Google Earth.
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Figura 95 — Centro de distribuicao logistica no Polo JK as margens DF-290. Fonte:
Google Earth.

Durante o levantamento da All, notou-se que predominam construcdes
residenciais e comerciais de pequeno e médio porte na area pertencente a Goias. Por
outro lado, no Distrito Federal, as construgdes se caracterizam por volumetrias mais
densas, decorrentes de seu uso industrial, como ilustra a Figura 97, onde ha um

predominio de constru¢des industriais e comerciais na ADE Polo JK.
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Figura 96 — Localizacao do sentido das fotos. Fonte: Producgéo propria com dados do
GeoPortal - IDE/DF.
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Figura 97 — Predominio por construcdes industriais e comerciais na ADE Polo JK, no
Distrito Federal. Fonte: Imagens de Levantamento Aerofotografico por Drone.

Ao focalizar a regido do Polo JK, localizada no lado oposto ao empreendimento
em relacdo a BR-040, constata-se uma predominancia de construcdes industriais e
comerciais com areas amplas e alturas predominantemente baixas. Essas construcoes
industriais abarcam fabricas, armazéns, galpdes e instalagdes de produgdo. A volumetria
dessas edificagcdes tende a ser funcional e espacgosa, refletindo a necessidade de
acomodar equipamentos, maquinaria e processos produtivos. No contexto da All, foram
observadas diversas tipologias de construgdes industriais, incluindo industrias
farmacéuticas, centros de distribuigcdo, armazéns, galpdes e instalagcoes de produgédo em

geral.
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Figura 98 — Predominio por constru¢ées residencias e comerciais, com volumetria de
pequeno a médio porte, no bairro Cidade Jardins, em Valparaiso de Goiés.

Figura 99 - Construcoes residenciais e comerciais no Valparaiso de Goias.
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Figura 100 — Predominio de constru¢ées residenciais e comerciais,com volumetria de
pequeno a médio porte, no Valparaiso do Goias.

Figura 101 — Predominio por construcées residencias e comerciais com volumetrias de
pequeno porte, no Jardim Céu Azul, e vazios urbanos e construcdes industriais, no Setor
Meireles.

Ja focando em Valparaiso de Goias prevalecem constru¢des residenciais e
comerciais de pequeno e médio porte, tais como casas, sobrados, condominios

horizontais e verticais, além de prédios comerciais de volumetria e altura reduzidas.
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Figura 103 - Centro automotivo, marmorarias e posto de gasolina sdao os comércios mais
préoximos do empreendimento em estudo, no Setor Meireles.

Por outro lado, o Setor Meireles, especialmente na AID, que ainda nao se
encontra plenamente desenvolvido, ndo ostenta areas urbanizadas substanciais. Em

contraste, ha predominancia de chacaras com construgbes de baixa volumetria,

171



i\ |- Estudo de Impacto de Vizinhanga
i Empreendimento: Setor Meireles - Quadra 01 - Lote 1
.

acompanhadas de alguns empreendimentos de prestagdo de servigos e industrias de

médio e grande porte.

As imagens apresentadas servem como ilustragdes visuais que corroboram
essas observacbes, oferecendo representacdes graficas das caracteristicas das

construcdes e suas respectivas volumetrias nas diferentes regides mencionadas.

4.3. INFRAESTRUTURA E SERVICOS PUBLICOS

A infraestrutura urbana é composta por diversos elementos, porém existem
alguns que sao considerados basicos e indispensaveis para o funcionamento das
cidades, como sistemas sanitario, viario, energético e de comunicagdes. Elementos mais
especificos, porém, também muito importantes para a infraestrutura urbana seriam:
pavimentacgao, iluminacao publica, residuos sélidos urbanos e de obras, transporte, entre

outros.

E relevante esclarecer que, na fase de aprovagdo do parcelamento,
especialmente no contexto de um projeto urbanistico destinado a um unico lote privativo,
a responsabilidade pela infraestrutura recai sobre o parcelador. Nesse cenario, a
infraestrutura planejada é concebida com foco primordial no atendimento das demandas

especificas dessa unidade imobiliaria.

Portanto, as analises e consideragdes apresentadas a seguir estao diretamente
associadas ao parcelamento como um todo, refletindo, no entanto, a énfase dada a
infraestrutura concebida para atender o lote do empreendimento. Esse enfoque busca
abordar as particularidades do projeto especifico enquanto mantém uma visao

abrangente que contempla toda a Area de Influéncia Indireta (All).

4.3.1. Equipamentos Publicos Comunitarios

Foi realizado um levantamento dos equipamentos publicos comunitarios na area
de influéncia indireta com o objetivo de analisar a correlagdo e a capacidade de
atendimento dessas estruturas em virtude do possivel aumento de demanda gerado pelo

empreendimento.

Conforme o cadastro disponibilizado pelo Geoportal, ndo ha equipamentos
publicos implantados ou em funcionamento na Area de Influéncia Indireta (All), sendo

0s mais proximos localizados na area urbanizada de Santa Maria, conforme evidenciado
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na Figura 106. No entanto, existem areas designadas para Equipamentos Livres de Uso
Publico (ELUP), areas livres e espacgos destinados aos sistemas de circulagdo nos
parcelamentos urbanos recentemente aprovados ou em processo de aprovagdo na
regiao.
Observou-se que existe um desnivel entre um talude da ELUP e o espaco
circundante. Este talude foi executado a partir de langamento de aterro controlado, em
camadas com espessura de 30cm, grau de compactagcdo > 95% Proctor Normal,

umidade étima + 2%, e expansao < 2%.

Como medida voltada ao tratamento do solo, dada a inclinagdo do talude
existente ser de 34°, o mesmo €& protegido com vegetagcdo radicular, conforme

demonstrado na figura abaixo.

T ———

Figura 104 - Tratamento do solo dado ao desnivel existente entre ELUP espaco
circundante.

Esclarecendo que a movimentagao de terra foi realizada exclusivamente dentro
do Lote 01, sem invadir a Area Livre de Uso Publico (ELUP). Adicionalmente, a frente do
terreno da ELUP e, consequentemente, o acesso a ela, ocorrem pela via de circulagdo

de vizinhanga, conforme ilustrado na Figura abaixo.
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Figura 105 - Posicionamento do talude no Lote 01 em relacdo ao acesso a ELUP.

No entanto, é importante ressaltar que a implantacdo do empreendimento pode
atrair novos investimentos e estimular a expansao urbana organizada, o que pode

resultar na instalagdo de novos equipamentos publicos e oferta de servigos na regido.
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Figura 106 — Equipamentos Publicos Comunitarios implantados e situados na area que
extrapola a poligonal da All - URB/MDE 040/07 e URB/MDE 031/08. Fonte: Produgao
propria com dados do GeoPortal — IDE/DF. Fonte: Produgao prépria com dados do
GeoPortal - IDE/DF.

De acordo com o cadastro disponibilizado pelo Geoportal, na All do

empreendimento ndo existem equipamentos publicos implantados. Observa-se que os
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equipamentos em funcionamento, atualmente estdo situados na area urbanizada de

Santa Maria.

E possivel observar, ainda que no entorno que extrapola os limites da All, que
existem lotes registrados que estao destinados a implantagao de area institucionais de
carater publico. Ou seja, ha previsdo de lotes de propriedade do poder publico que

deverao abrigar, em um cenario futuro, equipamentos urbanos ou comunitarios.

Legenda
D Limite do DF B csi2 B csiing 2 Universal Transverse de Mercator
[T Aveade influéncia indireta [Jll csi3 [ inst i

| ! I ! [
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Lotes - Luos

Figura 107 - Unidades Imobiliarias registradas — LUOS/DF. Fonte: Producao prépria com
dados do GeoPortal — IDE/DF.
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Dada a natureza do empreendimento € possivel afirmar que nao havera
acréscimo decorrente de adensamento populacional que possa impactar a

capacidade de atendimento dos equipamentos urbanos comunitarios ja existentes.

A possibilidade de uma expansdo urbana organizada nas imediacdes do
empreendimento pode trazer beneficios, como o estabelecimento de novas ofertas de
servicos e ampliagdo de equipamentos publicos na regido. Isso contribui para o

desenvolvimento local e a melhoria da qualidade de vida da populagao.

4.3.2. Infraestrutura Urbana

A sustentabilidade e funcionalidade das cidades dependem fundamentalmente
dos sistemas de infraestrutura urbana, que devem estar aptos a atender as necessidades
da populacédo. Nesta se¢ao, procederemos com a caracterizagao e analise de alguns dos
principais sistemas de infraestrutura urbana na Area de Influéncia Indireta (All),
considerando tanto a configuracdo atual quanto o dimensionamento necessario para

acomodar o acréscimo populacional decorrente da implantagcao do projeto.

E importante ressaltar que o dimensionamento dos sistemas de infraestrutura
urbana na All deve ser realizado de forma integrada, considerando as interagcdes e
sinergias entre os diferentes sistemas. Além disso, é fundamental adotar praticas
sustentaveis e solugdes inovadoras para promover o desenvolvimento urbano de forma
ambientalmente responsavel e socialmente inclusiva.

Tabela 43 - Abrangéncia dos servigos publicos de abastecimento de agua, esgotamento

sanitario, energia elétrica, drenagem pluvial e residuos sélidos em Santa Maria. Fonte:
PDAD 2021 - Santa Maria.

SANTA MARIA
INFRAESTRUTURA TOTAL %
ABASTECIMENTO DE AGUA
Rede Geral (Caesb) 38.002 99,7
Caixa d’agua 28.784 76,2
ESGOTAMENTO SANITARIO
Rede Geral (Caesb) | 37.563 | 98,5
ENERGIA ELETRICA
Rede Geral (CEB) | 38.190 | 100
COLETA DE LIXO
Colete seletiva direta 36.121 94,9
Coleta convencional direta 37.688 98,8
Coleta indireta 32.922 86,2
Separacao do lixo 23.892 62,8
DRENAGEM PLUVIAL
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Drenagem de &agua da
chuva

26.275 69,4

TELEFONIA E TELECOMUNICACOES
Pode de celular para uso

104.846 80,7
pessoal
Acesso a internet por meio 104.446 96,4
de celular
Telefone fixo nos domicilios 11.539 30,3
Acesso a internet nos 108.400 83,3

ultimos 3 meses

A Tabela 43 apresenta dados referentes ao numero e percentual de domicilios
de Santa Maria, a localidade onde o empreendimento esta situado, que sdo atendidos
pelos servicos de abastecimento de agua, esgotamento sanitario, energia elétrica,
gestdao de drenagem pluvial e coleta de residuos solidos. Esse levantamento oferece
uma abordagem quantitativa acerca da prestacdo de servicos mencionados aos

domicilios da regido de Santa Maria.

E essencial notar que, embora a area urbana consolidada de Santa Maria
desfrute de um nivel satisfatério de atendimento nos aspectos englobados pela
infraestrutura urbana, o empreendimento esta localizado em uma regido de expansao
urbana. Como resultado, a infraestrutura urbana nessa localidade se encontra em um
estagio de aprimoramento, conforme relatado pelas empresas responsaveis pelos

servigos publicos.

Na sequéncia, conduziremos uma analise mais detalhada dos sistemas de
infraestrutura urbana presentes na Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento,
com foco na drenagem pluvial, abastecimento de agua, esgotamento sanitario,
fornecimento de energia elétrica, servigos de telefonia e gestdo de residuos solidos. Essa
avaliagao revela que, de maneira geral, a infraestrutura urbana na regiao tem deficiéncia
e demanda investimentos significativos, incluindo parcerias publico-privadas, para

alcangar um desenvolvimento pleno.

Os elementos relacionados a drenagem pluvial, abastecimento de agua e
esgotamento sanitario abordados a seguir referem-se ao parcelamento aprovado,
composto por dois lotes e uma Area Livre de Uso Publico (ELUP). Dada a predominancia
do Lote 01, que engloba a maior parte do parcelamento, as infraestruturas urbanas
planejadas para o parcelamento foram concebidas considerando, principalmente, as

necessidades desse lote.
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A analise dessas infraestruturas se estende ao Lote 01, que abriga a unidade
imobiliaria primaria em questdo. Destaca-se que o dimensionamento dessas
infraestruturas leva em conta as caracteristicas especificas do empreendimento,

notadamente um galpao logistico.

Portanto, é crucial ressaltar que as informagdes apresentadas estao diretamente
vinculadas ao planejamento do parcelamento aprovado, enquanto, simultaneamente,
sao pertinentes ao projeto especifico pleiteado para o Lote 01. O uso destinado ao
galpdo logistico e a dimensdo do lote foram considerados na concepg¢do das
infraestruturas, assegurando uma abordagem integrada e adequada as demandas

especificas do empreendimento.

4.3.2.1. Drenagem Pluvial

A drenagem pluvial desempenha um papel fundamental na coleta e
direcionamento das aguas das chuvas, visando evitar inundagdes e alagamentos. Devido
ao aumento da densidade populacional e a impermeabilizacado do solo decorrente do
crescimento urbano, sempre € necessario analisar se o dimensionamento do sistema de
drenagem existente na All esta adequado, levando em consideragao a capacidade de
escoamento das aguas pluviais, de forma a lidar com um maior volume de agua. Essa
necessidade pode demandar a construcdo de reservatorios, a ampliagdo de galerias
pluviais e a adogdo de técnicas de drenagem sustentavel, como telhados verdes e

pavimentos permeaveis.

Apods uma consulta a NOVACAP, verificou-se que as redes de aguas pluviais
existentes nao possuem capacidade suficiente para atender a area do empreendimento
em relagdo a drenagem de aguas pluviais. Portanto, os estudos a serem realizados
devem seguir as diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor de Ordenamento Territorial
do Distrito Federal (PDDU-DF) e pela Resolugédo n° 09 da ADASA.

O projeto de drenagem pluvial no empreendimento contemplara unidades
basicas, tais como bocas de lobo, galerias, pogos de visitas, reservatérios de detengao
e dissipadores tipo impacto no ponto de langamento apds a bacia. Esses dispositivos

serao projetados de acordo com as normas e padrdes estabelecidos pela NOVACAP.

Foi elaborado um projeto para um dispositivo de detengéo unico, localizado no
lote ELUP, o qual atendera aos requisitos de qualidade e quantidade exigidos pela

ADASA. O deflavio proveniente do empreendimento sera lancado na via adjacente a
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interseccdo das rodovias BR-040 e DF-290, com uma vazdo inferior ao pré-
desenvolvimento, garantindo assim que o sistema existente tenha a capacidade

necessaria para suportar o deflivio gerado pelo empreendimento.

A figura a seguir ilustra o dispositivo de contencao e amortecimento de aguas

pluviais proposto:

POLIGONAL DE PROJETO

POUGONAL DE PROJETO

- —APUISPOSIVE UE Contencio €
amortecimento de aguas [_-I.r-'i.-'i]'l

Figura 108 — Dispositivo de contencao e amortecimento de aguas pluviais. Fonte: MDE
283/2022.

Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil - NOVACAP

Em resposta a solicitagdo do parcelador quanto a viabilidade de atendimento ao
empreendimento (Anexo 6), a Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil
(NOVACAP) informa que, de acordo com os dados em seu arquivo técnico, ndo ha
interferéncia de redes publicas implantadas ou projetadas na area em estudo. E,
portanto, eles declaram que ndo tém capacidade de atendimento para o
empreendimento. Com isso, o parcelador sera responsavel por elaborar um projeto de
drenagem pluvial completo e especifico, de acordo com o Termo de Referéncia e as

especificagdes da concessionaria. Nesse projeto, deve ser utilizada uma estrutura de
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amortecimento de vazdo, em conformidade com a Resolugdo n°® 09 da ADASA, que
estabelece uma vazdo maxima de saida de 24,4 I/s/ha. Além disso, € necessario reservar

uma area no projeto de urbanismo para a instalagdo dessa estrutura.

4.3.2.2. Abastecimento de Agua

O sistema de abastecimento de agua na All foi avaliado com base em sua
capacidade atual de atender a demanda da populagdo. Com o aumento da densidade
populacional, & necessario verificar se o sistema de abastecimento de agua potavel
possui dimensionamento adequado para suprir a populacdo em expansao. Para isso,
podem ser necessarias medidas como a expansdo das redes de distribuicdo, a
construcao de novos reservatorios e a captacao de agua de fontes adicionais, como rios

ou aquiferos.

A CAESB, por meio do Termo de Viabilidade Técnica TVT 002/2022 (Anexo 7)
informou que consta interferéncias de redes implantadas de abastecimento de agua
conforme cadastro técnico (Anexo 8). O mesmo TVT também sinalizou que o
atendimento do empreendimento com sistema de abastecimento de agua existente
somente podera ocorrer apds a conclusdo das obras de implantagdo do SAA ou o
parcelador podera optar por solugdo independente de abastecimento, que envolve a

perfuracao de pocos tubulares profundos.

Nesse sentido, dada a baixa demanda hidrica do empreendimento, foi proposta
a ligacdo direta com o sistema existente previamente ao inicio do SAA Sistema
Corumba. Foi elaborado um estudo de concepcdo de abastecimento de agua,
submetido a CAESB e aprovado tecnicamente conforme Relatério de Analise

Técnica

No entanto, é importante ressaltar que o adensamento populacional estimado
para o empreendimento logistico esta abaixo da populacdo estimada pela CAESB,
considerando a densidade maxima permitida pelo Plano Diretor de Ordenamento
Territorial (PDOT). Com base nisso, o empreendimento propde a ligagao direta com o
sistema existente antes do inicio do SAA Sistema Corumba. O atendimento aos demais
lotes do setor sera realizado posteriormente, apds o inicio da operagao do referido

sistema produtor.
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Figura 109 - Proposta de Sistema de Abastecimento de Agua aprovado pela Caesb em
2021. Fonte: MDE 283/2022.

4.3.2.3. Esgotamento Sanitario

O sistema de esgotamento sanitario é responsavel por coletar e tratar os residuos
liquidos gerados pela populagdo. O dimensionamento desse sistema deve levar em
conta a capacidade atual de tratamento de esgoto, bem como as necessidades futuras

decorrentes de novos projetos.

A CAESB, por meio do Termo de Viabilidade Técnica TVT 002/2022 (ja
apresentado em anexo) informou que consta interferéncias de redes implantadas de

esgotamento sanitario conforme cadastro técnico.

Como o empreendimento localiza-se na bacia de atendimento da ETE Santa
Maria, a interligacdo ao sistema existente é viavel desde que seja implantado novo
interceptor de chegada a montante da referida Estacao, sendo esta a solugao de projeto

adotada pelo interessado.
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4.3.2.4. Energia elétrica

Em resposta a consulta de fornecimento de energia elétrica a Neoenergia

Distribuicao Brasilia (NEOENERGIA S.A.) confirma a viabilidade técnica de atendimento

(Anexo 9), sujeito ao atendimento das seguintes condigdes regulatérias:
(1) submissao do projeto elétrico para aprovagao;

(2) implantagdo da infraestrutura basica das redes de distribuigéo e iluminagéao
publica, destacando que os investimentos relacionados sdo de responsabilidade do

parcelador; e

(3) Atender as distadncias minimas de seguranca entre edificacoes e redes
elétricas (para as redes de 15 kV esse afastamento deve ser de no minimo 1,5 metros a
contar do ultimo condutor da rede) e ainda observar espagos suficientes que permitam

a implantacéo das redes em obediéncia a Lei de Acessibilidade.

A concessionaria destaca que o projeto deve ser acompanhado por uma copia
aprovada do projeto completo, licencas urbanisticas e ambientais, € um memorial
descritivo para o estudo técnico. Esse estudo técnico avaliara a capacidade de

atendimento existente, podendo exigir expansdes e reforgos.

Por fim, a distribuidora ressalta que sera responsavel exclusivamente pelas obras
de conexao, podendo solicitar informagdes adicionais ao longo do processo, tanto de
natureza técnica quanto regulatéria, conforme a Resolugcdo Normativa n® 414/2010-
ANEEL.

4.3.2.5. Telefonia

A fim de garantir uma cobertura adequada de servicos de telefonia fixa e moével,
foi realizada uma andlise do sistema de telefonia na All. Com o aumento da populacéo,
pode ser necessario expandir a infraestrutura de telecomunicagdes, como a instalagéo
de novas antenas de telefonia moével e o aumento da capacidade das centrais

telefénicas.

Com base nos dados abertos do Painel Cobertura Mével da Agéncia Nacional de
Telecomunicacgdes - Anatel, que apresenta informagdes sobre a cobertura da telefonia
movel no pais, constatou-se que praticamente 100% da All possui servigos de cobertura

4G por pelo menos uma das operadoras moéveis presentes na regiao, tanto no Distrito
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Federal quanto em Valparaiso de Goias. No entanto, a cobertura 5G ainda ndo esta

disponivel na regiao.

Este painel fornece informagdes sobre a cobertura da telefonia moével no pais. Os
dados foram obtidos por meio de estimativas que consideraram varias variaveis, como
tecnologias, frequéncias, localizacido das estacdes, altura e direcao das antenas,
poténcias dos transmissores, edificacdes e relevo. Essas estimativas foram comparadas

a medidas de campo para aumentar a precisao das informagoes.

E importante ressaltar que, embora os dados estejam em conformidade com as
melhores praticas de mercado e sejam usados como referéncia, eles podem nao

representar com exatidao a cobertura mével real.

184



Estudo de Impacto de Vizinhanga
Empreendimento: Setor Meireles - Quadra 01 - Lote 1

% Area. Todas as operadoras. Tecnologia: Todas

RESIDENCIAL SANT

Santa Maria

RESIDENCIAL

iico da praca
Noy gofzam

| SR, S..Lu—

% Moradores. Todas as operadores. Tecnologia: 4G

€ OpenStreetMap contributors

53801AB85758175

868

1868

8.0 3e.8g 4289 5088 G888 78,88 988 2688 14,
Figura 110 — A area marcada esta atendida por todas as operadoras de telefonia mével.
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Fonte: Painel Cobertura Mével da Agéncia Nacional de Telecomunicagdes — Anatel, 2023
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Figura 111 - A area de Valparaido de Goias esta atendida por todas as operadoras de
telefonia mével. Fonte: Painel Cobertura Movel da Agéncia Nacional de Telecomunicagoes
— Anatel, 2023.

A cobertura de internet fixa banda larga na regido é fornecida por diversas
operadoras, como Sky, Oi, Claro, Vivo e HughesNet, de acordo com pesquisas

realizadas no site 'Melhor Escolha'. As velocidades oferecidas variam de 6 a 1.000
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megabits por segundo, com pregos também variados. Quanto a tecnologia utilizada, a
regiao é atendida por diferentes tipos, como fibra optica, cabo, satélite e 4G,
dependendo da operadora. Além disso, algumas operadoras também oferecem servigos

de telefone fixo.

4.3.2.6. Limpeza Publica

Segundo informagdes do Servigo de Limpeza Urbana (SLU) de Brasilia, a coleta
convencional de residuos é realizada nas proximidades do empreendimento trés vezes
por semana, as segundas, quartas e sextas-feiras, no horario das 07:00 as 15:20. Essa
atividade é executada pela empresa SUMA BRASIL - SERVICOS URBANOS E MEIO

AMBIENTE, por meio de caminhdes coletores compactadores de 19 mé,

T flsl . -fﬁ wI= 2 T : TH R T

& _— = -l B Lgss

Fighra 112 - Informagées sbr a olet onvencional na ér do mpreendimeno.
Fonte: SLU.
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Quadro 5 - Informagées referentes a coleta convencional de residuos nas proximidades

do empreendimento. Fonte: SLU.

Coleta Segunda, Quarta e Sexta / 07:00:00 - 15:20:00
Caodigo do 301303
Circuito
Enderecos ADE Polo JK Santa Maria, Setor Habitacional Ribeirdo Quadras 1 a 26, DF-495,
Aguas Correntes Park, Centro de Instrugdo e Adestramento de Brasilia, DF-230,
Vila Naval Visconde de Inhaima e Estacdo de Radio da Marinha.
Frequéncia Segunda, Quarta e Sexta
Horario Inicio | 07:00:00
Horario 15:20:00
Término

Tipo de Servigco

Coleta Convencional (Porta a Porta)

Equipamento

Caminhao Coletor Compactador de 19 m?

Prestador de

SUMA BRASIL - SERVICOS URBANOS E MEIO AMBIENTE

Servico
Local de Transbordo Gama
Destinacao
Além da coleta convencional, também é realizada a coleta seletiva nas

proximidades do empreendimento, nos mesmos dias e horarios. Nesse caso, € utilizado

um caminhao coletor compactador de 15 m® com expansor de compartimento e braco

munk, também fornecido pela empresa SUMA BRASIL. Os residuos coletados na coleta

seletiva sdo destinados a um centro de triagem.
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Quadro 6 — Informacgées referentes a Coleta Seletiva nas proximidades do
empreendimento. Fonte: SLU.

Coleta Segunda, Quarta e Sexta / 07:00:00 - 15:20:00
Caodigo do 391301
Circuito

Endereco Coleta porta a porta - Qr 100, 103, 201, 202, 203, 301, 302, 303, 304 e 307, Ac 101,
102, 104, 105, 106, 200 e 300, Quadra 103, Entre Quadras 201/301, 202/302,
203/303 e 304/307, Area Residencial préxima a DF - 290, Ponte Alta Norte do Gama
Avenida Sao Francisco, Riacho Fundo Il QS 20, CAUB | e CAUB Il & Coleta
Contéineres - 31002, 31003, 31006, 31004, 31005, 31001, 31037, 31038, 31007,
31016, 31015, 31008, 31009, 31010, 31023, 31047, 31048, 31049, 31050, 31051,
31052, 31053, 31054, 31055, 31056, 31057, 31058, 31059, 31060, 31061, 31062,
31063, 31064, 31065, 31066, 31067, 31068, 31069, 31070, 31073, 31076, 31077,
31078, 31079, 31084, 31085, 31086, 31087, 31089 e 31090.

Frequéncia Segunda, Quarta e Sexta

Horario Inicio | 07:00:00

Horario 15:20:00
Término
Tipo de Coleta Seletiva Ponto a Ponto e Porta a Porta
Servico

Equipamento | Caminhdo Coletor Compactador de 15 m® com expansor de compartimento e brago

munk

Prestador de | SUMA BRASIL - SERVICOS URBANOS E MEIO AMBIENTE
Servico
Local de Centro de Comercializagéo

Destinacao

E importante destacar que, de acordo com as normativas vigentes, os residuos
solidos (lixo) devem ser armazenados dentro dos estabelecimentos geradores e
retirados nos dias e horarios estabelecidos para cada tipo de coleta. A separagéo e o
armazenamento provisorio do lixo sdao de responsabilidade do gerador, conforme

estabelecido pela Lei dos Crimes Ambientais.

Segundo o SLU, o sistema de limpeza publica estd preparado para atender a
demanda gerada pelo parcelamento do solo em questdo, desde que o volume de
residuos classificados como domiciliares esteja dentro do limite estabelecido de 120
litros por dia, por unidade autbnoma. Portanto, ndo se espera um impacto significativo
na capacidade de realizagado dos servigos de coleta, transporte, tratamento e destinagao

final dos residuos domiciliares gerados na area de ocupagao prevista.

Considerando a natureza do empreendimento como um galpao de distribuicao
logistico e a baixa populagao estimada, acredita-se que os residuos gerados nao terdo
impacto significativo na Area de Influéncia do Empreendimento (All). Entretanto, é
relevante salientar que, caso seja identificada a necessidade de ajustes no sistema de
limpeza publica devido ao aumento populacional, é possivel adotar medidas como a

expansao da frota de caminhdes de coleta, a implementagéo de novos pontos de coleta
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e o estabelecimento de programas de reciclagem e compostagem. Essas agdes tém
como objetivo garantir a eficiéncia e a efetividade do sistema, acompanhando o
crescimento populacional e atendendo as demandas ambientais e sanitarias. A
ampliacao da frota de caminhdes e a criacado de mais pontos de coleta contribuem para
assegurar uma cobertura adequada na coleta de residuos, prevenindo acumulos e
problemas relacionados a saude publica. Além disso, a implementagao de programas de
reciclagem e compostagem promove a redugao do volume de residuos destinados aos
aterros sanitarios, resultando em beneficios para a sustentabilidade ambiental e a

otimizagéo dos recursos disponiveis.

Servigo De Limpeza Urbana Do Distrito Federal - SLU

O Servigo de Limpeza Urbana do Distrito Federal (SLU) emitiu uma resposta
referente a capacidade de atendimento para a demanda gerada pelo empreendimento.
(Anexo 10). O SLU esclarece que, de acordo com a Lei Federal n° 12.305/10 e a Lei
distrital n° 5.610/16, é responsavel pela coleta de residuos solidos domiciliares e nao
perigosos, desde que a quantidade produzida por pessoas fisicas ou juridicas em

estabelecimentos ndo residenciais nao exceda 120 litros por dia, por unidade autdnoma.

Conforme o Art. 5°, §1° da Lei Distrital n° 5.610/16, juntamente com o Decreto n°
37.568/2016 e o Decreto n° 38.021/2017, os grandes geradores, ou seja, 0S
empreendimentos que geram mais de 120 litros por dia de residuos solidos domiciliares
e nao perigosos, devem assumir a responsabilidade pela gestdo e gerenciamento
desses residuos. A disposicao desses residuos pode ser realizada mediante pagamento
de um prego publico estabelecido pela ADASA, conforme a Resolugao ADASA n°
14/2016, no Aterro Sanitario de Brasilia.

O SLU informa ainda que ja realiza a coleta comum dos residuos domiciliares e
comerciais nas proximidades do empreendimento. Portanto, ndo havera um impacto
significativo na capacidade de realizagcdo dos servicos de coleta, transporte, tratamento
e destinagao final dos residuos domiciliares gerados, desde que o volume dos residuos

categorizados como domiciliares esteja dentro do limite mencionado anteriormente.

E importante destacar que o gerador é responsavel por providenciar, por meios
proprios, os recipientes necessarios para o acondicionamento dos residuos sélidos
gerados para a coleta, levando em consideragao as caracteristicas e quantidades dos

residuos. Quando o residuo se enquadrar na Classe Il A, ele podera ser armazenado em
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contéineres, tambores ou tanques, desde que esteja acondicionado em sacos plasticos

de acordo com as normas técnicas estabelecidas.

Quanto a destinagao final dos residuos soélidos gerados na obra, todo o material
excedente que nao puder ser aproveitado devera ser destinado para um bota-fora
devidamente licenciado e municiado com manifesto de residuos, em conformidade com

a legislacado ambiental vigente.

4.3.3. Infraestrutura Viaria

Na perspectiva da infraestrutura viaria, o empreendimento em estudo desfruta
de uma localizacao estratégica as margens das rodovias BR-040 e DF-290, situando-se
no Setor Meireles. Esta posicdo geografica é proxima a fronteira entre o Distrito Federal

e Goias.

Conforme estabelecido nas diretrizes da URB 283/2022, os acessos ao Setor
Meireles, Quadra 01, Lote 01 e A.E 01 ser&o realizados exclusivamente através da Via
de Circulacao de Vizinhanca, que se interligara com a rodovia DF-290, conforme Figura
114. Essa configuracdo viaria tem como objetivo promover uma conexao adequada e
fluida entre o empreendimento e a rede viaria existente, promovendo uma mobilidade

eficiente para os usuarios.
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Figura 114 - Diretrizes de Sistema Viario do Setor Meireles, com destaque para Via de
Circulacao de Vizinhanga e Via Marginal (em amarelo). Fonte: Producgao propria com
dados do GeoPortal — IDE/DF.
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Figura 115 - Croqui de Hierarquia Viria. Fonte: MDE 283/2022.

A Via de Circulagdo de Vizinhanga (Figura 115), de acordo com a concepgao do
sistema viario apresentado no MDE 283/2022, foi projetada levando em consideragéo os
requisitos estabelecidos pelo Decreto n® 38.047 de 09 de margo de 2017 e pela Nota
Técnica 02/2015 - DAUrb/SUAT/SEGETH (Figura 116). A partir da DIUPE
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32/2021(Anexo 11), verificou-se que a gleba em questdo possui uma Via de Circulagao

de Vizinhanga nos sentidos leste e sul.

CALCADA (m)
g i
CATEGORIAS DE VIAS FAIXA DE ROLAMENTO E g i %
o
L = -
" -
g : E
- & -
2 faixas de rolamento por sentido, 3,00
CIRCULACAD EXPRESSA sendo uma preferencial ou exclusiva 2,50
para o transporte coletivo et 30
2 faizas de rolamento por sentido 1,30
sendo uma preferencial para o
IR 2,50
m transporte coletivo, quando for o = 0,80 2,00 0,50
Caso
2 faixas de rolamento por sentido 430
ATIVIDADES sendo uma preferencial para o 2,50
{ransnorte colethen 0,80 3,00 0,50
aRr 1 310
CULACAD VIZINHANGA
1 faixa de rolamento por sentido 2,50 -
Viss de circutacho de wainhangs | Pargue) 0,60 2,00 0.50
CRCULAGAO VIZINHANGA 2 Zona 30 2,10"
[viss Se scewmo [ servigo [ compartithads / 1 faina de rolamento por sentido ) 2
Tona 30 / Purgue] SOty 0.60 150 [
(1) ciclofaixas ou ciclovias unidirecionas poder3o apretentar largura minima de 1,50m.

(2) no caso de uso misto lindeiro, 03 passeios devem ter no minimo 2,20m de largura € faixa de scesso de 0,50m

Obs.: As vias urbanas podem er uniditecionais, podendo funcionar em

siitema bindsio.

Figura 116 — Referéncias minimas para as vias de classificacdo de acesso com contexto

urbano. Fonte: Nota Técnica n°® 02/2015 - DAUrb/SUAT/SEGETH, extraido do MDE

283/2022.

De acordo com o MDER 283/2022, em conformidade com a Nota Técnica n°

02/2015 (Figura 116), foram estabelecidos os elementos minimos e suas respectivas

dimensdes para a Via de Circulacao de Vizinhanga.

Considerando que o levantamento topografico nao incluiu o cadastro da via

existente, o tragado viario no sentido leste foi ajustado para se adequar ao limite da faixa

de dominio da BR-040. Quanto ao limite sul, o tragado viario foi adequado a partir do

limite da gleba. O perfil viario resultante possui uma largura total de 12,6 metros,

conforme ilustrado nas figuras a seguir.
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Figura 117 - Perfil do sistema viario do trecho da via de circulagido de vizinhanca
localizado as margens da BR-040. Fonte: MDE 283/2022.
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Atendendo a solicitagdo do DER, conforme o MDE 283/2023, o acesso a via de
circulagao de vizinhanga ocorre a uma distancia minima de 300 metros a partir da alga
de acesso da BR-040. Ao longo da DF-290, a via de circulagdo possui uma largura de
7,0 metros, acompanhada de um acostamento de 1,5 metros em ambos os lados. O
perfil viario resultante possui uma largura total de 18,90 metros, conforme ilustrado nas
figuras a seguir. No entanto, a proposta de acesso esta condicionada ao deslocamento
do retorno da DF-290 em 200 metros em diregao a interse¢ao com a BR-040, visando a
melhoria da seguranga. Ressalta-se que o empreendedor (parcelador) do projeto de

urbanismo (ja aprovado) sera responsavel pelos custos destas alteracdes.
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Figura 118 - Perfil do sistema viario do trecho da via de circulagcido de vizinhanca
localizado as margens da DF-290. Fonte: MDE 283/2022.
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Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal —

DER/DF

O Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal (DER/DF) emitiu
uma resposta aprovando o acesso do empreendimento a partir da DF-290 conforme
expresso na Carta n° 29/2022 - DER-DF (Anexo 12). Nessa comunicagao, foi
incorporado a proposta que foi submetida durante a fase de aprovagao do parcelamento
do solo. No entanto, foi estabelecida uma condicado adicional, que consiste no
deslocamento do retorno da DF-290, situado em frente ao acesso proposto, em direcao
a intersecdo com a BR-040, com extensao de 200 metros. Além disso, foi explicitado que

o0 empreendedor assumira os custos associados a essas modificacoes.

Essa determinagé@o tem como objetivo aprimorar os padrées de segurancga viaria
na regido em questao. Vale ressaltar que essa medida de deslocamento ainda nao foi

implantada e aguarda execucéo.
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Figura 119 — URB 283/2022 que aprova o acesso aos Lotes 01 e A.E. 01 da Quadra 01 pela rodovia DF-290. Fonte: URB 283/2022 e MDE 283/2022.
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Aléem disso, o DER/DF informa que o empreendedor (parcelador) sera
responsavel pelos custos dessa alteragdo, ou seja, pelos gastos relacionados ao
deslocamento do retorno. Portanto, cabe ao parcelador arcar com 0s recursos

necessarios para realizar essa modificagdo conforme as exigéncias do DER/DF.

4.3.3.1. Inventario de Superficie

Como a via mencionada ainda nao foi construida, nao foi possivel realizar o
inventario de superficie nessa via especifica. Portanto, optou-se por realizar o inventario
em trechos da al¢a entre a BR-040 e a DF-290, bem como nos trechos da DF-290, em
ambos os sentidos. Durante a execucao das obras de implantagdo do empreendimento,
esses trechos serdo os principais afetados pelo aumento do trafego de veiculos pesados,

uma vez que serao as rotas de trafego utilizadas para acessar o lote em estudo.
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Figura 121 - Estacas dos trechos (20m 20m) Fonte Produgao proprla

O Inventario de Superficie (Anexo 13) realizado nos principais trechos de acesso
ao empreendimento em estudo, localizado as margens das rodovias DF-290 e BR-040,

no Setor Meireles. A Figura 120 mostra a localizagéo dos trechos em estudo.

Os resultados da andlise do inventario de superficie indicam que o pavimento
nao apresenta problemas estruturais graves, seguindo o procedimento DNIT PRO:

006/2003 e abordando aspectos funcionais, objetivos e subjetivos.

No indice de Gravidade Global (IGG), os trechos analisados estdo em 6timo
estado de conservagao, embora os pavimentos dos trechos 2 e 3 estejam proximos do
limite do estado 6timo. Recomenda-se a realizagdo de manutengdes corretivas nesses
trechos. Por outro lado, o trecho 1 ndo apresenta patologias significativas, conforme

evidenciado nas imagens do inventario fotografico.
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Devido ao alto fluxo de veiculos durante a analise, nao foi possivel verificar com

precisdo o parametro de percentual de trincamento. No entanto, a analise visual e as

fotos ndo revelaram grandes defeitos nesse sentido.

Em relacado a presenca de panelas e remendos, nao foram identificados indicios
nos trechos analisados, mas é importante manter a vigilancia, pois um dos trechos
apresentou sinais de desgaste, o que poderia levar ao surgimento de panelas ou

afundamentos no futuro.

Figura 122 - Estaca 09 do Trecho 02. Fonte: Levantamento Fotografico.
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Figura 124 - Estaca 30 do Trecho 03.
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Figura 125 - Estaca 34 do Trecho 03.

Em concluséo, a via como um todo esta em 6timo estado de conservagao, com
baixa deterioracdo. A restauragdo/manutencdo é necessaria apenas em pontos
especificos, como as estacas 9 e 26 do trecho 2 e as estacas 30 e 34 do trecho 3,
conforme ilustrado nas figuras anteriores. O principal defeito encontrado no pavimento
sdo fissuras transversais, indicando que o pavimento ainda estd em bom estado e nao
atingiu o final de sua vida util. Portanto, ndo é necessario, no momento, realizar uma

analise estrutural ou um projeto de restauragéo.

4.4. PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO NATURAL, HISTORICO, ARTISTICO E
CULTURAL

O presente projeto assume um papel complementar na malha urbana planejada
para o Setor Meireles, situando-se em uma area nao consolidada e préxima ao corredor
de transporte formado pelas rodovias BR-040 e DF-290. Estas vias conectam nucleos
urbanos ja consolidados, como Luziania/GO, Valparaiso de Goias, Santa Maria, Park
Way, Nucleo Bandeirante, Candangolandia, Guara, SIA, Plano Piloto,
Sudoeste/Octogonal, Cruzeiro, e outros no sentido norte do Distrito Federal. O carater
do empreendimento fortalece o conceito de integragéo do setor, desempenhando um

papel significativo como polo gerador de empregos e servigos.
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A diretriz urbanistica (DIUR) 06/2016, elaborada para estabelecer as estratégias
de ocupagao territorial do Setor Habitacional Meireles, complementa as disposi¢des do
Plano Diretor de Ordenamento Territorial (PDOT-DF). Essa diretriz orienta acgdes
coordenadas visando a formacao de uma area urbana que ofereca, além de habitagdes,
espagcos comerciais, servigos, industrias, areas de lazer e qualidade de vida para a

populacao.

A proposta de edificagdo mantera uma volumetria que se harmoniza com o
ambiente circundante, preservando as caracteristicas urbanisticas projetadas. Como

resultado, ndo ocorrerédo conflitos com a paisagem urbana.

As relagdes morfoldgicas do empreendimento com o entorno na AID enriquecem
a compreensao de como o empreendimento se integra visualmente com a paisagem

circundante e com os elementos ja existentes. Isso contribui para uma avaliacdo mais

completa do impacto visual e da harmonizacao estética na area de estudo.

Figura 126 - Inserg¢ao volumétrica do empreendimento na AID. Fonte: Imagens 3D
produzidas por Marcelo Monacelli Arquitetura.

Em relacdo ao empreendimento em analise, a projecdo de sua insercao
volumétrica sugere que ele segue 0 mesmo padrao das demais construgdes industriais

ja localizadas no Distrito Federal.
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Figura 127 - Principais localidades na All do empreendimento. Fonte: Produgéo propria
com dados do GeoPortal — IDE/DF.
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Figura 128 - Relatos fotograficos atuais da relaces Morfolégicas do empreendimento com o entorno na AlD.
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Conforme pode ser observado na Figura 128, que apresenta registros
fotograficos atuais das relacdes morfolégicas do empreendimento com o entorno na AlD,
a natureza das construcdes existentes e suas volumetrias variam consideravelmente,

influenciadas pelo contexto urbano e pelas caracteristicas especificas da regiao.

Além disso, é evidente que empresas de pequeno e médio porte tendem a se
agrupar em polos, buscando otimizar o mercado e os lucros. A concentracdo de
negaocios agrega valor aos produtos e servigos regionais, ampliando as oportunidades.
O Setor Meireles esta localizado préximo ao Polo JK, que adota essa estratégia de
aglomeracao. Portanto, o empreendimento podera complementar o espagco urbano,
promovendo uma articulagdo mais eficiente das areas circundantes e contribuindo para

a implementacao de atividades comerciais e de servicos.

Figura 129 — Agrupamento de industrias no Polo JK.

Os aspectos relacionados ao Patrimbnio Histérico, Artistico e Cultural foram
avaliados considerando os bens materiais, imateriais e arqueolégicos presentes no
entorno da area de influéncia. E importante destacar que o empreendimento NAO ESTA
LOCALIZADO na area abrangida pelo Conjunto Urbanistico de Brasilia (CUB).

O contraste entre Valparaiso de Goias e o Distrito Federal é notavel no que diz
respeito a consolidagao do espago da paisagem. Valparaiso de Goias, apresentando-se
como um ambiente mais consolidado, é predominantemente residencial, caracterizado
por volumetrias menores e mais compactas, abrangendo principalmente residéncias e

pequenos estabelecimentos comerciais. Essa configuracao reflete diferentes politicas de
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planejamento de ocupacdo, dado que as unidades federativas possuem planos de

ordenamento proprios.

Em Valparaiso de Goias, a paisagem consolidada € marcada pela predominancia
de usos residenciais e comerciais de menor escala, resultando em uma paisagem
urbana mais homogénea. As politicas de planejamento adotadas nesse contexto sao
influenciadas pelas caracteristicas locais e pelas diretrizes especificas do estado de
Goias.

No Distrito Federal, a consolidacdo da area em questdo direciona-se
notadamente para polos logisticos, que aos poucos vém se estabelecendo. Nesse
cenario, observa-se uma transicdo do rural para o urbano, refletindo dindmicas e

mudangas nas demandas socioecondmicas da regiao.

E crucial avaliar o contraste da paisagem do empreendimento ndo apenas em
relacdo a parte do Distrito Federal, mas considerando a vizinhanga como um todo. Essa
abordagem abrangente proporciona uma compreensao mais precisa das interacdes

paisagisticas e urbanisticas, permitindo uma analise mais holistica das dindmicas locais.

4.4.1. Patrimonio Material e Imaterial

O Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) protege o
patriménio material, que consiste em uma variedade de bens culturais classificados em
quatro Livros do Tombo: arqueoldgico, paisagistico e etnografico; historico; bens artes;

e das artes aplicadas.

Os bens tombados de natureza material podem ser imdveis, como cidades
histdricas, sitios arqueoldgicos e paisagisticos, e bens individuais; ou mdveis, como
colecbes arqueoldgicas, acervos museoldgicos, documentais, bibliograficos,

arquivisticos, videograficos, fotograficos e cinematograficos.

A lista de patrimbnios naturais tombados pelo IPHAN pode ser acessada por meio
do Arquivo Noronha Santos ou pelo Arquivo Central do IPHAN, que é responsavel pela
abertura, guarda e acesso aos processos de tombamento, entorno e saida de obras de

arte do pais.

No que diz respeito ao patrimodnio imaterial, refere-se as praticas e dominios da

vida social que se manifestam em saberes, oficios e modos de lazer, celebragao, formas
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de expressao cénicas, plasticas, musicais ou ludicas, e nos lugares que abrigam praticas

culturais coletivas, como mercados, feiras e santuarios.

Nao foram identificados patriménios materiais e imateriais cadastrados junto ao

IPHAN na area de influéncia indireta do empreendimento.

4.4.2. Patriménio Arqueoldgico

O patrimbnio arqueoldgico € um bem cultural protegido em ambito federal,
fazendo parte do patrimbnio cultural material. Engloba vestigios e lugares relacionados
a grupos humanos do passado, responsaveis pela formagao identitaria da sociedade
brasileira, como sitios arqueoldgicos, pegas avulsas, cole¢cdes e acervos, classificados

como bens moveis e imoveis.

A arqueologia estuda esse patriménio, que é composto por vestigios materiais e
informacgdes associadas, como a disposicao desses vestigios, formas de ocupacao do
espaco, relagdes e contextos ambientais selecionados. O conjunto dessas informagdes

forma o sitio arqueoldgico.

Alguns bens arqueoldgicos reconhecidos por seu carater excepcional sio
tombados como patriménio cultural brasileiro, conforme o Decreto de Lei n® 25/37, e/ou

inscritos na lista do Patrimdnio Mundial pela UNESCO.

Os bens tombados estdo sujeitos a fiscalizagdo do IPHAN para verificar suas
condi¢cdes de conservagao, e qualquer intervengdo nesses bens deve ser previamente

autorizada.

Sob a tutela do IPHAN, os bens tombados se subdividem em bens modveis e
imoéveis, que incluem conjuntos urbanos, edificacdes, colegcdes e acervos, equipamentos
urbanos e de infraestrutura, paisagens, ruinas, jardins e parques historicos, terreiros e
sitios arqueoldgicos. O objetivo do tombamento é impedir a destruicdo ou mutilagao

desses bens, mantendo-os preservados para as futuras geragoes.

Com base nos dados do IPHAN sobre sitios georreferenciados, nao foram

identificados sitios arqueoldgicos na area de influéncia do empreendimento.
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4.5. ESPACO PUBLICO, CIRCULAGAO E TRANSPORTE

4.5.1. Area de Influéncia Direta de Transito — AIDT

A Area de Influéncia Direta de Transito compreende o entorno imediato do
empreendimento, suas entradas, saidas e principais intersecoes localizadas em um raio
de 600 metros. Abrange a DF-290, BR-040 e demais vias de liga¢des/locais que dao
acesso ao empreendimento. Juntas, estas vias representam o maior fluxo de
escoamento do setor, sendo consideradas as vias que recebem diretamente os volumes
gerados pelo empreendimento. A figura a seguir, demonstra as AID e AIDT do

empreendimento.
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[ uimite do OF [T Empreendimento @ i

! I Area de influéncia direta Vias locais cI; elo 1éo l SEIa‘O m
Sirgas 2000

Figura 130 — Area de Influéncia Direta - AID. Fonte: Produgao prépria com dados do
GeoPortal - IDE/DF.
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4.5.2. Area de Influéncia Indireta - All

A Area de Influéncia indireta tem como referéncia o territério que ultrapassa a
AID e AIDT, e tem como objetivo avaliar as situacées que influenciam e repercutem de
forma relevante na dindmica urbana, abrangendo as quadras circunscritas em um raio
de até 1.500 metros a partir dos limites da poligonal do empreendimento, conforme

demonstrado na figura abaixo.

Legenda & Universal Transverse de Mercator

[ uimite do OF B Empreendimente  (€5) | - L’TM - |

[ _] Area de influéncia indireta —— Vias locais 0 260 520 1.040 m
Sirgas 2000

Figura 131 - Area de Influéncia Indireta — All. Fonte: Producédo prépria com dados do
GeoPortal - IDE/DF.
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4.5.3. Caracterizacao do sistema viario da All

O sistema viario em estudo é composto, além das vias locais, pelas seguintes

vias principais:

Legenda Universal Transverse de Mercator
D Limite do DF - Empreendimento @ UM
I T
D Area de influéncia indireta ~— Vias principais :) 260 550 1 OI 40 m
D Area de influéncia direta ——— Vias locais Sirgas 2000
Figura 132 - Sistema viario em estudo. Fonte: Produgéo prépria com dados do GeoPortal -
IDE/DF.

Para a definicdo do panorama do sistema viario do empreendimento foram

utilizados como critérios: suas caracteristicas principais, seus aspectos operacionais

213



Estudo de Impacto de Vizinhanga

R e Empreendimento: Setor Meireles - Quadra 01 - Lote 1

como hierarquia viaria, nimero de pistas, presenca ou nao de pavimentacao, velocidade
maxima regulamentada e tipo de intersecdes. Também foi analisada a rede nao
motorizada, verificando a presenga de calgadas e ciclovias e possibilidade de travessia
de pedestres.

Universal Transverse de Mercator
[""] Avea de influéncia indireta Hierarquia vidria ) UTM
] Avea de influgncia direta  ~——— Arterial e A T ms
[ Empreendimento Coletora Sirgas 200
Vias locais === Local

Figura 133 — Hierarquia viaria da area de influéncia indireta. Fonte: Producao prépria com
dados do GeoPortal — IDE/DF.
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DF-290
Via que faz a ligagéo entre a BR 040 e a BR 060.
Caracterizacao
Via arterial secundaria, composta por 2 pistas pavimentadas, com 2 faixas de
Descrigao rolamento em cada sentido, separadas por um canteiro central e velocidade
maxima regulamentada de 60 Km/h. Possui intersegdes em nivel, em rotatorias
ou sinalizadas verticalmente e horizontalmente, ndo semaforizadas; e em dois
niveis, em trevo completo sobre a BR 040 e em giratéria sob a BR 060.
Possui calgadas em alguns trechos das margens das pistas. A travessia de
Rede nao pedestres se da por meio de faixas de pedestres.
motorizada

Levantamento fotografico

-
2 -

Gdﬁgle Earth _' £ :
o B 8 4 il

Figura 134 - DF-290. Fonte: Google Street View.
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BR-040

Caracterizacao

E a rodovia federal que da continuacdo a DF 003 (EPIA) no sentido sul do
Distrito Federal, iniciando-se na intersecdo com a DF-001 (EPCT). E um
importante eixo de conexao com a cidades de Alexania/GO e Luziania/GO,

além das regides Sul e Sudeste do Brasil.

Descricao

Via expressa secundaria, composta por 2 pistas pavimentadas, com 2
faixas de rolamento em cada sentido, separadas por um canteiro central e
velocidade maxima regulamentada de 60 Km/h, no trecho dentro do
territério do Distrito Federal. Possui interse¢cées em nivel, sinalizadas
verticalmente e horizontalmente, ndo semaforizadas, e em dois niveis, em
trevo completo sobre a DF 290 e em giratéria sobre a Av. Alagados de

Santa Maria.

Rede

nao motorizada

Possui trechos descontinuados de calgadas nas margens das
pistas. Nao possui ciclovias e a travessia de pedestre se da por meio

de passarelas.

Levantamento fotografico

Google Earth

o o

S

Figura 135 - BR-040. Fonte: Google Street View.
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4.5.4. Condicoes operacionais do sistema viario
4.5.4.1. Estimativa de viagens

O Polo Gerador de Trafego - PGT gera viagens adicionais proporcionalmente a
sua atividade e fungdo, podendo produzir e/ou atrair viagens. O empreendimento
analisado é um atrator/produtor de viagens, devido a sua natureza operacional (galpao

de armazenamento).

O empreendimento foi classificado como "Centro Logistico", e devido a falta de
uma metodologia representativa do nimero de viagens mais proxima da realidade,
adotou-se o calculo de viagens para industrias, representando as viagens dos
trabalhadores e, para as viagens representadas por "caminhdes", adotou-se o nimero

de docas oferecidas. Assim temos:
e Calculo de viagens para Industrias

O empreendimento possui um galpdo de armazenamento com area total de
construgao de 58.460,00 m2 Optamos por utilizar os calculos para industrias, conforme
o Boletim Técnico n°® 32, CET - SP, categoria que melhor representa o uso comercial do

empreendimento.

Segundo o Boletim Técnico n° 32, o calculo para estimativa do nimero médio de

viagens atraidas pelo PGT na hora pico (industrias) € dado por:
V= 0,031 x AC — 23,653
Onde,
V = estimativa do numero médio de viagens atraidas pelo PGT na hora pico
AC = area total construida (m?)
Aplicando-se a férmula do calculo de viagens para lojas especializadas obteve-se:
V = (0,031 x 58.460,00) — 23,653
V = 1.789 viagens/dia
V = 1.789 viagens/ dia

Para a distribuigdo das viagens geradas ao longo do dia, adotamos a premissa
dos dados obtidos pela Pesquisa Domiciliar por Amostra de Domicilios (PDAD - 2021).

Diferentemente das viagens residenciais, que utilizam o perfil da populacao de Santa
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Maria, para as areas comerciais foi utilizado o perfil de deslocamento da média do
Distrito Federal, considerando a populacao flutuante que se desloca para o trabalho no
Jardim Botanico, possivelmente proveniente de outras regides administrativas do Distrito

Federal.

Tabela 44 - Divisao modal das viagens por motivo trabalho - PDAD 2021.

Regiao
Administrativa Automével Onibus Transporte Metr6 Moto Bicicleta Apé TOTAL
Privado
Distrito Federal 78,00% 11,00% 3,50% 0,40% 2,20% 0,50% 4,40% 100,00%
Empreendimento 1.395 197 63 7 39 9 79 1.789
Tabela 45 - Veiculos Equivalentes Esperados.
Modos Viagens Indice de Veiculos Fator de VEq
Motorizados geradas ocupacao esperados equivaléncia esperados
Automdvel / taxi 1.395 1,56 894 1 894
Vans/equivalentes 63 14 4 1,5 7
Onibus 197 60 3 3 10
Caminhéo - - - 2 -
Total 1.654 902 911

Para a distribuicao das viagens geradas pelo empreendimento ao longo do dia,
adotamos a premissa dos dados obtidos pela Pesquisa Domiciliar de Transportes
elaborada pela Codeplan (2002). Assim, temos a seguinte distribuicdo de volumes para

0s horarios de pico:

Tabela 46 - Levantamento da Hora Pico dos Pardais.

Pardais | Pico manhad | Pico meio-dia Pico tarde V9I.u me nos? Volume
horarios de pico total
DER 21,88% 8,21% 13,31% 43,40% 100%
DETRAN 13,40% 7,86% 11,18% 32,44% 100%

Tabela 47 - Viagens comerciais geradas em horarios de pico.

Pico manha Pico meio-dia Pico tarde Volume Total Diario (VEq)
21,88% 8,21% 13,31% 100%
199 75 121 911

O empreendimento produzira/recebera 199 viagens comerciais (VEq) na Hora

Pico da Manha.

e Calculo de viagens para Industrias (Docas)
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Para a determinagao do numero de viagens a ser recebida pelo empreendimento,
por caminhdes, utilizou-se o nimero de Docas ofertadas pelo empreendimento, ou seja,
116 docas. Transformando em Unidade Veicular Padréo, temos um total de 348 viagens
por dia.

Ao aplicarmos a distribuigdo hora pico, obtemos:

Tabela 48 - Viagens comerciais geradas em horarios de pico.

Pico manha Pico meio-dia Pico tarde Volume Total Diario (VEq)
21,88% 8,21% 13,31% 100%
76 28 46 348

O empreendimento produzira/recebera 76 viagens comerciais (VEq) na Hora

Pico da Manh3a, com destino a docas.

Com isso, o0 empreendimento recebera um total de 275 viagens no seu horario
de pico. Como fator de seguranca, sera adicionado 20% para cada rota de deslocamento

como fator de seguranga, totalizando 330 viagens/hora pico.

Tabela 49 - Estimativa de viagens geradas pelo Empreendimento

Uso Viagens

Galpao de armazenamento (escritério) 199

Galpao de armazenamento (Docas) 76
Total 275
Total + 20% 330

4.5.4.2. Distribuicao de viagens

Os pontos de acesso a RA’s a que foram atribuidos Ids encontram-se no mapa a
seguir, lembrando que o empreendimento é comercial, atraindo viagens no periodo da

manha e produzindo no periodo da tarde.
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Legenda

.qq Vias locais
Empreendimento
Sistema viario

I~ " lArea de influéncia direta

e Pontos de Origem e Destino
0 .09 A8 27

Miles

Figura 136 — Pontos de Origens e Destinos. Fonte: Fonte: Producao propria.

Periodo da manha: Viagens para galpao de Armazenamento
Destino (empreendimento): Ponto 135.

Origem (vias de saida): Ponto 1, 41 e 56
A distribuigéo das viagens geradas e atraidas pelo empreendimento baseou-se

no PDAD (2021 — Santa Maria). Na distribuicao do presente uso, considerou as viagens

chegando e saindo, tanto no periodo da manha como no da noite. Os percentuais para

cada localidade estdo demonstrados na figura a seguir.
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Resposta

Total

Total

Plano Piloto

Santa Maria

Gama

Taguatinga

VWalparaiso de Goias (Goias)
Aguas Claras
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Cidade Ocidental (Goias)
Cruzeirg

Goiania (Goias)

Guara

Lagao Norte

Lago Sul

Luziania (Goias)

Movo Gama (Goias)
Mucleo Bandeirante
Cutros municipios de Goias
Outros locais

Park Way

Planaltina

Recanto das Emas
Riacho Fundo

Riacho Fundo Il
Samambaia

Sao Sebastiao

SCIA

Sla

Sudoeste/ Octogonal
Varios locais
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Fonte: CODEPLAN/DIEPS/GEREPS/PDAD 2021
[***}): Estimativa nao divulgada por insuficiencia de amostra

Figura 137 — Matriz de origem e destino. Fonte: PDAD 2021
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A figura a seguir demonstra as rotas-desejo de veiculos para saida do
empreendimento, nestas rotas serdao adicionadas as viagens geradas pelo

empreendimento.

LeQenda Universal Transverse de Mercator
! I Area de influéncia direta ——# Rota 01 @ UTM

S— I T T T |
- Empreendimento » Rota 02 0 450 900 1800 m
Rotas de saida — Rota 03 Sirgas 2000

Figura 138 — Rotas-desejo de veiculos. Fonte: Produgdo prépria com dados do GeoPortal -
IDE/DF.

Com os valores das matrizes de origem e destino definidos, sdo alocados os
volumes do trafego gerados pelo empreendimento. Por meio da macrossimulagido no

Software TransCAD v.4.5, temos os volumes distribuidos nas seguintes vias:
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Legenda
Vias locais
[ Empreendimento
[~ "lArea de influéncia direta
Sistema viario

7 Alocagao Manha

75 375 1875

0 06 A2 A8

LI I T
Miles

Figura 139 - Alocacdo manha das viagens nas vias da AID do empreendimento. Fonte:
Producao propria.
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Legenda
Vias locais
_ Empreendimento
Sistema viario
= :If\rea de influéncia direta

! b Alocacdo Tarde

'@ 75 37.5 18.75
0 .06 A2 .18

Miles

Figura 140 - Alocacéao tarde das viagens nas vias da AID do empreendimento. Fonte:
Producao propria.

A Figura acima, da alocagao manha e tarde, tem a finalidade de demostrar a

densidade do possivel fluxo veicular nas vias de acesso e saida ao empreendimento. A

analise do sistema viario, tanto das vias internas e externas, sera realizada através dos

niveis de servigos, conforme demostrados nos cenarios apresentados a frente.
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A seguir, sdo apresentadas as analises dos dados relativos ao sistema viario no
entorno do empreendimento, com a alocacao dos volumes e as rotas prioritarias de
acordo com a matriz OD estabelecida, distribuida sobre a rede viaria de simulagao,
sendo aqui apresentados os resultados dos carregamentos das redes no sistema viario

atual.
4.5.4.3. Pesquisa de trafego

Contagens Volumétricas

Foram pesquisados durante um dia util, 07 (terca-feira) de margco de 2023, os
pontos de entrada e saida nas interse¢des na AID do empreendimento, respeitando os
seguintes intervalos horarios: das 06:45 as 09:15, das 11:45 as 14:15 e das 16:45 as
19:15. O estudo também contempla afericao volumétrica com contagens em intervalos
de menor duracdo em todos os pontos onde se fez necessario o conhecimento do

carregamento atual.

Para analise foram utilizados os maiores volumes dentre o dia util de contagem.

A figura a seguir apresenta a localizagdo dos pontos das contagens realizadas.
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Legenda Universal Transverse de Mercator
™
D Area de influéncia indireta @  Ponto de contagem @ I 1 L: . |
D Area de influéncia direta » Movimentos 0 140 280 560 m
[ Empreendimento — Vias locais Sirgas 2000
Figura 141 - Pontos de contagem. Fonte: Producdo prépria com dados do GeoPortal —

IDE/DF.
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Legenda Universal Transverse de Mercator Legenda Universal Transverse de Mercatar
[ JAreace innuéaciamdreta @ Ponto de contagem | I_‘l_uml_l_l [T _J Areade influancia indireta @ Ponto da contagem —
[ _Jéroadoinfiuéacia diveta— # Mosimentos o 80 120 260 m "3 Aroa di infiuéncia i » Mo o a1 a2 gam
I empreandimanto ——— Viss focais Sirgas 2000 I Empreendiments —— Vias Iocais Sirgas 2000

Figura 142 - Pontos de contagem - trecho 1. Figura 143 - Pontos de contagem - trecho 2.
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A

Seguem abaixo 0 mapa com os volumes veiculares para cada trecho e periodo

em analise.

4

TRECHO 1 |

i
e T 7
T e

R ——

i mum=
T R R

Figura 144 — Mapa de Ids e trechos anallsados
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Periodo da Manha - trecho 01

_\_\_\_\_\_\_‘_‘—\——

11
Figura 145 — Periodo da Manhéa - Trecho 01.
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Periodo da Tarde - trecho 01

Begle il |

’: 4

Figura 146 - Periodo da Tarde - Trecho 01.
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Periodo da Manha - trecho 02 Periodo da Tarde - trecho 02
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Figura 147 - Periodo da Manha - Trecho 02 Figura 148 — Periodo da Tarde - Trecho 02
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A tabela, a seguir, apresenta as caracteristicas consideradas e o resultado

encontrado para as vias quando aplicada a Relagao de Webster.

Tabela 50 — Caracteristicas das Principais Vias - Faixas de Rolamento e Velocidade.

o . Velocidade Capacidade
. N° de Faixas por P
Descricao . Diretriz
Sentido
Km/h
BR-040 2 60 3675
DF-290 2 60 3675
4.5.4.4. Analise e avaliacao dos impactos do empreendimento sobre o

sistema de trafego

A analise do trecho do sistema viario em estudo foi realizada simulando os

cenarios de ocorréncia de acordo as seguintes subdivisdes:

o Cenarios sem o empreendimento:
o Cenario 00 - Analise e avaliagdo da situagao presente;

o Cenario 01 — Analise e avaliacdao da situacdo futura (média

crescimento da frota dos ultimos cinco anos).
e Cenarios de operagcao do empreendimento:

o Cenario 02 — Andlise e avaliagdo da situacao futura, conforme

cenario 01, com o empreendimento implantado e em operacao;

o Cenario 03 - Andlise e avaliacdo das medidas mitigadoras a

serem implantadas.

Suas andlises foram realizadas por meio de macrossimulagbes no software
TransCAD v. 4.5 e de microssimulagcdes nos softwares Synchro v. 7 — Trafficware. O
software Synchro € um pacote completo para modelagem e otimizagao de intersecoes,
e utiliza métodos do Manual de Capacidade Rodoviaria 2000 (HCM-Highway Capacity
Manual, 2000).

Cenarios sem o empreendimento

Cenario 00

No presente cenario 00, sdo apresentados resultados das analises de nivel de

servico e das intersegdes, considerando as condicdes do sistema viario atual.
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¢ Nivel de servico — Cenario 00

Abaixo sdo apresentados os mapas de Nivel de Servico que mostram a relagao
Volume/Capacidade calculada para os periodos da manha e tarde do cenario 00, junto

com os volumes veiculares de cada trecho.
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S Legenda
- [~ " lArea de influéncia direta
T Vias locals
S ——— —~ ——Sistema viario
i [ Empreendimento
Nivel de servigo atual
——0.01t0 0.10 A
~——0.10t0 0.30 B
0.30to 0.60C
0.60 to 0.80 D
(.80 to 1.00 E
—1.00to 3.00 F
Other
Volume Atual

Figura 149 - Nivel de servico manha — Cenario 00.
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o
-
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[ _lArea de influéncia direta
1 Vias locais
——Sistema viario
| Empreendimento
Nivel de servigo atual

we0.01 to 0.10 A
m—ee().10 to 0.30 B

0.30to 0.60 C

0.60tv 0.80D
——0.80to 1.00 E
—1.00t0 3.00 F

Other

Alocagao Tarde

2 1 0.5

0 .09 18 27
— ——
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Figura 150 - Nivel de servico tarde — Cenario 00.
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Para melhor visualizagdo dos volumes e niveis de atrasos do sistema viario em estudo, ¢ demonstrados trechos para melhor interpretagéo dos dados.

i

Trecho 2 (A

Figura 151 - Visualizag&o dos trechos.

o Andlise das interse¢des - Cenario 00
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Figura 152 - Situagao da malha viaria e volumes no periodo da manhéa - Cenario 00 — trecho 01.
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Figura 153 - Situacéo da malha viaria e volumes no periodo da manha - Cenario 00 — trecho 02.
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Figura 154 - Situacéo da malha viaria e volumes no periodo da tarde - Cenario 00 — trecho 01.
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26>

Figura 155 - Situagao da malha viaria e volumes no periodo da tarde - Cenario 00 - trecho 01.
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Figura 157 — Atrasos nas aproximagées na situagéo atual no periodo da manhé - Cenario 00 - trecho 02.
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Figura 158 - Atrasos nas aproximagées na situagao atual no periodo da e



