GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITAGAO

ﬁ! DO DISTRITO FEDERAL
e
Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano

Memorando N2 4/2020 - SEDUH/SUPLAN Brasilia-DF, 09 de margo de 2020.

PARA: COPLU

A Lei n? 5.632, de 17 de marco de 2016 (36766499), dispde sobre polo atrativo de
transito, previsto no art. 93 da Lei Federal n2 9.503, de 23 de setembro de 1997, que Institui o Cddigo
de Transito Brasileiro. Ao considerarmos o disposto nos arts. 22 e 39, transcritos abaixo:

(...)
Art. 22 Para efeitos desta Lei, considera-se:

| —impacto no transito: a alteracdo nas condicdes presentes ou futuras de
utilizacdo do sistema vidrio e de transportes causada por interferéncias
externas ou por mudancas no uso e na ocupagdao do solo, a qual
represente prejuizo a mobilidade urbana;

Il — Polo Gerador de Viagens — PGV: o mesmo que polo atrativo de
transito, polo gerador de transito e polo gerador de trafego:
empreendimento permanente que, devido ao porte, a atividade ou a
localizacdo, gere interferéncia significativa no entorno em relagdo ao
transito de veiculos ou pessoas, grande demanda por vagas de veiculos ou
adequagdes em outros sistemas de mobilidade urbana;

Il — Termo de Anuéncia: documento expedido pelo érgdo de transito com
circunscricdo sobre a via que atesta a adequacdo do projeto apresentado
pelo empreendedor da obra enquadrada como polo gerador de viagens,
quanto aos parametros de acesso e areas para estacionamento, os quais
nao se constituem em medidas mitigadoras ou compensatorias;

IV — medidas mitigadoras: aquelas capazes de reduzir, amenizar, atenuar,
reparar, controlar ou eliminar os efeitos locais da implanta¢do e da
operacdo de empreendimento no transito de pessoas e veiculos;

V — medidas compensatérias: aquelas capazes de melhorar a mobilidade
urbana, abrangendo estudos, obras e servicos voltados para seguranga
viaria, infraestrutura, sistemas de circulacdo em geral e acessibilidade,
adotadas suplementarmente ou em substituicdo as medidas mitigadoras;

VI — Contrapartida de Mobilidade Urbana: importancia devida pelo
empreendedor cuja obra ou atividade seja enquadrada como polo gerador
de viagens, destinada ao custeio de estudos, pesquisas, projetos, obras e
servicos voltados para seguranca vidria, infraestrutura, sistemas de
circulacdo em geral e acessibilidade, e entendida como compensagao pelo
impacto do empreendimento a ser instalado;

VII — infraestrutura de mobilidade urbana: vias e demais logradouros
publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias; terminais,
estacOes e demais conexdes; pontos para embarque e desembarque de
passageiros, bem como para operagio de carga e descarga;
estacionamentos; sinalizacdo vidria; entre outros equipamentos e
instrumentos de mobilidade;



VIII — estacionamento: local destinado a imobilizacdo de veiculos por
tempo superior ao necessdrio para embarque ou desembarque de
passageiros.

Art. 32 Para os efeitos desta Lei, consideram-se polos geradores de
viagens os empreendimentos que se enquadrarem em uma das seguintes
hipoteses:

| — edificagdes para as quais seja exigido niumero minimo de vagas de
estacionamento e que sejam destinadas:

a) exclusivamente a habitacdo coletiva, com no minimo 400 vagas de
estacionamento;

b) ao uso misto, com area privativa para habitacdo coletiva superior a 50%
e no minimo 300 vagas de estacionamento;

c) a uso ndo abrangido pelas alineas a e b, com no minimo 200 vagas de
estacionamento;

I — edificacbes sem exigéncia de numero minimo de vagas de
estacionamento e destinadas:

a) exclusivamente a habitacdo coletiva de no minimo 25.000 metros
guadrados de area construida;

b) ao uso misto, com area privativa para habitacdo coletiva superior a 50%
e no minimo 15.000 metros quadrados de area construida;

c) a comércio ou servicos de no minimo 7.500 metros quadrados de area
construida;

d) a servicos de educagdo e saude de no minimo 3.750 metros quadrados
de area construida;

e) a comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e
comércio varejista de lubrificantes (postos de lubrifica¢do).

§ 12 Os parametros para exigéncia do nimero minimo de vagas sdo os
estabelecidos por legislacdo espedcifica.

§ 22 Para efeitos do inciso Il, aplica-se a area total de construcdo a ser
informada no alvard de construcdo, excluidas as dreas destinadas a
garagem.

(...)

Constatamos, para enquadramento de polo gerador de viagens (PGV), incompatibilidade
de critérios relativos ao numero minimo de vagas de estacionamento e ao minimo de metros
quadrados de drea construida exigidos para aplicacao da Lei.

Assim, solicitamos o obséquio de remeter o presente processo a Diretoria de
Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a Gestdo (DIURB), para desenvolvimento de estudos e
apresenta¢do de proposta de revisdo da Lei em comento, no intuito de equacionar as
incompatibilidades citadas.

Atenciosamente,

Vicente Correia Lima Neto

Subsecretario

Documento assinado eletronicamente por VICENTE CORREIA LIMA NETO - Matr.0268852-2,
Subsecretario(a) de Politicas e Planejamento Urbano, em 10/03/2020, as 12:01, conforme art.
62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito
Federal n2180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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10/03/2020 Lei 5632 de 17/03/2016

¢, 2 SINJ-DF

SISTEMA INTEGRADD DE NORMAS JURICHCAS [0 DF

Legislacdo correlata - Decreto 38051 de 10/03/2017

Legislacdo correlata - Decreto 39865 de 31/05/2019

LEI N° 5.632, DE 17 DE MARCO DE 2016

(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Dispoe sobre polo atrativo de transito previsto no art.
93 da Lei federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Cédigo de Transito Brasileiro, e da outras
providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL
DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 1° Esta Lei dispGe sobre o polo atrativo de transito previsto no art. 93 da Lei federal n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 20 Para efeitos desta Lei, considera-se:

I — impacto no transito: a alteracao nas condicdes presentes ou futuras de utilizacdo do sistema viario e de
transportes causada por interferéncias externas ou por mudancas no uso e na ocupacao do solo, a qual
represente prejuizo a mobilidade urbana;

II — Polo Gerador de Viagens — PGV: o mesmo que polo atrativo de transito, polo gerador de transito e polo
gerador de trafego: empreendimento permanente que, devido ao porte, a atividade ou a localizacao, gere
interferéncia significativa no entorno em relacdo ao transito de veiculos ou pessoas, grande demanda por vagas
de veiculos ou adequacdes em outros sistemas de mobilidade urbana;

III — Termo de Anuéncia: documento expedido pelo érgao de transito com circunscricao sobre a via que atesta a
adequacao do projeto apresentado pelo empreendedor da obra enquadrada como polo gerador de viagens,
quanto aos parametros de acesso e areas para estacionamento, 0os quais nao se constituem em medidas
mitigadoras ou compensatorias;

IV — medidas mitigadoras: aquelas capazes de reduzir, amenizar, atenuar, reparar, controlar ou eliminar os
efeitos locais da implantacao e da operagao de empreendimento no transito de pessoas e veiculos;

V — medidas compensatorias: aquelas capazes de melhorar a mobilidade urbana, abrangendo estudos, obras e
servicos voltados para seguranga vidria, infraestrutura, sistemas de circulacdo em geral e acessibilidade,
adotadas suplementarmente ou em substituicao as medidas mitigadoras;

VI — Contrapartida de Mobilidade Urbana: importancia devida pelo empreendedor cuja obra ou atividade seja
enquadrada como polo gerador de viagens, destinada ao custeio de estudos, pesquisas, projetos, obras e
servicos voltados para seguranca viaria, infraestrutura, sistemas de circulacdo em geral e acessibilidade, e
entendida como compensacao pelo impacto do empreendimento a ser instalado;

VII - infraestrutura de mobilidade urbana: vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias
e ciclovias; terminais, estacoes e demais conexdes; pontos para embarque e desembarque de passageiros, bem
como para operacdo de carga e descarga; estacionamentos; sinalizagdo viaria; entre outros equipamentos e
instrumentos de mobilidade;

VIII — estacionamento: local destinado a imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario para
embarque ou desembarque de passageiros.

Art. 39 Para os efeitos desta Lei, consideram-se polos geradores de viagens os empreendimentos que se
enquadrarem em uma das seguintes hipoteses:
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I — edificacOes para as quais seja exigido nimero minimo de vagas de estacionamento e que sejam destinadas:

a) exclusivamente a habitacdo coletiva, com no minimo 400 vagas de estacionamento;

b) ao uso misto, com darea privativa para habitacdo coletiva superior a 50% e no minimo 300 vagas de
estacionamento;

) a uso nao abrangido pelas alineas a e b, com no minimo 200 vagas de estacionamento;
IT — edificagbes sem exigéncia de nimero minimo de vagas de estacionamento e destinadas:
a) exclusivamente a habitacdo coletiva de no minimo 25.000 metros quadrados de area construida;

b) ao uso misto, com area privativa para habitacdo coletiva superior a 50% e no minimo 15.000 metros
quadrados de area construida;

¢) a comércio ou servicos de no minimo 7.500 metros quadrados de area construida;
d) a servicos de educacdo e saude de no minimo 3.750 metros quadrados de area construida;

e) a comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificacao).

§ 10 Os parametros para exigéncia do niUmero minimo de vagas sdo os estabelecidos por legislacao especifica.

§ 20 Para efeitos do inciso II, aplica-se a area total de construcdo a ser informada no alvara de construcao,
excluidas as areas destinadas a garagem.

Art. 40 Compete aos 6rgaos de transito, no ambito de suas atribuicOes, para fins de emissdo do Termo de
Anuéncia em relacao ao projeto do polo gerador de viagens, analisar exclusivamente: (Artigo regulamentado(a)
pelo(a)_Decreto 37252 de 14/04/2016)

I — as caracteristicas, a localizacdo e o dimensionamento dos dispositivos de acesso de veiculos e pedestres,
incluidas as respectivas areas de acumulacdo e acomodacdo, e das areas de embarque e desembarque de
passageiros e de carga e descarga de mercadorias;

II — a quantidade de vagas previstas para o empreendimento, respeitadas as disposicdes do cddigo de obras e
edificagdes do Distrito Federal ou legislagao que o suceder.

§ 19 Apds a andlise do projeto do empreendimento, quando aprovado, o érgado de transito expedird o Termo de
Anuéncia.

§ 29 Fica estabelecido o prazo de 30 dias Uteis para a analise do projeto do polo gerador de viagens pelos
orgaos de transito.

§ 30 As exigéncias de complementacao oriundas da andlise do empreendimento devem ser comunicadas pelo
orgao de transito ao empreendedor de uma Unica vez, ressalvadas aquelas decorrentes de fatos novos.

§ 4° As exigéncias do 6rgdo de transito suspendem o prazo de andlise do projeto, que continua a fluir apds o
atendimento integral das referidas exigéncias por parte do empreendedor.

§ 5° O decurso do prazo de analise sem manifestacdo conclusiva implica anuéncia tacita do 6rgao de transito em
relacdo ao polo gerador de viagens.

§ 60 A anuéncia tacita ou expressa do 6rgao de transito nao isenta da responsabilidade técnica o profissional
que elaborou o projeto do empreendimento.

Art. 5° A comissdao multissetorial referida no art. 25, § 1°, da Lei n® 5.022, de 4 de fevereiro de 2013, que
dispbe sobre o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV, também integrada por representantes dos érgaos
de transito, tem entre as suas competéncias, além de outras estabelecidas em normas especificas:

I — a andlise a que se refere o art. 49, I e II, quando o polo gerador de viagens é enquadrado na exigéncia de
EIV, caso em que o Atestado de Viabilidade, previsto em legislacao propria, substitui o Termo de Anuéncia de
que trata o § 1° do mesmo artigo;
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II — 0 exame e a deliberacdo sobre estudos e projetos relativos a impactos no transito realizados pelos 6rgaos de
transito, por secretaria de estado competente ou por terceiro contratado, a serem submetidos ao Comité de
Mobilidade Urbana de que trata o art. 10 desta Lei.

Art. 6° A concessdo de alvara de construcdo ou de outra licenca urbanistica cabivel para obra ou atividade que
seja enquadrada como polo gerador de viagens depende de pagamento prévio de Contrapartida de Mobilidade
Urbana, sem prejuizo de outras exigéncias legalmente estabelecidas.

§ 19 O calculo do valor da Contrapartida considera critérios como localizacdo do empreendimento, area
construida, natureza da atividade e nimero estimado de viagens geradas, conforme legislacdo especifica de uso
e ocupacao do solo.

§ 2° O montante da Contrapartida de Mobilidade Urbana representa no minimo 0,5% e no maximo 1,5% do
custo estimado do empreendimento enquadrado como polo gerador de viagens, nos termos desta Lei.

§ 39 Até a regulamentacao do calculo do valor da Contrapartida de Mobilidade Urbana, o empreendedor de polo
gerador de viagens deve pagar o montante de 0,5% do custo estimado do empreendimento. (Paragrafo
regulamentado(a)_pelo(a)_Decreto 37252 de 14/04/2016)

§ 4° O custo estimado do empreendimento é calculado com base na Tabela de Custo Unitario Basico do Distrito
Federal — CUB/DF por metro quadrado, editada e divulgada nos termos do art. 54 da Lei federal n°® 4.591, de 16
de dezembro de 1964, aplicado sobre a area total de construgao a ser informada no alvara de construcao.

§ 59 O pagamento da Contrapartida exime o empreendedor da execucdao de medidas mitigadoras ou
compensatdrias relacionadas a impactos no transito.

§ 69 Fica dispensado do pagamento da Contrapartida o empreendedor de polo gerador de viagens enquadrado
na exigéncia de EIV, mantida a exigéncia de execucdo de eventuais medidas mitigatdrias e compensatorias
relacionadas a impacto no transito e as demais exigéncias contidas em legislacao especifica.

§ 7° No caso de remembramento de lotes, o enquadramento para os efeitos deste artigo é efetivado com base
no conjunto do empreendimento.

§ 89 A requerimento do interessado, o pagamento da Contrapartida pode ser dividido em até 18 parcelas
mensais, sujeitas a correcao monetaria ao longo de todo o periodo, na forma do regulamento, caso em que a
emissao do alvara de construcao ou de outra licenca urbanistica cabivel fica condicionada a quitacao da primeira
parcela, cumpridas as demais normas aplicaveis. (Paragrafo regulamentado(a)_pelo(a)_Decreto 37252 de

14/04/2016)

§ 9° A emissao da carta de habite-se fica condicionada a quitacdo integral da Contrapartida.

Art. 70 Estao isentos do pagamento a que se refere o art. 6° os empreendimentos vinculados a programas
habitacionais de interesse social e aqueles de propriedade da administracdo direta da Unidao, dos estados, do
Distrito Federal e dos municipios, excetuados aqueles componentes de Parceria Publico-Privada — PPP.

§ 10 Na hipdtese do caput, caso o empreendimento seja enquadrado na exigéncia do EIV, o empreendedor deve
executar as medidas mitigadoras e compensatdrias, além de cumprir as demais determinacdes contidas em
legislacao especifica.

§ 2° O pagamento a que se refere o art. 6° nos casos de Parceria Publico-Privada é efetuado pelo setor privado.

Art. 80 A Lei Orcamentaria Anual consigna recursos em programa de trabalho e dotacao orcamentaria especifica
com a finalidade de execucdo de medidas mitigadoras e compensatdrias.

§ 19 Os recursos de que trata o caput sdo movimentados pela Secretaria de Estado de Mobilidade ou érgdo que
venha a sucedé-la, a partir de autorizacdo do Comité de Mobilidade Urbana.

§ 2° Fica criada fonte de receita propria relacionada a Contrapartida de Mobilidade Urbana vinculada ao
programa de trabalho e a dotacao orgamentaria referidos no caput.

§ 32 O cumprimento da finalidade estabelecida no caput da-se pelo desenvolvimento de estudos, pesquisas e
projetos e pela realizacao de obras e servicos relacionados a infraestrutura de mobilidade urbana.

Art. 9° A dotagdo orcamentdria a que se refere o art. 8° tem como fontes de receita:
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I — a cobranca da Contrapartida de Mobilidade Urbana, inclusive multas, corregdo monetaria e juros;

II — os valores provenientes de convénios, consodrcios, contratos, acordos ou outros ajustes celebrados com
orgaos, entidades, organismos ou empresas nacionais ou internacionais, inclusive com outras esferas da
federacao;

III — doagbes de recursos de pessoas fisicas e juridicas ou de organismos e entidades publicos ou privados
nacionais ou internacionais;

IV — empréstimos ou operagoes de financiamento internos ou externos;
V — outras receitas que lhe forem atribuidas por legislacao;
VI — outros valores destinados no orcamento do Distrito Federal.

Art. 10. Fica criado o Comité de Mobilidade Urbana, composto por membros indicados como titulares e suplentes
pelas secretarias de estado ou orgaos responsaveis pelas atividades de mobilidade urbana, de gestdo do
territorio, de planejamento governamental, de infraestrutura e de fazenda, na forma definida por decreto do

Decreto 38575 de 23/10/2017)

Paragrafo Unico. Na composicdo do Comité de Mobilidade Urbana, é assegurado no minimo 1 quinto das vagas
para representantes da sociedade civil domiciliados no Distrito Federal, que exercem suas fungbes
independentemente de qualquer remuneracao.

Art. 11. Compete ao Comité de Mobilidade Urbana:
I — propor as normas operacionais e 0 seu regimento interno;

II — examinar e deliberar sobre as propostas de aplicacdo dos recursos constantes da dotagdo orcamentaria a
que se refere o art. 89 recebidas exclusivamente da comissao multissetorial referida no art. 5°;

III — acompanhar e avaliar as acOes da Secretaria de Estado de Mobilidade que utilizem os recursos
orcamentarios e financeiros objeto da presente Lei, sem prejuizo do controle interno e externo;

IV — expedir resolucdes e instrucdes normativas complementares, no ambito de suas competéncias, para a boa
eficacia da execucao do previsto nesta Lei e em sua regulamentagao;

V — examinar e propor convénios e contratos com o objetivo de elaborar, acompanhar e executar projetos
pertinentes as finalidades desta Lei.

Art. 12. Todos os atos do Comité de Mobilidade Urbana sao publicos, devendo a Secretaria de Estado de
Mobilidade providenciar a divulgacao das informagoes e dos atos relacionados ao disposto nesta Lei.

Art. 13. Os processos em andamento nos 6rgaos e nas entidades do Distrito Federal antes da regulamentacao
desta Lei estao submetidos a legislacdo anterior, salvo se o empreendedor optar pela incidéncia do disposto
nesta Lei no prazo de até 180 dias a contar da data de sua publicacdo. (Artigo regulamentado(a)_pelo(a)_Decreto
37252 de 14/04/2016)

Paragrafo Unico. Na hipotese da opgdo referida no caput, faculta-se ao empreendedor a substituicdo do Laudo
de Conformidade, previsto na legislacao anterior, pelo pagamento da Contrapartida instituida nesta Lei, desde
que ndo iniciada a execugao de medidas mitigadoras ou compensatdrias aprovadas no parecer técnico emitido
pelo 6rgao de transito.

Art. 14. O chefe do Poder Executivo regulamentara os casos omissos e o disposto nesta Lei no prazo de 60 dias.
Art. 15. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
Brasilia, 17 de marco de 2016
128° da Republica e 56° de Brasilia
RODRIGO ROLLEMBERG

Este texto ndo substitui o publicado no DODF n© 53 de 18/03/2016
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITAGAO DO DISTRITO

l FEDERAL
ﬁ Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano

Coordenacgao de Politica Urbana
Despacho - SEDUH/SUPLAN/COPLU Brasilia-DF, 11 de margo de 2020.

De ordem,

Encaminhe-se a Diretoria de Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a
Gestdo (DIURB), para analise e manifestacao.

Angélica de Oliveira Souza

Assessora

Documento assinado eletronicamente por ANGELICA DE OLIVEIRA SOUZA - Matr.1274669-7,
Assessor(a), em 11/03/2020, as 15:39, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de
setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de
setembro de 2015.
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l GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITAGAO DO DISTRITO
FEDERAL

B _ Coordenagao de Politica Urbana
Diretoria de Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a Gestao
Nota Técnica N.2 3/2020 - SEDUH/SUPLAN/COPLU/DIURB Brasilia-DF, 12 de maio de 2020.
NOTA TECNICA

MINUTA DE REVISAO DA LEI 5.632/2016, QUE DISPOE SOBRE O POLO ATRATIVO DE TRANSITO -
PGV

Trata-se de processo referente a revisdao da Lei n? 5.632, de 17 de marco de 2016, que
dispGe sobre o Polo Atrativo de Transito (PGV).

I - O ARCABOUCO LEGAL DO PGV

Considera-se Polo Gerador de Viagens - PGV, o mesmo que polo atrativo de transito, ou
polo gerador de transito, ou ainda polo gerador de trafego, o empreendimento permanente que, devido
ao porte, a atividade ou a localizacdao, gere interferéncia significativa no entorno em relagdao ao
transito de veiculos ou pessoas, grande demanda por vagas de veiculos ou adequacdes em outros
sistemas de mobilidade urbana.

A Lei n2 5.632/2016, de 17 de marco de 2016, que dispGe sobre polo atrativo de
transito, foi concebida a partir do conceito de PGV e suas implicagdes, adotando a visdao sistémica da
malha vidria regional como referencial das intervengdes, ndo mais restringindo-se as imedia¢des do
empreendimento.

Surgiu com o fito de disciplinar o art. 93 da Lei federal n2 9.503, de 23 de setembro de
1997, que instituiu o Cddigo de Transito Brasileiro, onde, nos termos do normativo nacional, o
licenciamento de projeto de toda edificacdo com potencial para transformar-se em polo atrativo de
transito deve ocorrer apds prévia anuéncia do 6rgdao ou entidade com circunscrigao sobre a via, onde
localiza-se o imovel.

O regramento racionalizou a concepgdao e intervengao na mobilidade da cidade,
constituindo-se em relevante politica urbana, e, por conseguinte, abreviou sensivelmente os
procedimentos decorrentes do processo de licenciamento de projetos edilicios. Inovou, notadamente,
em dois aspectos: as responsabilidades pelo estudo de avaliagdo de impacto no transito causado pelo
empreendimento, e pela execug¢ao das respectivas medidas mitigadoras e compensatdrias, foram
transferidas do empreendedor para o poder publico, permanecendo com empreendedor que deu
causa, o custo dos encargos, por contrapartida pecuniaria.

A metodologia do normativo ampara-se, portanto, na necessidade de olhar para as
condicOes de circulacdo e nivel de servico do sistema vidrio e de transporte publico coletivo de forma
ampla e abrangente, incorporando-se os diversos modais de mobilidade, a partir da identificacdo dos
elementos existentes referentes a acessibilidade, sistema vidrio, estacionamento, circulacdo viaria e
de pedestres, transporte coletivo, ciclo-viario e de cargas.

Il - FUNDAMENTAGAO E MOTIVO

A aplicagdo corrente da Lei n? 5.632/2016 ocasionou a identificagdo de algumas
necessidades de revisao do normativo, desde a mera corregao de redagao aos imprescindiveis ajustes
de critérios de enquadramento, visando aprimorar a inteligibilidade do texto, como regra geral, e
ampliar a eficacia do instrumento, mais precisamente. Isso requer suprir lacunas pontuais, bem como,
esclarecer e/ou complementar eventuais entendimentos precarios.



As alteragBes propostas no art. 32 especificam a natureza e porte, que enquadram 0s
empreendimentos na categoria de polos geradores de viagens. Inicialmente observa-se uma
necessidade de ajuste dos enquadramentos, pois nao existe na lei vigente uma compatibilizagao entre
os critérios definidos no inciso | e Il. No caso, o enquadramento por vagas é realizado para os usos de
habitagdo coletiva, uso misto e outros usos nao definidos, enquanto o enquadramento por area é mais
amplo, destacando a exigéncia para habitacdo coletiva, uso misto, comércio e servigos, servicos de
educacao e saude e comércio varejista de combustivel. A proposta, portanto, busca uniformizar os dois
critérios, tratando-os com uma mesma relagao de impacto a partir da relagao identificada de 400
vagas e 25.000 m? do uso habitacdo coletiva para os demais usos, de ordem decrescente, conforme
proposta de acréscimo em negrito.

Art. 32 Para os efeitos desta Lei, consideram-se polos geradores de viagens
os empreendimentos que se enquadrarem em uma das seguintes
hipdteses:

| — edificacGes para as quais seja exigido nimero minimo de vagas de
estacionamento e que sejam destinadas:

a ) exclusivamente a habitagdo coletiva, com no minimo 400 vagas de
estacionamento;

b) ao comércio ou prestagdo de servi¢os, com no minimo 120 vagas de
estacionamento;

¢) aos servicos de educagdo e saude, com no minimo 60 vagas de
estacionamento;

d) ao comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e
comércio varejista de lubrificantes (postos de lubrificagdo), com qualquer
exigéncia minima de vagas;

e) aos usos e atividades ndo abrangido pelas alineas “a” a ”d”, com no
minimo 200 vagas de estacionamento.

I — edificacbes sem exigéncia de numero minimo de vagas de
estacionamento e destinadas:

a ) exclusivamente a habitacéo coletiva de no minimo 25.000 metros
quadrados de drea construida;

b) ao comércio ou servigos de no minimo 7.500 metros quadrados de drea
construida;

¢) aos servigos de educagdo e saude de no minimo 3.750 metros quadrados
de drea construida;

d) ao comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e
comércio varejista de lubrificantes (postos de lubrificacéo) de qualquer
drea;

e) aos usos e atividades ndo abrangidos pelas alineas “a” a “d”, com no
minimo 12.500 metros quadrados de drea construida.

Foi proposta a exclusdao do uso misto como critério fixo de enquadramento, tendo como
objetivo a afericdo da contribuicdo de cada uso no enquadramento do porte do empreendimento. A
abordagem sugerida substitui, portanto, o enquadramento fixo de 300 vagas ou 15.000 m?, por uma
formula que contempla a infinidade de alternativas possiveis, sempre considerando as implicacdes
decorrentes de cada uma. A proposta considera a efetiva area de enquadramento de cada uso
multiplicado por um fator de conversao, que normaliza os diferentes usos para uma mesma base de
comparacao, tendo como referéncia o uso de habitacdo coletiva

O art. 42 corrobora o art. 93 da Lei federal n2 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Cdodigo de Transito Brasileiro, atribuindo aos dérgaos de transito a devida competéncia para
analisar e manifestar-se sobre o projeto do polo gerador de viagens, admitindo-se, ainda, ampliar o



escopo da andlise, quando justificado tecnicamente.

O art. 62 apenas revoga o §32 que remetia estabelecia um percentual transitério para o
cdlculo da Contrapartida de Mobilidade Urbana enquanto ndao houvesse regulamento. Nesse sentido,
com o Decreto n2 37.252, de 14 de abril de 2016, restou-se a necessidade de revogacao do dispositivo
na lei sendo ajustado as demais numerag¢des dos paragrafos subsequentes.

O art. 72 trata da iseng¢ao do pagamento da Contrapartida de Mobilidade, tendo sido
retirada a meng¢do a Unido, estados e municipios, restando apenas a isen¢do para o Distrito Federal,
na medida que o governo do DF ja assume os Onus de implantacdo da infraestrutura, seja dos
programas de habita¢ao de interesse social ou dos empreendimentos categorizados como PGV.

Uma importante alteracdo proposta refere-se a gestao financeira da contrapartida e a
gestdo operacional do Comité de Mobilidade Urbana. Quanto ao financeiro, convencionou-se alterar a
destinacdo do recurso, vinculando-o ao Fundo de Desenvolvimento Urbano do Distrito Federal -
Fundurb, como fonte de receita prépria porém de destinacao exclusiva, ndo podendo ser utilizado para
outro fim que ndo seja as definidas na Lei. As propostas de uso do recurso devem ser validadas pelo
Comité de Mobilidade Urbana segundo propostas do Comité Intersetorial, que corresponde a
Comissdo Permanente de Andlise do Estudo de Impacto de Vizinhanga da Lei 5.022/2013, sob a gestdo
da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitagao.

No ambito da gestdao, é proposta a alteracao da coordenacao do Comité, passando a
coordenac¢ao para a SEDUH, por ja ser responsavel pelo comité Intersetorial e pela gestdao do Fundurb.
Cabe destacar que a secretaria também tem a atribuicao da aprovacao dos projetos de arquitetura,
momento que se da o enquadramento e a cobranca da Contrapartida de Mobilidade Urbana - e com a
integracao das trés atribuicdes promoveria um maior controle e eficiéncia no processo de gestao dos
polos geradores de viagens. Desta forma, os artigos 10, 11 e 12, no ambito das competéncias e dos
atos pertinentes ao Comité de Mobilidade Urbana, conferem atribuicdes a SEDUH, antes a cargo da
Secretaria de Estado de Mobilidade.

O quadro a seguir demonstra, elencando por dispositivos da lei, as propostas
de alteragao introduzidas pela presente revisao:

LEI N2 5.632, DE 17 DE MARCO DE 2016 ALTERAC&ES PROPOSTAS

(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Dispde sobre polo atrativo de transito previsto no
art. 93 da Lei federal n29.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, e

, A Sem alteracdo
dd outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER
QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL
DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 12 Esta Lei dispde sobre o polo atrativo de
transito previsto no art. 93 da Lei federal n29.503, de
23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de
Transito Brasileiro.

Sem alteracao

Art. 22 Para efeitos desta Lei, considera-se:

| —impacto no transito: a alteracdo nas condigoes
presentes ou futuras de utilizagdo do sistema vidrio e
de transportes causada por interferéncias externas
ou por mudancgas no uso e na ocupacgao do solo, a
gual represente prejuizo a mobilidade urbana;

Il —Polo Gerador de Viagens —PGV: 0 mesmo que
polo atrativo de transito, polo gerador de transito e
polo gerador de trafego: empreendimento
permanente que, devido ao porte, a atividade ou a




localizagdo, gere interferéncia significativa no
entorno em relagdo ao transito de veiculos ou
pessoas, grande demanda por vagas de veiculos ou
adequacOes em outros sistemas de mobilidade
urbana;

Il —Termo de Anuéncia: documento expedido pelo
6rgdo de transito com circunscri¢do sobre a via que
atesta a adequacao do projeto apresentado pelo
empreendedor da obra enquadrada como polo
gerador de viagens, quanto aos parametros de
acesso e areas para estacionamento, 0s quais ndo se
constituem em medidas mitigadoras ou
compensatorias;

IV —medidas mitigadoras: aquelas capazes de
reduzir, amenizar, atenuar, reparar, controlar ou
eliminar os efeitos locais da implantag¢ao e da
operacdo de empreendimento no transito de
pessoas e veiculos;

V —medidas compensatdrias: aquelas capazes de
melhorar a mobilidade urbana, abrangendo estudos,
obras e servigos voltados para seguranca viaria,
infraestrutura, sistemas de circulagdo em geral e
acessibilidade, adotadas suplementarmente ou em
substituicdo as medidas mitigadoras;

VI —Contrapartida de Mobilidade Urbana:
importancia devida pelo empreendedor cuja obra ou
atividade seja enquadrada como polo gerador de
viagens, destinada ao custeio de estudos, pesquisas,
projetos, obras e servigos voltados para segurancga
viaria, infraestrutura, sistemas de circulacdo em geral
e acessibilidade, e entendida como compensacgdo
pelo impacto do empreendimento a ser instalado;
VIl —infraestrutura de mobilidade urbana: vias e
demais logradouros publicos, inclusive
metroferrovias, hidrovias e ciclovias; terminais,
estacOes e demais conexdes; pontos para embarque
e desembarque de passageiros, bem como para
operacgdo de carga e descarga; estacionamentos;
sinalizacdo vidria; entre outros equipamentos e
instrumentos de mobilidade;

VIl — estacionamento: local destinado a imobilizacdo
de veiculos por tempo superior ao necessario para
embarque ou desembarque de passageiros.

Sem alteragdo

Art. 32 Para os efeitos desta Lei, consideram-se polos
geradores de viagens os empreendimentos que se
enquadrarem em uma das seguintes hipdteses:

Sem alteracao

| —edificacBes para as quais seja exigido numero
minimo de vagas de estacionamento e que sejam
destinadas:
a) exclusivamente a habitacdo coletiva, com no
minimo 400 vagas de estacionamento;
b) isto. . . habitacs
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d) ao comércio ou prestagao de servigos, com no
minimo 120 vagas de estacionamento;

e) aos servigos de educacio e saiide, com no minimo
60 vagas de estacionamento;

f) ao comércio varejista de combustiveis (postos de
combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes
(postos de lubrificagdo), com qualquer exigéncia
minima de vagas;

g) aos usos e atividades ndo abrangido pelas alineas
“a” a”d”, com no minimo 200 vagas de
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estacionamento.

Il —edificacbes sem exigéncia de nimero minimo de
vagas de estacionamento e destinadas:

a) exclusivamente a habitacdo coletiva de no minimo
25.000 metros quadrados de area construida;

X : o habitacs

{ e lubrificacio).

b) ao comércio ou servicos de no minimo 7.500 metros
quadrados de area construida;

c) aos servicos de educacdo e salide de no minimo
3.750 metros quadrados de area construida;

d) ao comércio varejista de combustiveis (postos de
combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes
(postos de lubrificacdo) de qualquer area;

e) aos usos e atividades n3do abrangidos pelas alineas
“a” a”d”, com no minimo 12.500 metros quadrados
de area construida.

§12 Os parametros para exigéncia do nimero minimo
de vagas sdo os estabelecidos por legislagao
espedfica.

§22 Para efeitos doinciso I, aplica-se a drea total de
construcao a ser informada no alvara de construcao,
excluidas as dreas destinadas a garagem.

Sem alteracdo

§32 Para fins de licenciamento de obras com mais de
uma atividade ou uso, o enquadramento em PGV da-
se pelaequagao E=3 Fn x Tn, onde:

| - E- Enquadramento: equivale ao somatorio do
resultado da multiplicagdo do Fator de Conversao pela
Tipologia de Enquadramento, definido segundo sua
categoria de atividade;

Il - Fn - Fator de Conversao: definido na coluna
correspondente do Anexo ll; e

Il - Tn - Tipologia de enquadramento, se por Area da
edificagdo ou Exigéncia de vaga, considera por
natureza de atividade, calculada nos termos dos §§1¢
e 22 deste artigo.

842 O fator de conversao de que tratao §39, I,
segundo usos e atividades, corresponde a:

a) habitacdo coletiva =1;

b) ao comércio ou servigos = 3,33;

c) aos servigos de educagdo e sauide = 6,66;

d) a comércio varejista de combustiveis (postos de
combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes
(postos de lubrificagdo) de qualquer area;

e) aos usos e atividades ndo abrangidos pelas alineas
“a” a”d” do caput =2.

§52 O empreendimento cujo resultado do
Enquadramento de que trata o §39¢, |, forigual ou
superior a 25.000m? ou a 400 vagas, conforme a
tipologia de enquadramento, enquadra-se em PGV.

8§62 No caso do licenciamento de obras com mais de
uma atividade ou uso apresentar na sua composi¢ao
atividade de comércio varejista de combustiveis
(postos de combustiveis) e comércio varejista de
lubrificantes (postos de lubrificacdo), indepedente da
sua area, o mesmo fica enquadrado como EIV.

Art. 42 Compete aos drgaos de transito, no ambito de
suas atribuicdes, para fins de emissdao do Termo de




Anuéncia em relagdo ao projeto do polo gerador de
viagens, analisar exclusivamente: (Artigo
regulamentado(a) pelo(a) Decreto 37252 de

14/04/2016)

Sem alteracao

| —as caracteristicas, a localizacdo e o
dimensionamento dos dispositivos de acesso de
veiculos e pedestres, incluidas as respectivas areas
de acumulagdo e acomodagdo, e das dreas de
embarque e desembarque de passageiros e de carga
e descarga de mercadorias;

| - as caracteristicas, a localizacdo, a tipologiae o
dimensionamento dos dispositivos de acesso de
veiculos e pedestres, incluidas as respectivas areas de
acumulagdo e acomodacdo, e das dreas de embarque
e desembarque de passageiros e de carga e descarga
de mercadorias;

Il —a quantidade de vagas previstas para o
empreendimento, respeitadas as disposicdes do
cddigo de obras e edificagdes do Distrito Federal ou
legislagdo que o suceder.

§ 12 Apds a andlise do projeto do empreendimento,
guando aprovado, o érgdo de transito expedird o
Termo de Anuéncia.

§ 22 Fica estabelecido o prazo de 30 dias Uteis para a
andlise do projeto do polo gerador de viagens pelos
orgaos de transito.

§ 32 As exigéncias de complementacdo oriundas da
analise do empreendimento devem ser comunicadas
pelo érgdo de transito ao empreendedor de uma
Unica vez, ressalvadas aquelas decorrentes de fatos
novos.

§ 42 As exigéncias do érgdo de transito suspendem o
prazo de andlise do projeto, que continua a fluir apés
o atendimento integral das referidas exigéncias por
parte do empreendedor.

§ 52 0 decurso do prazo de analise sem manifestacao
conclusiva implica anuéncia tacita do drgdo de
transito em rela¢do ao polo gerador de viagens.

§ 62 A anuéncia tacita ou expressa do érgdo de
transito ndo isenta da responsabilidade técnica o
profissional que elaborou o projeto do
empreendimento.

Sem alteracao

§ 72 O 6rgao de transito podera, desde que justificado
tecnicamente, ampliar o escopo da analise de que
trata o caput deste artigo, mantidas as demais
obrigacoes.

Art. 52 A eemissdo-multisseterial referida no art. 25, §
12, da Lei n25.022, de 4 de fevereiro de 2013, que
dispOe sobre o Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca — EIV, também integrada por
representantes dos érgaos de transito, tem entre as
suas competéncias, além de outras estabelecidas em
normas espedcificas:

| —aanalise a que se refere o art. 49, | e ll, quando o
polo gerador de viagens é enquadrado na exigéncia
de EIV, caso em que o Atestado de Viabilidade,
previsto em legislagdo prdpria, substitui o Termo de
Anuéncia de que trata o § 12 do mesmo artigo;

Il —o0 exame e a deliberagao sobre estudos e projetos
relativos a impactos no transito realizados pelos
orgdos de transito, por secretaria de estado
competente ou por terceiro contratado, a serem

Art. 52 A Comissao Permanente de Analise de EIV,
referida na Lei n 5.022, de 4 de fevereiro de 2013, que
dispde sobre o Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca - EIV, também integrada por
representantes dos érgaos de transito, tem entre as
suas competéncias, além de outras estabelecidas em
normas especificas:
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submetidos ao Comité de Mobilidade Urbana de que
trata o art. 10 desta Lei.

Art. 62 A concessdo de alvara de construgdo ou de
outra licenca urbanistica cabivel para obra ou
atividade que seja enquadrada como polo gerador de
viagens depende de pagamento prévio de
Contrapartida de Mobilidade Urbana, sem prejuizo
de outras exigéncias legalmente estabelecidas.

§12 O calculo do valor da Contrapartida considera
critérios como localizacdo do empreendimento, area
construida, natureza da atividade e nUmero estimado
de viagens geradas, conforme legislacdo espedifica
de uso e ocupagdo do solo.

§22 O montante da Contrapartida de Mobilidade
Urbana representa no minimo 0,5% e no maximo
1,5% do custo estimado do empreendimento
enquadrado como polo gerador de viagens, nos
termos desta Lei.

Sem alteracdo

Revogado

§42 O custo estimado do empreendimento é
calculado com base na Tabela de Custo Unitario
Basico do Distrito Federal — CUB/DF por metro
guadrado, editada e divulgada nos termos do art. 54
da Lei federal n24.591, de 16 de dezembro de 1964,
aplicado sobre a area total de construgdo a ser
informada no alvara de construcao.

§52 O pagamento da Contrapartida exime o
empreendedor da execucdo de medidas mitigadoras
ou compensatorias relacionadas a impactos no
transito.

§62 Fica dispensado do pagamento da Contrapartida
o empreendedor de polo gerador de viagens
enquadrado na exigéncia de EIV, mantida a exigéncia
de execucdo de eventuais medidas mitigatdrias e
compensatdrias relacionadas a impacto no transito e
as demais exigéncias contidas em legislacao
espedfica.

§72 No caso de remembramento de lotes, o
enquadramento para os efeitos deste artigo é
efetivado com base no conjunto do
empreendimento.

Sem alteracdo

§82 A requerimento do interessado, o pagamento da
Contrapartida pode ser dividido em até 18 parcelas
mensais, sujeitas a correcdo monetaria ao longo de
todo o periodo, na forma do regulamento, caso em
que a emissao do alvard de construcdo ou de outra
licenca urbanistica cabivel fica condicionada a
quitacdo da primeira parcela, cumpridas as demais
normas aplicdveis. (Paragrafo regulamentado(a)
pelo(a) Decreto 37252 de 14/04/2016)

§92 A emissdo da carta de habite-se fica condicionada

Sem alteracao
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a quitacdo integral da Contrapartida.

§10 No caso de empreendimentos com habite-se
emitido, cuja alteragdo do projeto original implique
em enquadramento como PGV, a totalidade da area
construida e do nimero de vagas do
empreendimento deve ser utilizada para fins do
calculo da Contrapartida de Mobilidade Urbana.

Art. 72 Estdo isentos do pagamento a que se refere o
art. 62 os empreendimentos vinculados a programas
habitacionais de interesse social e aqueles de
propriedade da administragao direta da-Unide;des
estades; do Distrito Federal e-des-municipies,
excetuados aqueles componentes de Parceria
Publico-Privada — PPP.

Art. 72 Estdo isentos do pagamento a que se refere o
art. 62 os empreendimentos vinculados a programas
habitacionais de interesse social e aqueles de
propriedade da administracdo direta do Distrito
Federal, excetuados aqueles componentes de
Parceria Publico-Privada - PPP.

§12 Na hipdtese do caput, caso o empreendimento
seja enquadrado na exigénciado EIV, o
empreendedor deve executar as medidas
mitigadoras e compensatoérias, além de cumprir as
demais determinagdes contidas em legislacdo
espedfica.

§22 O pagamento a que se refere o art. 62 nos casos
de Parceria Publico-Privada é efetuado pelo setor
privado.

Sem alteracao
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Art. 82 Fica criada fonte de receita prépria relacionada
a Contrapartida de Mobilidade Urbana vinculada ao
programa de trabalho e a dota¢do orgamentaria.

§12 Osrecursos-de-gue-tratao-caputsie
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I zacio-do Comite de Mobilidade U .

§42 A Contrapartida de Mobilidade Urbana devem ser
recolhidas diretamente na conta do Fundo de
Desenvolvimento Urbano do Distrito Federal -
Fundurb.

s20 i oot I . ¢ oria relac s
- o de Mobilidade Ul i eutad

I ball : dotacs .
referidosno-caput:

§52 Os recursos de que trata o caput sao
movimentados pela Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Habitacao ou 6rgao que
venha a sucedé-la, a partir de autoriza¢cdo do Comité
de Mobilidade Urbana, conforme Resolugao.

§32 O cumprimento da finalidade estabelecida no
caput da-se pelo desenvolvimento de estudos,
pesquisas e projetos e pela realizacdo de obras e
servicos relacionados a infraestrutura de mobilidade
urbana.

Sem alteragdo

§62 Os recursos de que trata o caput possuem
destinagao exclusiva e nao podem ser utilizados como
suplementag¢ao or¢amentdria.

Art. 92 A dotacdo orcamentaria a que se refere o art.
82 tem como fontes de receita:

| —a cobranca da Contrapartida de Mobilidade
Urbana, inclusive multas, correcdo monetdria e juros;
Il —os valores provenientes de convénios,
consércios, contratos, acordos ou outros ajustes
celebrados com d6rgaos, entidades, organismos ou
empresas nacionais ou internacionais, inclusive com
outras esferas da federacao;

Il —doacdes de recursos de pessoas fisicas e juridicas
ou de organismos e entidades publicos ou privados
nacionais ou internacionais;

Sem alteragdo




IV —empréstimos ou operagdes de financiamento
internos ou externos;

V —outras receitas que lhe forem atribuidas por
legislacdo;

VI —outros valores destinados no orcamento do
Distrito Federal.

Art. 10. Fica criado o Comité de Mobilidade Urbana,
composto por membros indicados como titulares e
suplentes pelas secretarias de estado ou érgdos
responsaveis pelas atividades de mobilidade urbana,
de gestdo do territério, de planejamento
governamental, de infraestrutura e de fazenda, na
forma definida por decreto do Poder

Executivo. (Artigo regulamentado(a) pelo(a) Decreto
37252 de 14/04/2016) (Legislagdo correlata - Decreto
38575 de 23/10/2017)

Art. 10. Fica criado o Comité de Mobilidade Urbana,
composto por membros indicados como titulares e
suplentes pelas secretarias de estado ou érgdos
responsdveis pelas atividades de mobilidade urbana e
transito, de gestdao do territdrio, de planejamento
governamental, de infraestrutura e de fazenda, na
forma definida por decreto do Poder Executivo.
(Artigo regulamentado pelo Decreto 3.752 de
14/04/2016) (Legislacdo correlata - Decreto 38.575, de
23/10/2017)

: F S odocomitad
Mobilidade Urbana & | (e 1

to d - sociodad
il dormiciliad Distrito-Federal,

fnees ind I I I

femdhieragaoe-

Revogado

§12 Compete a Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Habitacdo - SEDUH a
coordenacao do Comité de Mobilidade Urbana.

§22 Na composi¢ao do Comité de Mobilidade Urbana,
é assegurado no minimo 1 quinto das vagas para
representantes da sociedade civil domiciliados no
Distrito Federal, que exercem suas fung¢des
independentemente de qualquer remuneragao.

Art. 11. Compete ao Comité de Mobilidade Urbana:

| —propor as normas operacionais e o seu regimento
interno;

Il —examinar e deliberar sobre as propostas de
aplicacdo dos recursos constantes da dotacdo
orcamentdria a que se refere o art. 82 recebidas
exclusivamente da comissdao multissetorial referida
no art. 5¢;

Sem alteracdo

[l —acompanhar e avaliar as a¢des da Secretaria de
Estado de Mebilidade que utilizem os recursos
orcamentdrios e financeiros objeto da presente Lei,
sem prejuizo do controle interno e externo;

Il - acompanhar e avaliar as agcdes da Secretaria de
Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitagcdo que
utilizem os recursos orcamentarios e financeiros
objeto da presente Lei, sem prejuizo do controle
interno e externo;

IV —expedir resolucdes e instru¢des normativas
complementares, no ambito de suas competéncias,
para a boa eficacia da execug¢do do previsto nesta Lei
e em sua regulamentagao;

V —examinar e propor convénios e contratos com o
objetivo de elaborar, acompanhar e executar
projetos pertinentes as finalidades desta Lei.

Sem alteracao

Art. 12. Todos os atos do Comité de Mobilidade
Urbana sdo publicos, devendo a Secretaria de Estado
de Mebilidade providenciar a divulgacdo das
informacoes e dos atos relacionados ao disposto
nesta Lei.

Art. 12. Todos os atos do Comité de Mobilidade
Urbana sdo publicos, devendo a Secretaria de
Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e
Habitagdo providenciar a divulgacdo das informacgées
e dos atos relacionados ao disposto nesta Lei.
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Art. 13. Os processos em andamento nos orgdos e nas
entidades do Distrito Federal antes da
regulamentacdo desta Lei estdo submetidos a
legislacdo anterior, salvo se o empreendedor optar
pelaincidéncia do disposto nesta Lei no prazo de até
180 dias a contar da data de sua publicacdo. (Artigo
regulamentado(a) pelo(a) Decreto 37252 de
14/04/2016) Sem alteracao
Paragrafo unico. Na hipdtese da opcdo referida no
caput, faculta-se ao empreendedor a substituicdo do
Laudo de Conformidade, previsto na legislacao
anterior, pelo pagamento da Contrapartida instituida
nesta Lei, desde que ndo iniciada a execucdo de
medidas mitigadoras ou compensatorias aprovadas
no parecer técnico emitido pelo 6rgao de transito.

Art. 14. O chefe do Poder Executivo regulamentard os

casos omissos e o disposto nesta Lei no prazo de 60 Sem alteracao
dias.
Art. 15. Esta Lei entra em vigor na data de sua ~
L Sem alteracdo
publicacdo.
Brasilia, 17 de margo de 2016 Brasilia, de de 2020
1282 da Republica e 562 de Brasilia 1322 da Republica e 612 de Brasilia

RODRIGO ROLLEMBERG IBANEIS ROCHA

IV- CONCLUSAO

Em que pesem os expressivos avangos alcangados com a Lei n? 5.632/2016, restam
ainda obstaculos operacionais opondo-se a sua plena intengdo. As alteragdes, ora propostas, visam
sanar as deficiéncias identificadas e promover a efetiva aplicagdo dos recursos alocadados nos
propdsitos previstos na Lei, na forma preconizada pelo Cddigo de Transito Brasileiro, e ao mesmo
tempo contemplar o interesse social e econdmico do Distrito Federal, na busca do aperfeicoamento do
sistema atual, aumentando sua eficiéncia e eficacia.

Diante do exposto, propde-se a alteragdo da Lei n? 5.632/2016, mediante a minuta
(40042571) a qual submete agora a consulta publica.

André Bello
Assessor

DIURB/COPLU/SUPLAN

Cristiane Gusmao
Diretora
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1
Sel o
assinatura
eletrbnica

Documento assinado eletronicamente por ANDRE BELLO - Matr.1267248-8, Assessor(a), em
19/05/2020, as 15:32, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015,
publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.



http://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/db12aadeaf1a41abbaa24e030d0ceda5/exec_dec_37252_2016.html

Documento assinado eletronicamente por CRISTIANE GOMES FERREIRA GUSMAO -
Matr.0158358-1, Diretor(a) de Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a Gestdo, em 19/05/2020,
as 16:59, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no
Didrio Oficial do Distrito Federal n2180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

1
sepl B
AT :fIII_JI.l

eletrénica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=40014204 cédigo CRC= F3D1D640.

"Brasilia - Patrimo6nio Cultural da Humanidade"

SCS Quadra 06 Bloco A Lotes 13/14 - Bairro Asa Sul - CEP 70306918 - DF

00390-00001704/2020-97 Doc. SEI/GDF 40014204



LEI N© 5.632, DE 17 DE MARCO DE 2016

(requlamentado pelo(a) Decreto 38393 de 07/08/2017)

(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Disp0e sobre polo atrativo de transito previsto no art. 93 da Lei
federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cddigo de Transito Brasileiro, e da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL
DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 10 Esta Lei dispde sobre o polo atrativo de transito previsto no art. 93 da Lei federal n® 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 29 Para efeitos desta Lei, considera-se:

I - impacto no transito: a alteracao nas condigdes presentes ou futuras de utilizacdo do sistema viario e de transportes
causada por interferéncias externas ou por mudangas no uso e na ocupacao do solo, a qual represente prejuizo a
mobilidade urbana;

II - Polo Gerador de Viagens - PGV: o mesmo que polo atrativo de transito, polo gerador de transito e polo gerador
de trafego: empreendimento permanente que, devido ao porte, a atividade ou a localizacdao, gere interferéncia
significativa no entorno em relacdao ao transito de veiculos ou pessoas, grande demanda por vagas de veiculos ou
adequacdes em outros sistemas de mobilidade urbana;

III - Termo de Anuéncia: documento expedido pelo 6rgao de transito com circunscricdo sobre a via que atesta a
adequacao do projeto apresentado pelo empreendedor da obra enquadrada como polo gerador de viagens, quanto
aos parametros de acesso e areas para estacionamento, os quais nao se constituem em medidas mitigadoras ou
compensatarias;

IV - medidas mitigadoras: aquelas capazes de reduzir, amenizar, atenuar, reparar, controlar ou eliminar os efeitos
locais da implantacao e da operacao de empreendimento no transito de pessoas e veiculos;

V - medidas compensatdrias: aquelas capazes de melhorar a mobilidade urbana, abrangendo estudos, obras e
servicos voltados para seguranca viaria, infraestrutura, sistemas de circulagdo em geral e acessibilidade, adotadas
suplementarmente ou em substituicdo as medidas mitigadoras;

VI - Contrapartida de Mobilidade Urbana: importancia devida pelo empreendedor cuja obra ou atividade seja
enquadrada como polo gerador de viagens, destinada ao custeio de estudos, pesquisas, projetos, obras e servicos
voltados para seguranca viaria, infraestrutura, sistemas de circulagdo em geral e acessibilidade, e entendida como
compensacao pelo impacto do empreendimento a ser instalado;

VII - infraestrutura de mobilidade urbana: vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e
ciclovias; terminais, estacdes e demais conexdes; pontos para embarque e desembarque de passageiros, bem como
para operacao de carga e descarga; estacionamentos; sinalizacdo vidria; entre outros equipamentos e instrumentos
de mobilidade;

VIII - estacionamento: local destinado a imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario para embarque
ou desembarque de passageiros.

Art. 39 Para os efeitos desta Lei, consideram-se polos geradores de viagens os empreendimentos que se enquadrarem
em uma das seguintes hipdteses:

I - edificacOes para as quais seja exigido nimero minimo de vagas de estacionamento e que sejam destinadas:



a) exclusivamente a habitacdo coletiva, com no minimo 400 vagas de estacionamento;

b) (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxX.)

¢) (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de Xxxx.)

d) ao comércio ou prestacao de servicos, com no minimo 120 vagas de estacionamento; (Acrescido pela Lei n® XX,
de xx de xx de xxxx.)

e) aos servicos de educagao e salde, com no minimo 60 vagas de estacionamento; (Acrescido pela Lei n® XX, de xx
de xx de xxxx.)

f) ao comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificagdo), com qualquer exigéncia minima de vagas; (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

g) a uso ndo abrangido pelas alineas “a” a "d”, com no minimo 200 vagas de estacionamento; (Acrescido pela Lei n®
XX, de xx de xx de xxxx.)

II - edificagbes sem exigéncia de nimero minimo de vagas de estacionamento e destinadas:
a) exclusivamente a habitacdo coletiva de no minimo 25.000 metros quadrados de area construida;

b) (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxX.)

) ao comércio ou servicos de no minimo 7.500 metros quadrados de area construida; (Alterado pela Lei n® XX, de
xx de xx de xxxx.)

d) aos servicos de educacao e satde de no minimo 3.750 metros quadrados de area construida; (Alterado pela Lei
n° XX, de xx de xx de xxxx.)

e) a comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificacdo) de qualquer area; (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

f) aos usos e atividades ndao abrangidos pelas alineas “a” a “d”, com no minimo 12.500 metros quadrados de area
construida. (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

§1° Os parametros para exigéncia do nimero minimo de vagas sao os estabelecidos por legislacdo especifica.

§20 Para efeitos do inciso II, aplica-se a area total de construcao a ser informada no alvara de construcdo, excluidas
as areas destinadas a garagem.

§3° Para fins de licenciamento de obras com mais de uma atividade ou uso, o enquadramento em PGV da-se pela
equagao E = ¥ Fn x Tn, onde: (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

I - E- Enquadramento: equivale ao somatorio do resultado da multiplicacdo do Fator de Conversao pela Tipologia
de Enquadramento, definido segundo sua categoria de atividade;

II - Fn - Fator de Conversao: definido na coluna correspondente do Anexo II; e

III - Tn - Tipologia de enquadramento, se por Area da edificacdo ou Exigéncia de vaga, considera por natureza de
atividade, calculada nos termos dos §§1° e 20 deste artigo.

§4° O fator de conversao de que tratao §39, II, segundo usos e atividades, corresponde a: (Acrescido pela Lei n® XX,
de xx de xx de xxxx.)

a) habitacdo coletiva = 1;



b) ao comércio ou servigos = 3,33;
¢) aos servicos de educacdo e saude = 6,66;

d) a comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificacdo) de qualquer area;

e) aos usos e atividades ndo abrangidos pelas alineas “a” a "d” do caput = 2;

§59 O empreendimento cujo resultado do Enquadramento de que trata o §39, I, for igual ou superior a 25.000m2 ou
a 400 vagas, conforme a tipologia de enquadramento, enquadra-se em PGV. (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx
de xxxx.)

§6° No caso do licenciamento de obras com mais de uma atividade ou uso apresentar na sua composicao atividade
de comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificagdo), indepedente da sua area, o mesmo fica enquadrado como EIV. (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx
de xxxx.)

Art. 4° Compete aos 6rgaos de transito, no ambito de suas atribuicdes, para fins de emissao do Termo de Anuéncia
em relacdo ao projeto do polo gerador de viagens, analisar exclusivamente: (Artigo regulamentado(a) pelo(a) Decreto
37252 de 14/04/2016)

I - as caracteristicas, a tipologia e o dimensionamento dos dispositivos de acesso de veiculos e pedestres, incluidas
as respectivas areas de acumulagao e acomodacao, e das areas de embarque e desembarque de passageiros e de
carga e descarga de mercadorias; (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

II - a quantidade de vagas previstas para o empreendimento, respeitadas as disposicdes do cddigo de obras e
edificagOes do Distrito Federal ou legislacdo que o suceder.

§1° Apds a andlise do projeto do empreendimento, quando aprovado, o 6rgao de transito expedird o Termo de
Anuéncia.

§2° Fica estabelecido o prazo de 30 dias Uteis para a andlise do projeto do polo gerador de viagens pelos érgaos de
transito.

8§39 As exigéncias de complementacao oriundas da analise do empreendimento devem ser comunicadas pelo érgao
de transito ao empreendedor de uma Unica vez, ressalvadas aquelas decorrentes de fatos novos.

84° As exigéncias do orgao de transito suspendem o prazo de andlise do projeto, que continua a fluir apds o
atendimento integral das referidas exigéncias por parte do empreendedor.

§5° O decurso do prazo de andlise sem manifestacdo conclusiva implica anuéncia tacita do érgao de transito em
relagdo ao polo gerador de viagens.

§6° A anuéncia tacita ou expressa do 6rgdo de transito ndo isenta da responsabilidade técnica o profissional que
elaborou o projeto do empreendimento.

§7° O drgao de transito poderd, desde que justificado tecnicamente, ampliar o escopo da analise de que trata o caput
deste artigo, mantidas as demais obrigacdes. (Acrescido pela Lei n© XX, de xx de xx de xxxx.)

Art. 50 A Comissdo Permanente de Analise de EIV, referida na Lei 5.022/2013, que dispde sobre o Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga - EIV, também integrada por representantes dos 6rgaos de transito, tem entre as suas
competéncias, além de outras estabelecidas em normas especificas: (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

I - a andlise a que se refere o art. 49, I e II, quando o polo gerador de viagens é enquadrado na exigéncia de EIV,
caso em que o Atestado de Viabilidade, previsto em legislacdo prdpria, substitui o Termo de Anuéncia de que trata o
§ 1° do mesmo artigo;



II - 0o exame e a deliberacdo sobre estudos e projetos relativos a impactos no transito realizados pelos 6rgaos de
transito, por secretaria de estado competente ou por terceiro contratado, a serem submetidos ao Comité de
Mobilidade Urbana de que trata o art. 10 desta Lei.

Art. 60 A concessao de alvara de construcao ou de outra licenca urbanistica cabivel para obra ou atividade que seja
enquadrada como polo gerador de viagens depende de pagamento prévio de Contrapartida de Mobilidade Urbana,
sem prejuizo de outras exigéncias legalmente estabelecidas.

§1° O calculo do valor da Contrapartida considera critérios como localizacdo do empreendimento, area construida,
natureza da atividade e nimero estimado de viagens geradas, conforme legislacdo especifica de usoe ocupacao do
solo.

§2° O montante da Contrapartida de Mobilidade Urbana representa no minimo 0,5% e no maximo 1,5% do custo
estimado do empreendimento enquadrado como polo gerador de viagens, nos termos desta Lei.

§30 (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de Xxxx.)

84° O custo estimado do empreendimento é calculado com base na Tabela de Custo Unitario Basico do Distrito
Federal - CUB/DF por metro quadrado, editada e divulgada nos termos do art. 54 da Lei federal n® 4.591, de 16 de
dezembro de 1964, aplicado sobre a area total de construcdo a ser informada no alvara de construcao.

§5° O pagamento da Contrapartida exime o empreendedor da execucdo de medidas mitigadoras ou compensatorias
relacionadas a impactos no transito.

§69° Fica dispensado do pagamento da Contrapartida o empreendedor de polo gerador de viagens enquadrado na
exigéncia de EIV, mantida a exigéncia de execucdo de eventuais medidas mitigatdrias e compensatdrias relacionadas
a impacto no transito e as demais exigéncias contidas em legislagdo especifica.

§7° No caso de remembramento de lotes, o enquadramento para os efeitos deste artigo é efetivado com base no
conjunto do empreendimento.

88° No caso de empreendimentos com habite-se emitido, cuja alteragdo do projeto original implique em
enquadramento como PGV, a totalidade da area construida e do nimero de vagas do empreendimento deve ser
utilizada para fins do calculo da Contrapartida de Mobilidade Urbana. (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

§9° A requerimento do interessado, o pagamento da Contrapartida pode ser dividido em até 18 parcelas mensais,
sujeitas a correcdo monetdria ao longo de todo o periodo, na forma do regulamento, caso em que a emissao do
alvara de construcao ou de outra licenga urbanistica cabivel fica condicionada a quitacdao da primeira parcela,
cumpridas as demais normas aplicaveis. (Paragrafo regulamentado(a) pelo(a) Decreto 37252 de 14/04/2016)

8§10 A emissdo da carta de habite-se fica condicionada a quitacdo integral da Contrapartida.

Art. 7° Estdo isentos do pagamento a que se refere o art. 6° os empreendimentos vinculados a programas
habitacionais de interesse social e aqueles de propriedade da administracao direta do Distrito Federal, excetuados
aqueles componentes de Parceria Publico-Privada - PPP. (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

§1° Na hipdtese do caput, caso o empreendimento seja enquadrado na exigéncia do EIV, o empreendedor deve
executar as medidas mitigadoras e compensatorias, além de cumprir as demais determinacdes contidas em legislacao
especifica.

§2° O pagamento a que se refere o art. 6° nos casos de Parceria Publico-Privada é efetuado pelo setor privado.

Art. 89 Fica criada fonte de receita prdpria relacionada a Contrapartida de Mobilidade Urbana vinculada ao programa
de trabalho e a dotagdo orcamentaria. (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

§10 (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)




§20 (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

§3° O cumprimento da finalidade estabelecida no caput da-se pelo desenvolvimento de estudos, pesquisas e projetos
e pela realizacao de obras e servicos relacionados a infraestrutura de mobilidade urbana.

§49 A Contrapartida de Mobilidade Urbana devem ser recolhidas diretamente na conta do Fundo de Desenvolvimento
Urbano do Distrito Federal - Fundurb. (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

8§50 Os recursos de que trata o caput sdo movimentados pela Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e
Habitacdo ou 6rgao que venha a sucedé-la, a partir de autorizagdo do Comité de Mobilidade Urbana, conforme
Resolugado. (Acrescido pela Lei n© XX, de xx de xx de xxxx.)

§6° Os recursos de que trata o caput possuem destinagao exclusiva e nao podem ser utilizados como suplementacao
orcamentaria. (Acrescido pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

Art. 99 A dotagdo orcamentaria a que se refere o art. 8° tem como fontes de receita:
I - a cobranca da Contrapartida de Mobilidade Urbana, inclusive multas, correcao monetaria e juros;

II - os valores provenientes de convénios, consorcios, contratos, acordos ou outros ajustes celebrados com érgaos,
entidades, organismos ou empresas nacionais ou internacionais, inclusive com outras esferas da federacao;

III - doacOes de recursos de pessoas fisicas e juridicas ou de organismos e entidades publicos ou privados nacionais
ou internacionais;

IV - empréstimos ou operagoes de financiamento internos ou externos;

V - outras receitas que |lhe forem atribuidas por legislacao;

VI - outros valores destinados no orgamento do Distrito Federal.

Art. 10. Fica criado o Comité de Mobilidade Urbana, composto por membros indicados como titulares e suplentes
pelas secretarias de estado ou 6rgaos responsaveis pelas atividades de mobilidade urbana e transito, de gestdo do
territorio, de planejamento governamental, de infraestrutura e de fazenda, na forma definida por decreto do Poder

Executivo. (Artigo requlamentado(a) pelo(a) Decreto 37252 de 14/04/2016) (Legislacao correlata - Decreto 38575 de
23/10/2017) (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

Paragrafo Unico. (Revogado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

§1° Compete a Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo - SEDUH a coordenagao do Comité de
Mobilidade Urbana. (Acrescido pela Lei n©® XX, de xx de xx de xxxx.)

§2° Na composicao do Comité de Mobilidade Urbana, é assegurado no minimo 1 quinto das vagas para representantes
da sociedade civil domiciliados no Distrito Federal, que exercem suas fungdes independentemente de qualquer
remuneragao. (Acrescido pela Lei n© XX, de xx de xx de xxxx.)

Art. 11. Compete ao Comité de Mobilidade Urbana:
I - propor as normas operacionais e 0 seu regimento interno;

IT - examinar e deliberar sobre as propostas de aplicacao dos recursos constantes da dotacao orcamentaria a que se
refere o art. 89 recebidas exclusivamente da comissdao multissetorial referida no art. 5°;

III - acompanhar e avaliar as acOes da Secretaria de Estado de de Desenvolvimento Urbano e Habitagao que utilizem
0s recursos orgamentarios e financeiros objeto da presente Lei, sem prejuizo do controle interno e externo; (Alterado
pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)




IV - expedir resolucdes e instrugdes normativas complementares, no ambito de suas competéncias, para a boa eficacia
da execucao do previsto nesta Lei e em sua regulamentacao;

V - examinar e propor convénios e contratos com o objetivo de elaborar, acompanhar e executar projetos pertinentes
as finalidades desta Lei.

Art. 12. Todos os atos do Comité de Mobilidade Urbana sdo publicos, devendo a Secretaria de Estado de de
Desenvolvimento Urbano e Habitagao providenciar a divulgacao das informacgdes e dos atos relacionados ao disposto
nesta Lei. (Alterado pela Lei n® XX, de xx de xx de xxxx.)

Art. 13. Os processos em andamento nos 6rgaos e nas entidades do Distrito Federal antes da regulamentagdo desta
Lei estdo submetidos a legislacdo anterior, salvo se o empreendedor optar pela incidéncia do disposto nesta Lei no
prazo de até 180 dias a contar da data de sua publicacdo. (Artigo regulamentado(a) pelo(a) Decreto 37252 de

14/04/2016)

Paragrafo Unico. Na hipdtese da opcdo referida no caput, faculta-se ao empreendedor a substituicdo do Laudo de
Conformidade, previsto na legislacdo anterior, pelo pagamento da Contrapartida instituida nesta Lei, desde que ndo
iniciada a execucdo de medidas mitigadoras ou compensatdrias aprovadas no parecer técnico emitido pelo 6rgao de
transito.

Art. 14. O chefe do Poder Executivo regulamentara os casos omissos e o disposto nesta Lei no prazo de 60 dias.

Art. 15. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, xx de yyyyyyyy de 2020
13209 da Republica e 61° de Brasilia
IBANEIS ROCHA



MINUTA
LEIN2. ,DE DE 2020
(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Disp0Oe sobre polo atrativo de transito previsto no art. 93 da Lei
federal n29.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo
de Transito Brasileiro, e da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FAGO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA E EU
SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 12 Revogar as alineas “b” e “c” do inciso | do art. 32 da Lei n2 5.632, de 17 de marco de 2016.

Art. 22 O inciso | do art. 32 da Lei n25.632, de 17 de marc¢o de 2016, passa a vigorar acrescido das seguintes alineas:

d) ao comércio ou prestacao de servigcos, com no minimo 120 vagas de estacionamento;

e) aos servicos de educagao e saude, com no minimo 60 vagas de estacionamento;

f) ao comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificagdo), com qualquer exigéncia minima de vagas;

g) aos usos e atividades ndo abrangido pelas alineas “a” a ”d”, com no minimo 200 vagas de estacionamento.” (NR)

Art. 32 Revogar as alineas “b” do inciso Il do art. 32 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016.

Art. 42 O inciso Il do art. 32 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

c) ao comércio ou servigos de no minimo 7.500 metros quadrados de area construida;

d) aos servigos de educacdo e saude de no minimo 3.750 metros quadrados de area construida;

e) ao comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificagdao) de qualquer area;

f) aos usos e atividades ndao abrangidos pelas alineas “a” a ”d”, com no minimo 12.500 metros quadrados de area
construida.” (NR)

Art. 52 O art. 32 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar acrescido dos seguintes paragrafos:

“8§32 Para fins de licenciamento de obras com mais de uma atividade ou uso, o enquadramento em PGV da-se pela
equacdo E =3 FnxTn, onde:

| - E - Enguadramento: equivale ao somatdrio do resultado da multiplicacdo do Fator de Conversao pela Tipologia de
Enquadramento, definido segundo sua categoria de atividade;

Il - Fn - Fator de Conversao: definido na coluna correspondente do Anexo Il; e

Il - Tn - Tipologia de enquadramento, se por Area da edificacdo ou Exigéncia de vaga, considera por natureza de atividade,
calculada nos termos dos §§1¢ e 22 deste artigo.

§49 O fator de conversdo de que tratao §39, I, segundo usos e atividades, corresponde a:

a) habitacdo coletiva = 1;

b) ao comércio ou servigos = 3,33;

c) aos servigos de educacao e saude = 6,66;

d) a comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de
lubrificagao) de qualquer area;



e) aos usos e atividades nao abrangidos pelas alineas “a” a ”d” do caput = 2.

§52 O empreendimento cujo resultado do Enquadramento de que trata o §39, |, for igual ou superior a 25.000m? ou a 400
vagas, conforme a tipologia de enquadramento, enquadra-se em PGV.

§62 No caso do licenciamento de obras com mais de uma atividade ou uso apresentar na sua composicdo atividade de
comércio varejista de combustiveis (postos de combustiveis) e comércio varejista de lubrificantes (postos de lubrificacdo),
indepedente da sua drea, o mesmo fica enquadrado como EIV.” (NR)

Art. 62 O inciso | do art. 42 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

| - as caracteristicas, a localizacdo, a tipologia e o dimensionamento dos dispositivos de acesso de veiculos e pedestres,
incluidas as respectivas areas de acumulacdo e acomodacdo, e das areas de embarque e desembarque de passageiros e
de carga e descarga de mercadorias;” (NR)

Art. 72 O art. 42 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar acrescido do seguinte paragrafo:

“8§ 72 O érgao de transito podera, desde que justificado tecnicamente, ampliar o escopo da andlise de que trata o caput
deste artigo, mantidas as demais obrigacGes.” (NR)

Art. 82 O caput do art. 52 da Lei n2 5.632, de 17 de marg¢o de 2016, passa a vigorar com a seguinte alteracao:

“Art. 52 A Comissdo Permanente de Analise de EIV, referida na Lei 5.022/2013, que dispde sobre o Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga — EIV, também integrada por representantes dos drgdos de transito, tem entre as suas
competéncias, além de outras estabelecidas em normas especificas:” (NR)

Art. 92 Revogar o §32 do art. 62 da Lei n25.632, de 17 de margo de 2016.

Art. 10. O art. 62 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar acrescido do seguinte paragrafo:

“8§10 No caso de empreendimentos com habite-se emitido, cuja alteracao do projeto original implique em enquadramento
como PGV, a totalidade da area construida e do nimero de vagas do empreendimento deve ser utilizada para fins do
calculo da Contrapartida de Mobilidade.” (NR)

Art. 11 O caput do art. 72 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

“Art. 72 Estdo isentos do pagamento a que se refere o art. 62 os empreendimentos vinculados a programas habitacionais
de interesse social e aqueles de propriedade da administracdo direta do Distrito Federal, excetuados aqueles
componentes de Parceria Publico-Privada - PPP.” (NR)

Art. 12. O caput do art. 82 da Lei n25.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracgoes:

“Art. 82 Fica criada fonte de receita prépria relacionada a Contrapartida de Mobilidade Urbana vinculada ao programa de
trabalho e a dotag¢do orcamentaria.” (NR)

Art. 13.2 Revogar 0 §§12 22 do art. 82 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016.
Art. 14. O art. 82 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar acrescido dos seguintes paragrafos:

§49 A Contrapartida de Mobilidade Urbana devem ser recolhidas diretamente na conta do do Fundo de Desenvolvimento
Urbano do Distrito Federal - Fundurb.



§52 Os recursos de que trata o caput sdo movimentados pela Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e
Habitacdo ou 6rgdo que venha a sucedé-la, a partir de autorizagcdo do Comité de Mobilidade Urbana, conforme Resolugao.

§62 Os recursos de que trata o caput possuem destinacao exclusiva e ndao podem ser utilizados como suplementacao
orcamentaria.” (NR)

Art. 15. O art. 10 da Lei n2 5.632, de 17 de marco de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracgdes:

“Art. 10. Fica criado o Comité de Mobilidade Urbana, composto por membros indicados como titulares e suplentes pelas
secretarias de estado ou érgdos responsaveis pelas atividades de mobilidade urbana e transito, de gestdo do territério,
de planejamento governamental, de infraestrutura e de fazenda, na forma definida por decreto do Poder Executivo.” (NR)
Art. 16. Revogar o pardgrafo Unico do art. 10 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016.

Art. 17. O art. 10 da Lei n2 5.632, de 17 de margo de 2016, passa a vigorar acrescido dos seguintes paragrafos:

“812 Compete a Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habita¢cdo - SEDUH a coordenacdo do Comité de
Mobilidade Urbana.

§292 Na composicao do Comité de Mobilidade Urbana, é assegurado no minimo 1 quinto das vagas para representantes
da sociedade civil domiciliados no Distrito Federal, que exercem suas fun¢des independentemente de qualquer
remunerac¢do.” (NR)

Art. 18. O inciso Il do art. 11 da Lei n2 5.632, de 17 de mar¢o de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

“1ll - acompanhar e avaliar as acoes da Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitacao que utilizem os
recursos orcamentarios e financeiros objeto da presente Lei, sem prejuizo do controle interno e externo;” (NR)

Art. 19. O art. 12 da Lei n2 5.632, de 17 de marco de 2016, passa a vigorar com as seguintes alteracgdes:
“Art. 20. Todos os atos do Comité de Mobilidade Urbana s3o publicos, devendo a Secretaria de Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Habitacdo providenciar a divulgacdo das informacdes e dos atos relacionados ao disposto

nesta Lei.” (NR)

Art. 21. Esta Lei entra em vigor na data da publicagao.

Brasilia, de de 2020
1322 da Republica e 612 de Brasilia

IBANEIS ROCHA
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITAGAO DO DISTRITO

; l FEDERAL
ﬁ Coordenacgado de Politica Urbana
-

Diretoria de Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a Gestao

Despacho - SEDUH/SUPLAN/COPLU/DIURB Brasilia-DF, 12 de maio de 2020.

A COPLU,

Trata-se de processo referente a revisdao da Lei n? 5.632, de 17 de marco de 2016, que
dispde sobre o Polo Gerador de Viagem - PGV.

Para tanto, seguem a Nota Técnica (40014204) expondo as circnstancias da revisao, a
versdao da Lei n? 5.632, de 17 de marco de 2016 apds incorporacao das alteracOes propostas
(40038856) e a minuta da lei de alteracdo da Lei n? 5.632/2016 (40042571).

Sem mais a acrescentar, submeto, atenciosamente, a consideragao superior.

ANDRE BELLO

Assessor
DIURB/COPLU/SUPLAN

A COPLU,

Em atendimento ao Memorando n2 4/2020 - SEDUH/SUPLAN (36766499) que solicita a
esta DIURB o desenvolvimento de estudos e apresentacdao de proposta de revisao da Lei em comento,
encaminho o presente processo com Nota Técnica 3 (40014204), na qual sdo expostas
as circunstancias de revisao da Lei n2 5.632, de 17 de marc¢o de 2016, que dispde sobre o Polo Gerador
de Viagem - PGV, a proposta da referida lei apds incorporacdo das alteracbes (40038856), e
a respectiva minuta da lei de alteracdao (40042571).

CRISTIANE GUSMAO

Diretora
DIURB/COPLU/SUPLAN

Documento assinado eletronicamente por CRISTIANE GOMES FERREIRA GUSMAO -
Matr.0158358-1, Diretor(a) de Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a Gestdo, em 19/05/2020,
as 17:04, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no
Didrio Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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gletronica

Documento assinado eletronicamente por ANDRE BELLO - Matr.1267248-8, Assessor(a), em
19/05/2020, as 18:20, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015,
publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=40042661 cédigo CRC= 5AD9BF9D.
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITAGAO DO DISTRITO

B i

l FEDERAL
ﬁ Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano
-

Coordenacgao de Politica Urbana
Despacho - SEDUH/SUPLAN/COPLU Brasilia-DF, 20 de maio de 2020.

Ao Gab/SUPLAN,

Encaminho, para providéncias pertinentes, o processo referente a revisdo da Lei n®
5.632, de 17 de margo de 2016, que dispde sobre o Polo Gerador de Viagem - PGV, o qual a
DIURB/COPLU/SUPLAN, por meio do despacho SEl (40042661) encaminha Nota Técnica n? 3
(40014204), justificando a mencionada revisdo da Lei, a minuta da referida lei com incorporacdo
da proposta (40038856) e a respectiva minuta de alteracdo (40042571).

Atenciosamente,

Cristiane Siggea Benedetto
Coordenadora
Coordenacdo de Politica Urbana

Documento assinado eletronicamente por CRISTIANE SIGGEA BENEDETTO - Mat.0274762-6,
Coordenador(a) de Politica Urbana, em 20/05/2020, as 17:01, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
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acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITAGAO DO DISTRITO

é FEDERAL
e :

T e v
Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano

Despacho - SEDUH/SUPLAN Brasilia-DF, 20 de maio de 2020.

A AscoL,

Nos termos do Despacho SEDUH/SUPLAN/COPLU 40474227 e do Despacho
SEDUH/SUPLAN/COPLU/DIURB 40042661, encaminhamos o presente processo, solicitando o obséquio
de verificar a demanda apresentada pela instancia técnica desta Subsecretaria, bem como adotar as
devidas providéncias para a realizacao de Consulta Publica, em plataforma eletrénica, com vistas a
apreciacdo e discussdo da minuta de Projeto de Lei (40042571), que altera a Lei n? 5.632, de 17 de
marg¢o de 2016, que dispOe sobre polo atrativo de transito previsto no art. 93 da Lei Federal n2 9.503,
de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro.

Vicente Correia Lima Neto

Subsecretario

Documento assinado eletronicamente por VICENTE CORREIA LIMA NETO - Matr.0268852-2,
Subsecretario(a) de Politicas e Planejamento Urbano, em 20/05/2020, as 18:17, conforme art.
62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito
Federal n2180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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