GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
Secretaria de Estado de Gestdo do Territorio e Habitagao

MOBILIDADE ATIVA EM AGUAS CLARAS

Versao: 15.02.2016

Subsecretaria de Estado de Gestdo do Territorio e Habitagdo — SEGETH
SCS Quadra 06 Bloco A Lotes 13/14 CEP 70.036-918 — Brasilia — DF
Fone(s): (61) 3214-4105 e 3214-4109 — Fax: (61): 3214-4120



GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
Secretaria de Estado de Gestdo do Territorio e Habitagao

SECRETARIA DE GESTAO DO TERRITORIO E HABITACAO

Thiago de Andrade
Secretdrio

Luiz Otdvio Alves Rodrigues
Secretario-Adjunto

Vicente Correia Lima Neto
Subsecretério de Areas Teméticas

EQUIPE TECNICA DIRETORIA DE MOBILIDADE

Anamaria de Aragao Costa Martins
Diretora de Mobilidade

Adriana Cristina da Silva Souza
Gerente de estudos e pesquisa

Leticia Naiara Lopes Franga
Assessora

Subsecretaria de Estado de Gestao do Territério e Habitagdo — SEGETH
SCS Quadra 06 Bloco A Lotes 13/14 CEP 70.036-918 — Brasilia — DF
Fone(s): (61) 3214-4105 e 3214-4109 — Fax: (61): 3214-4120



GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
Secretaria de Estado de Gestdo do Territorio e Habitagao

SUMARIO
1. INTRODUGAQD ...ttt sttt ae st s et et s s st etes s s antetessnes 4
2. OBJETIVO oottt ettt sa st a s s et s e ae s et es s e aet et et s nasantesesesanenans 5
3. FOCO DO PROJETO ..oeiieecereeeteicee e seses ettt ae s st sess st saessnassssssassesasaesnans 5
A, CONCEITOS oeeveeeeeeetete et ettt es s sa et e s e s sttt e st s s s et et es s sastesesenssssantesesssssantesesasnssansesans 6
5. ETAPAS DE ANALISE .....ocvveveveteectetetete ettt ettt ettt se st se s s s sesesesesesesesesesennns 6
6. FUNDAMENTOS PARA AS PROPOSTAS DE INTERVENGAO ....c.cooeevevreerecteeeeie e 11
7. METODOLOGIA PARA DECISAO SOBRE GRAU DE SEGREGACAO OU INTERACAO DO ESPACO
CICLAVEL COM O SISTEMA VIARIO ......oovueveeecieeeeeteesteteeeetesesae s sese e sesaessssaesenassesnans 14
8. PROPOSTA DE INTERVENGAO PARA AGUAS CLARAS .....oooueverereereeeteteeeeeeeeeaeesesessassenns 17
9. PARTICIPAGAO DA COMUNIDADE .....vveeeeeeteeeeeeeeeeeeeetesesesesee e sesessaesesssssesesseaesesesesasansesns 29
10.  ETAPAS DE IMPLEMENTAGAQD ...oovivvieceieceeteeecee et seeae et sesae st sas e snens 30
11, BIBLIOGRAFIA ....ooiveiieeteecee ettt ettt sttt s s s st esansesanans 31

Subsecretaria de Estado de Gestao do Territério e Habitagdo — SEGETH
SCS Quadra 06 Bloco A Lotes 13/14 CEP 70.036-918 — Brasilia — DF
Fone(s): (61) 3214-4105 e 3214-4109 — Fax: (61): 3214-4120



GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
Secretaria de Estado de Gestdo do Territorio e Habitagao

1. INTRODUCAO

O projeto tem como objetivo aumentar a area de abrangéncia das estacdes do metr6 em
direcdo aos Polos Geradores de Viagens de impacto regional, a partir da complementagao dos

deslocamentos por alternativas de mobilidade ativa, isto é, modos ndo motorizados. O

método estabelecido para o estudo traz a delimita¢do da area de influéncia das estagdes por
meio de um raio de abrangéncia por tempo de deslocamento (isécronas) em cada Regido
Administrativa favorecida com a implementacdo do sistema metroviario (Metr6) — Ceilandia,
Samambaia, Taguatinga, Aguas Claras, Guard, Asa Sul e o levantamento das caracteristicas dos

espacos urbanos (diagndstico), que impdem limitacdes as solucdes de intervencgdo.

O Projeto Mobilidade Ativa amplia os direitos do cidaddo a escolha de diferentes formas de
deslocamento na cidade, em cumprimento as diretrizes da Lei Nacional de Mobilidade, ao

Cédigo de Transito e ao Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do DF.

Nessa primeira etapa, adota-se Aguas Claras como projeto-piloto, dado o potencial de
caminhada e da utiliza¢cdo da bicicleta como modo de deslocamento devido a caracteristica de
cidade compacta com altas densidades desta area urbana, com numerosos polos geradores
de viagens de impacto regional como universidades, centros comerciais e locais de emprego

(METRO e CAESB).

Em especial, o deslocamento a pé e em bicicleta em Aguas Claras para pequenas distancias,
tais como a ida ao metrd, a ida ao comércio, o deslocamento a escola e ao parque,
possibilitara a reducdo do numero de veiculos nas ruas, o consequente congestionamento das
principais ruas e avenidas, a demanda por estacionamento e, do ponto de vista ambiental, a

reducdo de emissao de poluentes e um estilo de vida mais saudavel na cidade.

Assim como diferentes cidades no mundo vém buscando alternativas de sustentabilidade para

a mobilidade, o projeto MOBILIDADE ATIVA EM AGUAS CLARAS considera os atores
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envolvidos no sistema viario (pedestres, ciclistas, condutores de veiculos motorizados),
buscando a convivéncia segura entre os modos.

2. OBIETIVO
Fomentar o uso do transporte coletivo, em especial o metrd, propondo intervengdes no
espaco urbano que tragam maior seguranca aos deslocamentos ndo motorizados, a partir de
novos tracados ciclovidrios e rotas de pedestres acessiveis, considerando a limitagdo do
espaco fisico das cidades.

3. Foco DO PROJETO

Percurso das estagdes do metr6 aos polos geradores de viagens.

4. MARCO LEGAL
As diretrizes da Lei de Mobilidade n2 12.587/2012 em seu artigo 62 definem que a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana serd orientada pela prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o

transporte individual motorizado.

Da mesma forma, Lei Organica do Distrito Federal no seu artigo 35, § 22 define que o Poder
Publico estimulard o uso de veiculos ndo poluentes e que viabilizem a economia energética,

mediante campanhas educativas e construcao de ciclovias em todo o seu territdrio.

Ainda na mesma linha a Lei n? 4.566/2011 - Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade
do Distrito Federal — PDTU/DF - nos artigos 20 e 21 explicita que o transporte ndo motorizado,
realizado a pé ou por bicicletas e, eventualmente, por outros veiculos de propulsdo humana,
deve ser incentivado para uso nas atividades diarias, por intermédio de diferentes a¢des de
criacdo e adequacdo de espaco viario seguro e confortavel para o pedestre, o ciclista e a

pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

O Projeto Mobilidade Ativa, portanto, surge para estabelecer a¢des efetivas que permitam o

cumprimento da legislacdo federal e distrital.
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5. CoNCcEITOS
Para padronizagdo do estudo e aplicagdo do método faz-se necessario apresentar os dois
conceitos que fundamentam o estudo: Isdcronas (raio de abrangéncia por tempo de
deslocamento) e Polos Geradores de Viagens, além de alguns conceitos importantes sobre os

espacos ciclovidrios.

As Isécronas correspondem a "sucessdes de linhas que representam a distancia em que é
possivel se deslocar a velocidades constantes, em periodos iguais de tempo" (O’Sullivan et al.
apud Miller e Shaw, 2001). Sao curvas que resultam da unido de pontos que contém um valor
igual de tempo, calculado em funcdo da velocidade dos pedestres que se deslocam em uma
rede, ou seja, mediante uma rede que apresente como atributos: velocidade, comprimento e
tempo. Assim, geram-se poligonos que representam a area atingida em funcdo da velocidade

e da distancia em um intervalo de tempo determinado.

Os Polos Geradores de Trafego correspondem a empreendimentos de grande porte que
atraem ou produzem grande numero de viagens. Seu foco consiste no trafego motorizado, em
especial os automdveis, e nos impactos no sistema viario (na circulacdo, na acessibilidade e na

seguranca) (Portugal e Goldner, 2003).

Ja os Polos Geradores de Viagens incluem viagens nos demais modos — em especial as ndao
motorizadas e o transporte publico — considerando ainda impactos no desenvolvimento

socioeconOmico e na qualidade de vida (RedePgv, 2005).

6. ETAPAS DE ANALISE
O trabalho identificou nas RegiGes Administrativas os polos geradores de viagem de impacto
regional. O recorte das atividades a serem enquadradas como PGV advém de sua
caracteristica de atrair usuarios de diferentes areas urbanas do DF que possam utilizar o
metroé como forma de deslocamento. Assim, foram identificadas as seguintes atividades em

cada RA atendida pelo sistema metrovidrio.
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* Universidades/Faculdades
* Centros Comerciais

* Hospitais Regionais

* Supermercados

* Areas Culturais

* Feiras Regionais

* Agrupamentos comerciais ou institucionais em areas centrais

A etapa seguinte focou a geragdo das isécronas utilizando ferramentas de geoprocessamento,
sobre a rede vidria do DF. Foram geradas isécronas para 5, 10 e 15 minutos de deslocamento

a pé e em bicicleta, considerando as velocidades de 4km/h e 10km/h, respectivamente.
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Figura 1 - Isécronas tempos pedestre
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Figura 2 - Isécronas tempos ciclista

As andlises realizadas também indicaram as dreas prioritarias de investimento nas melhorias
da acessibilidade ao pedestre, na medida em que sdo delimitados os espacos de alcance das
estagcbes no tempo de até 10 minutos de deslocamento, que o trabalho considera o tempo
maximo adotado pelo pedestre antes de se optar pela utilizacdo de outro modo de

transporte, como o 6nibus.

A aplicacdo de investimentos nessas calcadas que atendem o metré beneficiaria um

contingente grande de usuarios, devendo orientar a politica de execugao de obras.

A Figura 3 mostra os tempos despendidos com alguns modos de transporte e suas potenciais
formas de integracdo, conforme estudo realizado pela Transport of London (TfL) em 2007. O
estudo revela que as pessoas comecaram a se deslocar a pé para curtas distancias (até 15

minutos) com maior frequéncia depois de se apropriarem o espaco urbano.
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Inicio

Figura 3 - Modos de deslocamentos
Fonte: Adaptado, Yellow Book Legible London, 2007

Os obstaculos e os canais de permeabilidade, bem como a morfologia de cada nicleo urbano,
definiram o tracado das isdocronas permitindo a constatacdo de que, enquanto o
deslocamento a pé permite alcancar o entorno imediato das esta¢Ges do metrd, utilizando a
bicicleta o alcance do deslocamento cobre quase a totalidade dos nucleos urbanos. Por esse
motivo, a utilizacdo do modo bicicleta, complementarmente ao metr6, permite ampliar
significativamente o alcance do transporte coletivo na maior parte das Regides

Administrativas servidas pelo metré.

Por outro lado, o potencial da complementacdo dos deslocamentos do metré6 com o modo
cicloviario, sugere:

e a necessidade de serem instalados locais de estacionamento seguro e com vigilancia
para bicicletas, de modo que os usudrios do metré possam alcancar as esta¢des na
origem de sua viagem;

e a importancia de serem previstos sistemas de aluguel de bicicleta nas estacdes para
complementar as viagens ao seu destino, bem como a exigéncia de bicicletarios no
interior dos lotes de empreendimentos considerados polos geradores de viagem;

e as intervencbes necessadrias no interior da malha urbana para ampliar a rede

cicloviaria.

A partir das analises realizadas, o trabalho focou o desenvolvimento das propostas de

intervencado voltadas a ampliagcdo da rede cicloviaria, em dire¢dao a configuracdo de nucleos
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urbanos ciclaveis. Foram tracados percursos que conectassem os polos geradores de viagem

as estagcOes do metrd, de acordo com os fundamentos apresentados nos itens 6 e 7.

No caso de Aguas Claras, verificou-se que em um raio de abrangéncia de 10 minutos a pé, é
possivel alcancar a maior parte dos polos geradores de viagem de dmbito regional, tais como
a sede da CAESB e do Metr6-DF, grandes polos de emprego, Unieuro, Wallmart, UniPlan,

Shoppings (como o Aguas Claras, Vitrini e Qué).

Fig. 4- Area de alcance do pedestre em direcdio aos PGV em Aguas Claras

Diferentemente das outras cidades do DF, onde foram realizadas as analises mencionadas nos
itens anteriores, identificam-se, além dos polos geradores de viagens de ambito regional, um
conjunto de atividades comerciais e de servicos concentrado ao longo das Avenidas
Araucarias e Castanheiras, que constituem o destino de varias viagens, especialmente no

deslocamento casa — transporte coletivo — trabalho.
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A aquisicdo de bens cotidianos no retorno do trabalho requer o foco nos trajetos que poderdo
ser percorridos. Dessa forma, tanto para o pedestre como para o ciclista, as rotas prioritarias

de deslocamento devem focar as dreas de concentracdo dos usos comerciais.

Ambas constatacdes — o potencial de caminhada em Aguas Claras, bem como a concentracio
do comércio em duas avenidas a maneira das cidades tradicionais, levou a proposta em
direcdo a revitalizagdao de calgadas e jardins publicos, incluindo a arborizagdo ao longo das
principais avenidas — Araucadrias, Castanheiras, Boulevares e Avenida Manac3, para criar maior

conforto ao pedestre e estimular o deslocamento a pé.

7. FUNDAMENTOS PARA AS PROPOSTAS DE INTERVENGAO

De acordo com o Cddigo de Transito Brasileiro, Lei n2 9.503/97, a circulagdo de bicicletas é
permitida em ciclovias, ciclofaixas e acostamentos. Quando os mesmos ndo existirem, a
circulacdo devera ocorrer nos bordos da pista de rolamento, respeitando o sentido da

circulacdao regulamentado para a via e com preferéncia sobre os veiculos automotores.

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaborac¢ao de Plano de Mobilidade por Bicicleta
nas Cidades (Brasil, 2007b) existem cinco fatores que determinam o espaco ciclovidrio quanto
ao seu arranjo e dimensdes:
e Dimensdes minimas necessarias a circulagdo segura das bicicletas;
e Converter para as bicicletas uma fatia do sistema vidrio, as sobras de espacos ou
rearranjos de partes;
e Criatividade dos projetistas ao adequar os espagos urbanos as necessidades da
circulacdo dos ciclistas;
e Entendimento quanto as limitacdes técnicas dos ciclistas diante de alguns obstéaculos;

e Disposicdo politica e disponibilidade financeira para as a¢des a serem empreendidas.
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O Ministério das Cidades (Brasil, 2007b) define os espacos destinados a circulacdo de
bicicletas de acordo com o grau de segregacao ou interagdao destes com os demais espagos de

circulacdo urbana, conforme disposto no Quadro 1.

Quadro 1 Definigdo dos espagos destinados a circulagdo de bicicletas

Espaco Ciclavel Definicao

Ciclovia Espaco com segregacdo absoluta.

Espago préximo a pista de rolamento de veiculos motorizados, sendo
Ciclofaixa
dela separada por pintura e/ou por dispositivos delimitadores.

Sao caminhos formados por segmentos viarios ou espagos e trilhas
Rotas Ciclaveis naturais no campo ou na cidade, podem ser divididas em rotas

naturais ou rotas especiais.

Caminhos mais seguros para os ciclistas percorrerem, como vias com
Ciclorotas
baixo volume de trafego.

Possibilidades de harmonizar o uso da bicicleta com outros modos de
Rede Cicloviaria
transporte.

Também existem dois tipos de compartilhamento para ciclistas, pedestres e veiculos:

Faixa compartilhada — via onde podem circular dois ou mais modos de transporte. Podem ser
segregadas por obstaculo fisico ou ndo. Seu uso é destinado tanto a bicicletas quanto
pedestres, e veiculos. Podem ser ainda, faixas da rede viaria, em geral mais largas, destinadas

ao trafego de veiculos motorizados e bicicletas, sem que haja nenhuma delimitacado no piso.

Ruas ou zonas de trafego compartilhado — Nas ruas ou zonas de trafego compartilhado, induz
a uma mudanca de comportamento, implicando reduc¢do de velocidade para 30km/h,
tornando possivel a coexisténcia de outros modos de transporte, em particular os modos nao
motorizados. Neste tipo de rua ou espaco urbano os pedestres tém prioridade e ndo existe

espaco formal dedicado ao ciclista.
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RUA COMPARTILHADA

ZONA 30

Carro, bicicleta e pedestre

podem compartilhar o espago

Carro e bicicleta podem
compartilhar o espago

CALCADA COMPARTILHADA

Pedestre e bicicleta compartil-
ham a cal¢ada.

CICLOFAIXA

Faixa, na via, exclusiva para
bicicleta. Pode ou nao ser
segregada

(e . ) )
» | Indicacao por meio de pintura.
Tachoes, bloquetes e afins sao
utilizados para segregacao.

Via de fluxo elevado com veloci-
dade maior ou igual a 40km/h e
que nao seja de transito rapido

No caso de via com fluxo
elevado, deve ser segregada

espaco na via para imple-
mentagao de faixa exclusiva
para ciclista (min. 1m, unidi-
recional; min 2m, bidirecio-
nal)

(" ™
—— | vialocal % | vialocal | [ viacom velocidade superior
a40km/h
A
) via com velocidade inferior a ) via com velocidade inferior a KSSPBQO na calcada para h
40km/h 40km/h —> | ciclista e pedestre (maior ou
\igual a3m) Y.
g ™
via bidirecional
—
p _/

CICLOVIA

I

LSegrega;éo absoluta entre bicicletas

e carros e bicicletas e pedestres

> [\ﬁa de transito rapido ]

—— [\ﬁa de fluxo elevado ]

Via com velocidade maior
que 40km/h ou via de tran-
sito rapido e que nao possua
espago na via ou na calcada

>
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8. METODOLOGIA PARA DECISAO SOBRE GRAU DE SEGREGAGCAO OU INTERAGCAO DO ESPAGO CICLAVEL

COM O SISTEMA VIARIO

Para elaboragdo do planejamento cicloviario no Brasil sdo consideradas cinco exigéncias

(Brasil, 2007b) conforme disposto no Quadro 2.

Quadro 2 Exigéncias para o planejamento cicloviario

Exigéncias Definicao

Utilizar os principios de visibilidade e previsibilidade.
Seguranga vidria | Garantir a seguranca de todos os usuarios do sistema, observando o

volume e a velocidade de trafego.

Rotas Apresentar aos ciclistas caminhos diretos, com o minimo possivel de

diretas/rapidez desvios e interferéncias.

A infraestrutura - dimensdes e sinalizacdo - buscar sempre a

Coeréncia
coeréncia e constancia em relagdo as caracteristicas do projeto.
Buscar um pedalar suave por meio de superficie regular, tracados
Conforto
adequados e rotas protegidas.
Harmonizar a ciclovia com o sistema vidrio, buscando um tracado
Atratividade

em que passe por ambientes atrativos e variados.

Considerando as cinco exigéncias retromencionadas, o trabalho partiu da andlise das
restricdes morfoldgicas das areas onde é possivel obter-se um tragado conectando as

estagcdes do metrd aos polos geradores de viagem de impacto regional.

Por restrices morfoldgicas, entendemos a disponibilidade de espaco para a complementacao
da rede cicloviaria com ciclovias segregadas, a funcdo das vias e suas respectivas velocidades,
a existéncia ou auséncia de calcadas para garantir tanto a presenca do ciclista como de
pedestre, a presenca de invasGes no espaco publico que inviabilizem a utilizacdo de uma
solucdo segregada para a bicicleta, a presenca de obstaculos, dificuldades nas travessias,

entre outros aspectos.
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Cabe também ressaltar a caracterizagdo e segurang¢a dos espagos urbanos que seriam
utilizados para a implantagdao de rotas ciclaveis. De modo geral, evitou-se o estabelecimento
de tragcados ciclovidarios em dareas consideradas como vazios urbanos, ermas, abandonadas,

com entulho ou lixo, em que o ciclista ndo seria estimulado a circular.

A morfologia de varias dreas do DF apresenta estas vastas extensdes de terras ou um desenho
com lotes separados por espacos livre. Ainda encontramos também muitos lotes institucionais
vazios, como no caso da Ceilandia, que acabam configurando vazios urbanos. Por isso, optou-

se em muitos casos pela delimitacdo das ciclovias nos tracados vidrios.

Apresentamos a seguir os diagramas de decisdo que foram aplicados para determinar grau de

segregacao ou intera¢do do espaco ciclovidrio, ao longo dos trajetos propostos.
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Figura 5 - Metodologia para decisdo sobre grau de segregacdo ou interacdo do espaco cicloviario
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9. PROPOSTA DE INTERVENGAO PARA AGUAS CLARAS

A morfologia de Aguas Claras favorece a reducdo do uso do automével para deslocamentos
curtos, reduzindo congestionamentos, emissao de poluentes e a demanda por dareas de

estacionamentos.

Para os polos geradores de viagem a 15 minutos de deslocamento a pé, decidiu-se optar pela
criacdo de uma malha ciclavel, que também acabara por beneficiar as dreas comerciais mais
proximas. Devido as restricGes de espaco existentes na cidade, ndo existe condi¢cdes de adotar
o modelo de ciclovia segregada. Isso se verifica no projeto de rede cicloviaria desenvolvido no
ambito do programa Pedala-DF (2007), em que as propostas eram essencialmente perimetrais

a cidade, ndo criando uma malha de deslocamento interno.

\ \\\‘
,T\\‘
>\ e \\\ \\‘

\
Fig. 6- Proposta de ciclovias segregadas no ambito do Pedala- DF 2007
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A proposta da malha ciclavel, devido as restrigdes fisicas de Aguas Claras, levou a decisdo de
espagos como passeios compartilhados, ciclofaixa ao longo das vias, além da reducdo da
velocidade das vias com a implementagao de Zonas 30.

Destacamos que a pesquisa realizada em um dia do més apenas na esta¢dao Arniqueiras pela
ONG Rodas da Paz, contabilizou mais de 260 ciclistas trafegando naquele ponto da cidade.
Isso significa que a criagdo de um espago préprio para o ciclista constitui uma medida de

seguranca e, nao de ameaca a esse modo de transporte.

Além disso, uma pesquisa do DETRAN indica que nos ultimos dez anos 42% dos acidentes
envolvendo ciclistas em Aguas Claras ocorreram nas Avenidas Araucdrias e Castanheiras. Estes
numeros reforcam a necessidade implantagdo de uma estrutura para que esses numeros

sejam reduzidos.

—— Ciclofaixa —— Calgada compartilhada Ciclovia

Zona 30 ® polos geradores de viagens

Fig. 7- Proposta de malha cicloviaria adotada no projeto
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O conceito de Zona 30 compartilha a via entre automodveis e bicicletas, sem separacdo ou
segregacdo fisica. E uma medida extremamente importante para a requalificacdo do espaco
publico, criando oportunidade de insercdo dos ciclos, tendo como objetivo a promocao da
multimodalidade e de uma maior intermodalidade entre os diferentes modos de transporte,

com vistas a redugao do peso do transporte individual nos deslocamentos da populagao.

Foi adotado, em Aguas Claras, para as vias locais de acesso interno as quadras residenciais
Rua Manacd, um trecho da Rua 4 norte e sul, rua Ipé amarelo, Rua 8 norte e sul, Rua 13 norte
e sul, Rua 17 norte e sul, Rua 21 norte e sul, Rua 26 norte com baixa velocidade e um conjunto
de impedancias como quebra-molas, curvas e quinas acentuadas nas calcadas, pracas e ruas
estreitas. A proposta nessas vias consiste na continuidade da calgada, atravessando a via, o
gue cria um rampado suave que marca a entrada do veiculo na Zona 30, também reforcada

por uma sinalizagao vertical e horizontal.

Fig. 8- Proposta de Zonas 30 em Aguas Claras- antes e depois
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Os passeios compartilhados surgem como estratégia para a Avenida Parque Aguas Claras, Rua
Manacd, Rua Copaiba onde existe dimensao suficiente para ampliagdo da area cal¢ada para

3,0m. Esta dimensdo atende ao disposto no decreto 33741/2014.

Fig. 9- Proposta de passeio compartilhado em Aguas Claras — antes e depois

As Av. Araucarias e Castanheiras receberam tratamento tanto para a criagdo de rotas cicldveis

como para o favorecimento do deslocamento a pé.

Verificam-se numerosos problemas que desfavorecem o deslocamento de pedestres,

sobretudo nas Avenidas Castanheiras e Araucérias, bem como nas Boulevares Norte e Sul.
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Fig. 10 e 11 - Estacionamento com acesso direto as avenidas e Espago para calgada usado como estacionamento

Fig. 14 e 15 - Calgada ndo satisfatoria (dimensdo inferior ao definido por norma). No segundo caso, ha um uso
indevido de parte do espaco publico.
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Fig. 17 e 18 - Invasdo (neste primeiro caso, com rampa de acesso a garagem e estabelecimento comercial na
calgada)

Fig. 19 e 20 - Apropriagdo de 4drea publica para obra abandonada, deixando a calgada
permanentemente ndo satisfatéria.
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Fig. 21 - Falta de continuidade do passeio

A proposta desenvolvida contempla:

1.

a redimensionamento da largura das faixas de rolamento, com base no definido pela
legislacdo (Resolucdo 236 Denatran) que, além de permitir o encaixe da ciclofaixa,
constituem uma medida de redugdo de velocidade e dos corredores de moto, duas
providéncias para reducdo de acidentes;

a reducgdo da velocidade da via de 60km/h para 50km/h, que consiste em uma medida
de reducdo de acidentes e fatalidades bem como de melhoria no desempenho do
sistema viario, posto que cidades que vém adotado tais medidas constataram a
reducdo de congestionamentos (S3o Paulo, por exemplo, reduziu em 6% os
congestionamentos apods a reducdo das velocidades);

a eliminacdo dos estacionamentos irregulares nas principais avenidas, o que, além de
solucionar conflitos, reduz o congestionamento provocado pelas manobras dos
veiculos que interrompem o transito;

a sinalizacdo que define a prioridade de pedestres e ciclistas nas conversdes, alertando
e educando os motoristas;

a instituicdo de areas de baixa velocidade nas vias transversais e locais, com elementos

de reducao da velocidade;
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A redugdo da largura da faixa de rolamento constitui um mecanismo de indugdo da redugao
da velocidade dos automdéveis, além de desfavorecer os corredores entre faixas utilizados por
motociclistas, que acabam por criar um fluxo continuo. Atualmente, os ciclistas ja circulam
nas Avenidas e ruas, disputando espago com os automdveis, o que cria uma situagdo insegura

para ambos modais.

Fig. 22 e 23- Ciclistas a caminho do Parque em um sabado

Quanto as calcadas, a acdo conjunta da Administracdo Regional com a Agefis, baseada nas
exigéncias da Lei 2105/199- Cddigo de Edificagdes do DF, orientou a decisdo de exigir dos
proprietarios dos imdveis a adequacdo das calcadas adjacentes aos lotes aos critérios de

acessibilidade exigidos pela legislacdo, com base nos parametros descritos a seguir.

As calgadas nas Castanheiras e Araucarias acompanham o meio fio e, havendo espaco, deve
ser definida faixa de servico com 80 cm para instalacdo de postes e placas de sinalizacdo. Em
todas as situagles, o projeto deverd prever a ampliagdo dos passeios (faixas livres de
obstaculos nas calcadas) para a dimensdo minima de 1,50m, ampliando para 2,5m nas dareas

comerciais onde ndo houver interferéncias.

Edificios ao longo das avenidas Castanheiras e Araucdrias ndo poderdo ter estacionamento

com acesso direto a elas. No caso de edificios que necessitem carga e descarga, esta podera
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ser feita pela transversal ou, em ultimo caso, da forma ilustrada. Neste caso, deve-se prezar
pela continuidade da cal¢ada, prevendo, para este fim, uma travessia elevada. Demais
estacionamentos implantados atualmente, deverdo ser transformados em jardim e passeio de
2,5m quando em frente a estabelecimento comercial ou em drea com acumulo de pessoas

(como em frente as faculdades).

=,

Z/

Fig. 24 - Proposta para Avenida Castanheiras
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Fig. 25 - Proposta para Avenida Araucarias

O limite do passeio serd uma area verde, que funcionard como guia de balizamento,
dispensando a adocdo de piso direcional. Assim, a sinalizacdo tatil deverd focar o alerta,

especialmente nas esquinas.

Considerando a grande quantidade de entradas e saidas de estacionamentos, o projeto prevé
a continuidade da cal¢cada e areas rampadas nas entradas e saidas dos bolsdes, nos mesmos
moldes apresentados na figura 8. Esta solucdo elimina a descontinuidade entre calcadas e
cria, a partir do desenho urbano, a clara prioridade do pedestre sobre o veiculo. Trata-se de

mais um mecanismo de estimular o abandono do veiculo para pequenas distancias.

A arborizacdo ao longo das avenidas sera de grande porte nas dreas sem postes de iluminacgado

publica e de médio e pequeno porte nas areas sob a fiacdo aérea.
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Fig. 27 — Proposta para Avenidas Castanheiras e Araucdrias

Nessas Avenidas, caberd ao poder publico o projeto das calcadas em areas publicas e no

entorno de equipamentos publicos e lotes para equipamentos publicos ainda ndo edificados.

Nas vias Boulevares Norte e Sul, o redimensionamento das faixas de rolamento para 3m nas
vias adjacentes a guia e 2,70 na ndo adjacente a guia (dimensdes previstas da Resolucdo 236-
DENATRAN) permite a criacdo de uma ciclofaixa com 1,50m, também separada por tachdes. O
estacionamento ao longo da calgcada proxima a linha do metr6 serd a 452. Nos trechos aonde
atualmente as vagas sdo a 1809, a ciclofaixa sera inserida entre as vagas e o meio-fio. Desta

forma, as vagas permanecerdo na mesma angulagdo. conforme Fig. 29.
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Fig. 29 - Proposta para vias Boulevares

As vias transversais que conectam ambas avenidas servem para direcionar o fluxo da
ciclofaixa unidirecional. Na Avenida Pau-Brasil, por exemplo, a solucdo é uma ciclovia no
canteiro central, conforme as figs. 30 e 31. Nos viadutos, com a possibilidade de que
funcionem unidirecionalmente, em sistema de bindrio, haverd espaco para demarcacao de
ciclofaixas, acompanhando o sentido da via. Onde o viaduto permanecer bidirecional, o

ciclista deverad desmontar da bicicleta e cruzar o trecho a pé devido ao fato da calcada e via

serem estreitas.

Fig. 30 - Avenida Pau-Brasil- antes
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Fig. 31 - Proposta para a Avenida Pau-Brasil

10. PARTICIPACAO DA COMUNIDADE
Ja foram realizadas reunides com diferentes segmentos da sociedade. Em primeiro lugar, o
Estudo "Mobilidade Ativa no entorno das estacées do Metr6” foi apresentado em 15 de julho
de 2015 na 22 Oficina Colaborativa da Secretaria de Mobilidade, com a presenca de varios
movimentos organizados e do Metr6-DF. A partir dessa oficina, foi disponibilizada a
possibilidade de participacdo dos ciclistas no Projeto, por meio da realizacdo de diferentes
trajetos e avaliando as condi¢des de circulagdo, com posterior preenchimento de formuldrio

disponivel no link: http://goo.gl/forms/18ZJCSEpxo

Em 08 de agosto de 2015, foi realizada vistoria técnica com os grupos Rodas da Paz, Pedal
Noturno e Associacdo de Moradores e Amigos de Aguas Claras e érgios do governo (SEGETH,
SEMOB e Administracdo Regional de Aguas Claras) com o objetivo de confirmar as
modalidades de malha ciclovidria proposta para a cidade. A vistoria ocorreu em torno da
Estacio de Metrd Aguas Claras e avaliou também a situagdo de calcadas, absorvendo

sugestdes quanto a iluminagao publica da cidade e paisagismo.

No dia 27 de agosto de 2015 foi feita a primeira consulta publica com a comunidade de Aguas
Claras no Colégio La Salle com o objetivo de apresentar o projeto de mobilidade ativa para a

populagdo de Aguas Claras. Estavam presentes para apresenta¢do do projeto em questdo a
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Diretoria de Mobilidade da Secretaria de Gestdo do Territério e Habitagdo (SEGETH),
Secretaria de Mobilidade (SEMOB), DETRAN-DF e Administracao Regional da RAXX, bem como

a comunidade de Aguas Claras e grupos de ciclistas.

Apds a mudanga do Administrador da cidade citada, foi feita uma nova consulta publica, no
dia 09 de dezembro no Colégio La Salle, com objetivo de reapresentar o projeto e tirar dividas
em relagdo as das mudancas trazidas pelo projeto. Estavam presentes para apresentagao do
projeto em questdo a Secretaria de Gestdo do Territério e Habitacdo (SEGETH), Secretaria de
Mobilidade (SEMOB), DETRAN-DF e Administracdo Regional da RAXX, bem como a

comunidade de Aguas Claras e grupos de ciclistas.

11. ETAPAS DE IMPLEMENTAGAO
A primeira etapa de implantacdao do projeto coincide com a oportunidade da recuperagao
asfaltica das Avenidas Castanheiras e Araucdrias, que permitird a pintura da ciclofaixa nas
Avenidas, bem como a sinalizagdo horizontal e vertical. Posteriormente, a recuperagao
asfaltica priorizara as vias transversais de conexdao com as esta¢des de metrd, bem como as
Boulevares Sul e Norte. Portanto, a ampliacdo da malha cicloviadria da cidade seguird o ritmo

da recuperacgao asfaltica das vias publicas.

A 12 etapa de implantacao do projeto é composta pelas Avenidas Araucdrias, Castanheiras e
Pau-Brasil que permite a circulacdo em rede na cidade, a partir do metré6 em direcao aos
principais Polos Geradores de Viagem da cidade. As calgadas no entorno da Estacdo Aguas

Claras na Av. Pau-Brasil também serdo recuperadas nessa etapa.

A 22 etapa de implantacdo da malha ciclovidria compreende os projetos da Boulevares Norte
e Sul, da Pitangueiras e da Avenida Parque Aguas Claras, no trecho de conex3o das Avenidas

Castanheiras e Araucarias.

A 32 etapa de implantacdo do projeto estd promovendo a reavaliacdo o Projeto do Pedala-DF

para a Av. Parque Aguas Claras e jd se encontra em elaboracdo o Projeto Executivo de
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ciclovias nas entradas de Aguas Claras, Avenida Parque Aguas Claras, Rua Manaca, Rua

Copaiba, Trecho da Avenida das Araucarias (perto do Pistado Sul).

Quadro 3 - Quantitativos da malha cicloviaria proposta para Aguas Claras

RUA CALCADA

CIDADE COMPARTILHADA | COMPARTILHADA | ZONA 30 | CICLOFAIXA | CICLOVIA
AGUAS
CLARAS 0 km 10,58 km 4,1 km 22,33 km 2,51 km

Colabora também com as intervenc¢des a a¢dao programada da AGEFIS para notificacdo de

situacdes irregulares e dificuldades na acessibilidade da Cidade.

Encontra-se também em desenvolvimento estudo para implantacdo de sistema de bicicletas

compartilhadas nas estagdes, incluindo Aguas Claras na primeira etapa.
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