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Assunto: Revisdo das medidas mitigadoras 1, 2 e 8 do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga - EIV, relativo ao empreendimento
denominado "Setor Meirelles"

1. INFORMAGOES PRELIMINARES

Trata-se da solicitacdo de revisdo das Medidas Mitigadoras 1,2 e 8, definidas no Estudo de Impacto de
Vizinhanga - EIV - Setor Meireles (127470541, 127470931, 127471247, 127471533 e 127471663), relativas aos
impactos relativos a implantacdo do empreendimento localizado na Quadra 01, Lote 01 - Setor Meireles — Santa
Maria, RA - XIll, Distrito Federal, e pactuadas em Termo de Compromisso 01/2024, firmado em 01/02/2024.

Figura 01: Areas de Influéncia em relagdo ao empreendimento.
Fonte: QGis utilizando dados do Geoportal.

O rol de medidas mitigadoras consta no Certificado de Viabilidade de Vizinhanca CVV n2 01/2024
(132815525), aprovado por esta CPA/EIV, e sua incidéncia estd ilustrada na seguinte figura:



Figura 02: Area de abrangéncia das Medidas Mitigadoras e de Adequacdo de Projeto sugeridas no Parecer Técnico n2 65/2023 -
SEDUH/GAB/CPA-EIV.
Fonte: EIV Setor Meirelles, pag. 386 (127470541, 127440684, 127471247, 127471533, 127471663)

Destaca-se ainda que a apresentacdo do estudo e a proposi¢dao de tais medidas foram submetidas a
Audiéncia Publica, a qual foi realizada em 22/12/2023, tendo sua Ata publicada no Diario Oficial do Distrito Federal
(DODF) n2 04, dia 05/01/2024, pag. 06 (130606885), seguindo o rito de aprovagdo definido pelo Decreto n? 43.804,
de 04 de outubro de 2022.

Em 07/05/2024, o interessado protocolou pedido para revisdo da Medida Mitigadora 1, por meio do
Oficio n.2 005/2024 (140430302), e pedido de supressdo e ajuste das Medidas Mitigadoras 2 e 8, respectivamente, a
partir do Oficio n.2 006/2024 (140952149).

O pleito faz referéncia a divergéncias dos dados apresentados no EIV, aprovado em
30/01/2024, em relagio as condig¢des atuais da vizinhanca do empreendimento, a partir da seguinte ponderagéo:

“Consonante ao anexo Unico do Decreto n? 43.804, de 04 de outubro de 2022 as medidas
mitigadoras sdo “a¢Ges com capacidade de neutralizar, superar ou reverter os impactos
negativos, ou aqueles agravados pela inser¢dao do empreendimento”, de forma que mesmo
que se faca a alteracdo do objeto da medida, desde que sejam sanados os impactos
indicados no EIV, esta estara cumprindo as necessidades legais e operacionais condicionadas
ao item”

[grifos no original]

Rememora-se que a proposicdo de medidas mitigadoras é definida em ambito de estudo
urbanistico, possuindo correlacdo direta com os problemas, impactos e eventuais danos causados pela adi¢do do
novo objeto a cidade e as novas dindmicas que suas operacdes de funcionamento possam impor sobre a urbe. Por
isso, o Decreto n2 43.804/2022, que regulamenta a Lei n? 6.744, de 7 de dezembro de 2020, que dispde sobre a
aplicacdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga-EIV no Distrito Federal, em sua Secdo I, define o seguinte quanto ao
conteudo obrigatdrio dos estudos:

"Art. 12. O EIV deve conter, no minimo, o contelido necessario para identificagdo e avaliagdo
de impactos relacionados aos seguintes temas:

[...]
IV - identificagdo de medidas mitigadoras e compensatdrias dos impactos, com justificativa e
descricdo dos efeitos esperados;”


https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/2157e3f5b4cc4e76881d26c68c903c64/Decreto_43804_04_10_2022.html
https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/2157e3f5b4cc4e76881d26c68c903c64/Decreto_43804_04_10_2022.html
https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/b0cf098b4b204910aee940fef81953df/Lei_6744_2020.html

Em consonancia com o fato, na Subsecdo Il do referido Decreto, o qual dispGe das competéncias das
partes, é tido que:

"Art. 26. Compete a CPA, além das competéncias previstas no art. 27 da Lei n? 6.744, de
2020:

[...]

IX - acompanhar o cumprimento das obrigagbes assumidas no Termo de Compromisso
através das seguintes a¢Ges:

a) zelar pelo fiel cumprimento das medidas mitigadoras estabelecidas no anexo unico do
TC/EIV;"

[grifos acrescidos]

Destarte, uma vez que ambos os oficios trazem consideragdes que culminaram em proposicdes
divergentes daquelas aprovadas por esta Comissdo Permanente de Andlise de EIV - CPA/EIV, demanda-se nova
analise, consoante disposto no art. 71 do Decreto n2 43.804/2022:

"Art. 71. Na hipdtese de superveniéncia de circunstancias que impliquem alteragGes das
medidas mitigadoras e compensatorias estabelecidas, é possivel a celebragdo de aditivo ao
Termo de Compromisso firmado.

§ 12 As alteragdes de que tratam o caput devem ser justificadas tecnicamente para
deliberagao pela CPA.

§ 22 O extrato de eventuais alteragdes aprovadas pela CPA deve ser publicado no DODF."
[grifos acrescidos]

2. ANALISE DO PLEITO

Com o objetivo de proporcionar clareza quanto as consideragbes desta CPA/EIV, a analise da solicitagdo
sera realizada de forma individual a partir de cada medida, observados os argumentos constantes do Oficio n.2
005/2024 (140430302) e Oficio n.2 006/2024 (140952149).

1) Quanto a Medida Mitigadora 1:
De acordo com o TC n? 1/2024 (132600778):

"Medida 1: Projeto de sinaliza¢do e implantac¢ao da rétula de acesso a DF 290, constante da
URB 283/2022

Trata-se de implantagdo de projeto da rotatéria aprovada na URB 283/2022, conforme
acordado com o parcelador, visando-se atender os prazos para o Habite-se do
empreendimento.

A rotatdria deve ser executada em dois niveis, ambos delimitados por elemento fisico, sendo
o interno mais alto, com a inten¢do de impedir a circulagdo por cima deste e o externo mais
baixo, permitindo a transposi¢cdo de veiculos de grande porte que ndo conseguem circular no
raio externo, mas ainda impondo um obstaculo para o veiculo de passeio.

A medida inclui também a elaboragdo e implantagdo de projeto de sinalizagdo a ser aprovado
no DER."

Verifica-se que a medida proposta no EIV define solugGes técnicas acerca da rotatéria visando
contemplar a funcionalidade na circulagdo de veiculos de pequeno e grande porte, previsto para as atividades a
serem desenvolvidas no empreendimento. O trecho a seguir, extraido do estudo (EIV pag. 387), descreve as
guestdes inerentes a essa medida:

"Considerando que a implanta¢do da URB 283/2022 constitui uma obrigagdo do parcelador, e
tendo em vista que via de circulagdo de vizinhanga aprovada pelo urbanismo ndo esta
implantada, a_presente medida propde que o empreendedor do Lote 1 articule com o
parcelador as providéncias para ajustar a circulagdo adequada de veiculos de grande porte,
conforme necessario para as atividades planejadas no lote 01. Essas modificacdes visam
atender os veiculos pesados, como caminhdes de 9 eixos, garantindo a viabilidade
operacional.

Dentro do volume de veiculos que acessardo o empreendimento, ocorrerdo rotineiramente o
transito de caminhdes do tipo leve, veiculos de passeio dos funciondrios e operadores, assim
como visitantes. Excepcionalmente, caminhdes com 9 eixos demandarao acesso. Todavia, a
simulagao do raio de giro na rétula de acesso a DF-290 considerou essa tipologia de veiculo
para conseguir visualizar o cenario mais critico de entrada e saida a via de circulagdo da
vizinhanca.

Sabendo, portanto, que esses veiculos ndo sdo representativos no volume de viagens do
empreendimento, propGe-se a elaboragdo de um projeto de sinalizagdo na rétula de acesso a




DF 290, sem a necessidade de alteracdo na geometria da rotatéria.”
[grifos acrescidos]

Note-se que o estudo informa que a existéncia de caminhdes de 9 eixos resultam de uma
excepcionalidade, ndo representando nimero expressivo na geracdo de viagens ao empreendimento, de modo que
tal movimento (circulagdo de veiculos de 9 eixos) configura uma exce¢do nas operagbes usuais do empreendimento.

Ademais, a execucdo da medida também contempla a elaboracao de um projeto de sinalizacdo vidria, a
ser aprovado pelo DER, em que se pode utilizar dispositivos de sinaliza¢do vertical de regulamentacdo para o controle
de movimentos indesejados que inviabilizem a circula¢do no local.

Por meio do Oficio n2 005/2024, o interessado informa o que se segue:

"Destarte, observamos que ndo ha uma definicdo clara de dimensdes, resisténcia dos
materiais, parametros de seguranca, sinalizacdo e demais preceitos necessarios para que se
possa executar a medida da forma proposta de forma a garantir a seguranca e integridade
dos utilizadores do espago publico em questdo. Apesar de haverem essas definigdes em
normativas estrangeiras, a sinalizagdo no Brasil enquanto pode se inspirar e adotar solugbes
externas, deve ser feita com as devidas adaptagbes a cultura e realidade brasileira,
atendendo necessariamente aos principios de legalidade, padronizagdo, precisdo e
confiabilidade determinados nos Manuais Brasileiros de Sinalizagdo de Transito emitidos pelo
CONTRAN. Ademais, durante a proposi¢do da proposta ndo foram considerados os demais
movimentos a serem realizados pelos veiculos, de modo que durante o planejamento das
areas a serem mantidas para realizagdo dos movimentos para entrada e saida nos demais
acessos irdo reduzir a area do “nivel mais alto” para uma porg¢do em que essa circulagao vai
implicar na utiliza¢do do desnivel dedicado para a circulagdo em toda a extensao do circulo,
fazendo o dispositivo operar de forma similar a uma rotatdria realizada com pintura. Esta
consideracdo também pode ser estendida para o funcionamento da Rotatéria Verde.

Figura 03: Movimentos desconsiderados na rotatdria para verificagdo de giro.
Fonte: Oficio n.2 005/2024 (140430302)

Durante o escopo do EIV a solugdo demonstrou somente o fluxo proveniente do lote objeto
do estudo, entretanto, para suprir a necessidade de eventuais ajustes no projeto executado,
nao podemos desconsiderar os demais fluxos que virdo a utilizar a rotatdria eventualmente,
permitindo a circulagdo em todos os sentidos possiveis. Na Figura 02 abaixo, ilustramos de
forma aproximada o espago necessdrio para circulagdo para alguns movimentos. Nao foram
considerados os movimentos leste-oeste pela via marginal nesta imagem visando melhor
clareza na interpretagdo da imagem, mas estes causardao outra redugdo na darea, tornando
inviavel a implementacdo de uma ilha central."

Por fim, o interessado apresenta o seguinte pleito:

"Desta forma, percebemos que a alteragcdo da medida de mitigadora de uma rotatéria em
desnivel para uma realizada com sinalizagdo horizontal e tachdes, ndo apenas contribui para
evitar o estranhamento e a utilizacdo incorreta da rétula pela populagdo, mas contempla os
demais movimentos de entrada e saida dos veiculos de grande porte nos demais sentidos de
circulagdo que a solugdo anterior deixou de abarcar, enquanto possui regulamentagdo clara
para sua implementacdo, garantindo a fundamentacao legal do dispositivo.

Podemos concluir entdo, que o principio a ser atendido, que é de adequar a circulagdo de
veiculos as dimensdes da via, ndo deixara de ser cumprido, mas sera feito com uma
estratégia que se adeque melhor as necessidades da interse¢dao em questdo, substanciando o
pedido de alteragdo da descricdo da medida para: Implantagdo de rotatéria realizada com
sinalizacdo horizontal e tachdes, garantindo a circulacdo dos veiculos de grande porte rétula
de acesso a DF 290, constante da URB 283/2022."



Convém esclarecer que o EIV tem cardter preventivo, onde devem ser antecipados cenarios futuros
para que intercorréncias negativas possam ser identificadas previamente e mitigadas, tendo em vista que a cidade
possui constante evolucdo. Assim, verifica-se que o EIV aprovado contempla um olhar urbanistico que preza
pela harmonia com a vizinhanca diretamente afetada na medida em que prop&e uma solugdo vidria que proporciona
economia do espaco destinado a veiculos, findando por contemplar melhores condi¢des de seguranca e fluidez aos
diversos agentes que compdem os movimentos urbanos.

O Manual de projeto de interse¢6es em nivel e ndo-semaforizadas em dreas urbanas -DENATRAN (1991,
pag 185) defende que a existéncia de um obstaculo fisico melhora a percepc¢do dos motoristas quanto a nogdo do
espaco destinado a circulacdo e também gera melhores condi¢Ges de atencdo ao condutor quanto a velocidade em
gue seu automovel transita. Assim, entende-se que existéncia de uma ilha central fisicamente delimitada contribui
para seguranca da intersec¢dao, na medida em que mitiga riscos aos transeuntes locais e orienta os motoristas sobre o
caminho a seguir e as manobras a serem feitas a partir da deflexdo no trafego (DENATRAN, 1991, pag 171), ainda que
apresente dimensao reduzida como é o caso em tela.

Por isso, o modelo “truck apron” se mostra como solu¢do vidvel, na medida em que, a partir da
utilizacdo de 2 niveis distintos acomoda os movimentos necessarios (mantendo a circulagdo de veiculos menores
controlada e acomodando o giro de veiculos maiores), sem aumentar as dimensdes da rétula.

Também é proveitoso mencionar que os manuais do CET/SP, citados no oficio, ainda que sé possuam
jurisdicdo no seu estado de origem, possuem abrangéncia nacional, permitindo a cria¢cdo de padrdes replicaveis que
contribuem para a mobilidade como um todo nos centros urbanos, uma vez que sao dispositivos projetuais de
credibilidade que utilizam dos principios definidos pelos Manuais Brasileiros de Sinalizagdo. Tais manuais sao
materiais de ampla utilizagdo, utilizados como consulta em todo o pais e inclusive no DF.

Tome-se como exemplo a faixa exclusiva de 6nibus no Eixo Monumental, que utiliza das instrugdes
descritas no Manual de Circulagdo Prioritaria de Onibus - CET, para a definicdo dos entrelagamentos em caso de
conversao a direita e a sinalizagdo educativa complementar que alerta sobre o movimento.

Além disso, convém ressaltar que o pleito para altera¢do no detalhamento dessa Medida Mitigadora 1
antecede a proposicdo de projeto e analise especifica pelo 6rgdo de transito, uma vez que, de acordo com o CVV
01/2024 o prazo para elaboragio de projeto esta em curso, devendo expirar em Agosto do ano corrente.

Neste sentido, a elaboracdo do projeto da medida pode seguir as recomenda¢des do DENATRAN,
que estipula as dimensGes de rétulas para cada modalidade, como exposto no tabela abaixo:

Tabela IV.7 - Tipos de rotatdrias e suas aplicagdes

uso DIMENSOES LOCALIZACAD
ORDEM DE GRANDEZA DO APLICACOES
FLUXO DE PROJETO DIRH{ETRD Do NOVOS JK AREA AREA ESPECIAILS
{em todas as aproximagdes) CTRCULO TLHA .
TIPO INSCRITO LOCAIS |EXISTENT.| URBANA | RURAL
Convencio|3 sentidos de trdfego:
nal « 5000 veic/h ou mais;
4 sentidos de trafego: . B
. 3500 veic/h ou mais; 50m ou mais|25m ou mais X X X X
5 sentidos de triafego
. 3000 veic/h ou mais.
Pequena |3 sentidos de tridfego:
. até 5500 veic/h;
4 sentidos de trafego:
. até 4000 veic/h; 20 a 50m 4 a 25m X X X X
5 sentidos de tridfego:
. ate 3500 veic/h.
Mini 3 sentidos de trifego:
. ate 2500 veic/h; até 25m 1a 4m X X
4 sentidos de trafego:
. até 2000 veic/h.
Dupla Em Loc;:;mopp_
e ragio deficiente
com ilha ) . ) X X X do trifego ou
pequena com intenso movi
- com mini mento de giro a
ilha - - - X X X | esquerda.

(Fonte: Technical Memorandum HZ/75 - Department of the Environment -Highways Directorate - Technical
Memorandum on Roundabout design - February 1975).

Tabela 1: tipos de rétulas e suas aplicagoes
Fonte: Manual de projeto de intersegées em nivel e ndo-semaforizadas em areas urbanas (DENATRAN, 1991, pag. 184)

Tendo em mente a nogdo compositiva da rotatéria aprovada na Medida Mitigadora 1 (a saber: 2 niveis
distintos destinados a separar a circulacdo das diversas categorias de veiculos), considera-se que as condi¢des de



operacdo estardo satisfatorias desde que atenda as dimensGes minimas estipuladas pela legislacdo e aos raios de giro
especificos de cada veiculo.

O citado manual do DENATRAN também estipula o giro minimo e os diferentes pavimentos a serem
executados, os quais suprem as duvidas sobre as especificagdes mencionadas pelo interessado. Deste modo, é preciso
ter em conta que os niveis da rotatéria devem possuir diferenciagées para que fique claro ao motorista o espaco a
qual o é destinado. A diferenciagdo no pavimento pode ser de ordem material, como a utiliza¢do de concreto armado
de alta resisténcia, com adicdo de pintura (solucdo amplamente utilizada nas rodovias do DF), em contraposicdo a
massa asfaltica comum destinada a circulacdo dos demais veiculos, por exemplo.

O croqui abaixo ilustra como a proposicao da rétula pode ser executada:

r =xz4m

s

pavimenio
comum

liha central
circular fisica

orla ou saida galggve
deslinaca a comportar o
giro de veiculos maiores.

J T

Figura 04: Croqui demonstrativo da medida
Fonte: Produzido com base na figura 1, apresentada no Oficio n.2 005/2024 (140430302).

Por todo exposto, esta comissdo avalia que o interessado deve apresentar o projeto geométrico da
Medida Mitigadora 1 na forma definida no CVV para analise do DER, o qual pode sugerir ajustes a serem realizados
para contemplar os diversos movimentos veiculares mencionados pelo interessado no Oficio n2 005/2024.

Apods anadlise, caso se julgue necessario, o DER pode indicar a CPA/EIV a necessidade de revisdo da
medida a partir de novos estudos de fluxos e simulaces, de forma complementar ao EIV ja aprovado, juntamente
com proposicdo técnica que contenha dimensdes dos dispositivos em relagdo ao local de implantacdo e
demonstrativo da aplicacdo dos raios de giro dos diversos tipos de veiculos.

2) Quanto a Medida Mitigadora 2:
De acordo com o TC n2 1/2024 (132600778):

"Medida 2: Requalificagao das calgadas e acessibilidade nas rotas-desejo

Trata-se de medida mitigadora de elabora¢do e execugdo de projeto geométrico - SIV e de
paisagismo - PSG, contemplando a implantagdo de calgadas, com acessibilidade e vegetacao,
incluindo também a arborizacdo das rotas implementadas."

O CVV 01/2024 indica o local de abrangéncia da medida 2:



NDA:
Obrigacao do parcelador
"~ URB 283/2022
~ Medidas 02

—"Faixa dEedestre =3

Flgura 05 Escopo da Medlda Mitigadora 2
Fonte: CVV n2 1/2024 (132815525)

Seguindo a légica avaliativa que subsidia a proposicdo da medida, o EIV aprovado (na pag. 301), define
que:

“As rotas preferenciais de pedestres foram identificadas com base nas consideragdes citadas
anteriormente nesse capitulo, considerando as condi¢cdes deficientes de infraestrutura
presentes na AID, considerando fatores socioeconémicos da regido e a auséncia de atrativos
gue poderiam direcionar os pedestres para rotas alternativas. Além disso, foi considerado a
caracteristica do empreendimento, que apenas funcionarios, ndo atraindo um publico de
clientes e o publico em geral. A selegdo das rotas-desejo baseou-se na menor distancia entre
0 empreendimento e os pontos de transporte publico, tendo em vista o cendrio atual de falta
de infraestrutura que estimule o uso de outras rotas.”

[grifos acrescidos]

Verifica-se, portanto, que a proposicdo constante do EIV para a Medida Mitigadora 2 considera as
diversas possibilidades de rotas a partir da implantagdo do empreendimento e de melhorias no espago publico de
circulagdo. Neste sentido, é necessdrio frisar que a decisdo dos locais de intervencdo da medida é decorrente
da constatacdo de inexisténcia de infraestrutura adequada que comporte os diversos movimentos urbanos, sejam
eles existentes ou futuros, no raio de influéncia do empreendimento, conforme demonstra a figura 06 (extraida do EIV

(pag. 306):



Legenda Universal Tranaverse de Mercator
UTM

l_ I Area de infludnciadrela @ Ponlos de Gnibus [ T T T 1
D Empreendimento Calgadas a implantar o 100 200 400 m

Sirgas 2000
Figura 06: Identificagdo das rotas-desejo a serem consolidadas.
Fonte: EIV Setor Meirelles, pag. 306 (127470541, 127440684, 127471247, 127471533, 127471663)

Do mesmo modo, outra nog¢do a ser avaliada reside na definicdo de rota-desejo, uma vez que é sabido
gue os movimentos de pedestres possuem nuances especificas quanto a propria definicdo formal e compositiva do
espaco urbano. Desta maneira, apesar da conveniéncia ser um fator estruturante para a escolha de rotas, ela nao
reside em um Unico condicionante; visto que outros fatores, tais como seguranca, conforto, conectividade, também
participam sobremaneira na tomada de decisdo para a escolha das rotas nos deslocamentos peatonais.

Ademais, é previsto que a implantacdo de empreendimentos deste porte modifiquem as dinamicas
urbanas da regido, é plausivel inferir que a parte leste (que faz interface com a BR 0-40), também sofrerd com a
influéncia do novo empreendimento. Por isso, um estudo de natureza urbanistica, como é o EIV, tem como missdo
ampliar sua abordagem para observar como o empreendimento pode atingir a dinamica cotidiana da populagao
usudria daquele espaco, a curto, médio e longo prazo, para conciliar os interesses coletivos, e ndo apenas os privados.

Sobre a auséncia de travessia sobre a rodovia BR 040 no trecho pontuado pelo interessado, esta
CPA/EIV recomenda que seja verificada a possibilidade de execuc¢io de passarela junto ao Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte - DNIT, a qual deve, preferencialmente, ser implantada simultaneamente a execuc¢do das
mitigagdes. Destaca-se, neste sentido, que o empreendimento se comprometeu a realizar o pagamento de
Contrapartida de EIV, no valor total de RS 1.411.575,52, a qual pode ser designada pela CPA/EIV para tal
finalidade, consoante disciplina do art. 58 do Decreto 43.804/2022:

Art. 58. Os recursos da Contrapartida de EIV devem ser aplicados na area de influéncia do
empreendimento do EIV que deu origem a arrecadacdo.

Paragrafo Unico. A CPA deve informar a unidade de gestdo do territério, do érgdo gestor do
planejamento urbano e territorial do Distrito Federal, conforme a area de influéncia do
empreendimento:

| - o programa de necessidade para elaboragdo de diretrizes para projetos visando a
realizagdo de obras com utilizagdo dos recursos de que trata o caput; e

Il - os valores do recurso de Contrapartida de EIV.

[grifos acrescidos]



Assim, considerando que o EIV aprovado prop&e a¢des que visam proporcionar melhorias no espaco
publico (a partir de um aspecto negativo identificado na fase de estudo), e que a natureza da mitigacdo deve guardar
relacdo direta com o impacto identificado, entende-se que o escopo atual da medida comporta de maneira adequada
0 que se regulamenta no Decreto n? 43.804/2022, o qual define as mitigacdes como “a¢cdes com capacidade de
neutralizar, superar ou reverter os impactos negativos, ou aqueles agravados pela inser¢do do empreendimento”.
Deste modo, esta CPA/EIV entende pela manutenc¢do da Medida Mitigadora 2 tal como aprovada e constante do TC
01/2024.

3)_Quanto a Medida Mitigadora 8:
De acordo com o TC n2 1/2024 (132600778):

"Medida 8: Implantagao de ciclovia para incremento da rede ciclovidria
Trata-se da elaboragdo e implantagdo de projeto de 1,9 km de ciclovia no trecho indicado na
Figura 10 do Relatério Final da CPA/EIV."

0O CVV 01/2024 indica o local de abrangéncia da medida 8:

. Cicloviaexistente &
- e Implantagéo de ciclovia

Figura 07: Escopo da Medida Mitigadora 8
Fonte: CVV n2 1/2024 (132815525)

O estudo demonstra que a maioria da populagdo local utiliza, preferencialmente, dos meios
motorizados como forma de deslocamento, conforme a tabela presente na pdgina 297 do EIV:

Tabela 61 - Principal meio de transporte utilizado para o trabalho, Santa Maria, 2021.
Fonte: PDAD/DF=2021.

MEIO DE TRANSPORTE TOTAL %
Total 47.957 100,0
Onibus 22,052 46,0
Automdvel 18.133 378
Apé 5127 10,9
Motocicleta 1.234 286
Transporte privado (taxi, app etc.) (***) ***)
Bicicleta (***) (***)

(***): Estimativa ndo divulgada por insuficiéncia de amostra,

Tabela 2: Meio de transporte mais utilizado para se locomover até o trabalho
Fonte: EIV Setor Meirelles, pag. 306 - grifos acrescidos (127470541, 127440684, 127471247, 127471533, 127471663)



Neste sentido, cumpre destacar que a proposicdo do EIV aprovado vai ao encontro das preocupacgdes
presentes no debate atual sobre a mobilidade urbana do Distrito Federal, em especial quanto a necessidade de
investimentos em mobilidade ativa, uma vez que é sabido que, existindo formas alternativas integradas de
deslocamento, o numero de veiculos particulares transitando no espago publico tende a diminuir, contribuindo para
reducdo de engarrafamentos, sinistros e emissao de gases poluentes.

Assim, a¢Oes que ajudem a consolidar a malha urbana e contribuam para fomentar os dispositivos que
permitam a mobilidade, como as que sdo propostas no EIV, sdo encorajadas visto o ganho real que proporcionam a
cidade tendo em conta que o maior niumero de pessoas ativamente se deslocando pelos espagos contribui para a
seguranca do local e a vida cotidiana em si e traz beneficios em todos os ambitos da urbanidade.

Considerando o exposto no EIV (na pag. 299), tém-se a seguinte defini¢do:

“De acordo com a consulta ao site Geoportal do Distrito Federal e levantamento por drone,
verifica-se que, embora exista um sistema de circulagdo com calgadas e ciclovias implantado
na Area de Influéncia Direta, a infraestrutura voltada para a circulagdo de pedestres e ciclistas
é inexistente nas imediacdes imediatas do empreendimento. Até o momento, as rotas
preferenciais para pedestres e ciclistas em diregdo aos pontos de 6nibus mais préximos ndo
possuem infraestrutura adequada de acessibilidade, como calcadas, ciclovias, rampas ou
abrigos. No entanto, o projeto de urbanismo do empreendimento prevé a construgdo de
calgadas em todo o seu entorno, seguindo as regulamentag¢des de acessibilidade.”

[grifos acrescidos]

O trecho acima diz respeito a falta de qualificacdo atual do entorno do empreendimento, que atenda
de forma efetiva a populacdo que transita no espaco, antes de sua implantacdo, deixando claro a auséncia de
infraestrutura destinada a pedestres e ciclistas em relagdo aos pontos de embarque e desembarque do transporte
publico. Fato este que posteriormente sera utilizado para embasar uma proposi¢do na forma da qualificacdo desses
espacos. Ou seja, o estudo aprovado ndo apenas ndao demonstra que nao ha necessidade de que se complemente a
malha cicloviaria da regido, como, a partir dos dados levantados, reforca que essa é uma demanda necessaria.

Nota-se que o Oficio n.2 006/2024 (140952149) indaga a respeito de caracteristicas de pds-ocupacdo
da regido, em que argumenta que: “havera uma clara diferenca entre a qualidade da rede recém-implantada e a
existente, ndo agindo, entdo, como um estimulo para a amplia¢do do uso do modal”, entretanto a literatura apresenta
farto material com exemplos que apontam o contrario: a destinacdo de nova infraestrutura a um modal de
mobilidade incentiva o seu uso por meio da populagdo.

Por fim, destaca-se novamente que as a¢des de mitigacdo ndo dizem respeito apenas as questdes
particulares diretamente ligadas a operacdo do empreendimento. Como um instrumento de mediacdo entre os
interesses publicos e privados, o EIV reconhece a influéncia que o funcionamento da edificagdo impde a sua area
imediata e demanda que sejam tomadas contrapartidas, visto a responsabilidade social para a cidade os diversos
agentes que compdem possuem.

Assim, mesmo que se indague que “ndo ha uma demanda de ciclistas que seja relacionada com o
empreendimento que possua rota que justifique o complemento de uma rede nos pontos indicados”, visto que
pretende-se que a demanda por transportes provenientes da mobilidade ativa sejam incentivados a longo prazo, tal
medida contribui tanto para a disponibilidade de infraestrutura quanto como incentivo de modais alternativos ao
veiculo particular. Por isso, esta comissdo se manifesta contraria ao pleito de supressdo dessa medida mitigadora.

3. CONCLUSAO

Conforme disciplina a literatura e o prdprio normativo sobre a matéria do Estudo de Impacto de
Vizinhanca - EIV, a proposicao de medidas mitigadoras possui relacdo com a caracterizagdo da vizinhanga e os
problemas apresentados na fase de estudo. Dessa forma, faz-se necessdrio considerar os aspectos que permeiam os
objetivos do EIV, onde se inclui a oportunidade que a ferramenta possui, como um instrumento do planejamento
urbano, de vislumbrar de forma critica o estado atual em que o objeto se insere e propor alternativas que direcionem
o futuro daquela regido a novos parametros de qualidade e utilizagdo.

Por isso, tendo em vista as competéncias desta comissdo, e a disciplina da lei 6744/2020 esta CPA/EIV
define os seguintes encaminhamentos quanto ao pleito do interessado:
e Sobre a Medida Mitigadora 1: o interessado deve apresentar o projeto da medida definida e

aprovada no EIV, constante do TC 01/2024, para analise do DER, consoante expresso neste Parecer.

e Sobre a Medida Mitigadora 2: esta comissdo manifesta-se pela manutencdo da medida definida e
aprovada no EIV, constante do TC 01/2024.



e Sobre a Medida Mitigadora 8: esta comissdao manifesta-se pela manutencdo da medida definida e
aprovada no EIV, constante do TC 01/2024.

Destaca-se, por fim, que devem ser atendidos os prazos de elaboracdo e apresentacdo dos projetos,
também pactuados no Termo de Compromisso 01/2024.

Por fim, recomenda-se consulta ao DNIT sobra a viabilidade de instalar passarela sobre a BR 040,
préximo ao empreendimento, e se ja existe alguma previsdao de travessia naquele trecho. No caso de viabilidade, esta
CPA/EIV poderd autorizar a utilizagdo da Contrapartida de EIV, devido pelo empreendimento em tela, para a tal
finalidade, consoante competéncias e procedimentos disciplinados no Decreto 43.804/2022.
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